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Analiza ruchu statkow w porcie Szezecin
wedlug typow statkow w latach 1993-2001

Przeanalizowano ruch statkow w porcie Szczecin wedlug grup, typow i ro-
d=ajow statkow, Wykorzystano w tym celu szczegélowe dane pochodzqce z Ka-
pitanatu Portu Szczecin za lata 1993-2001.

Analysis of Vessel Traffic in the port of Szezecin
According to Vessel Types on the Years 1993-2001

The present article analyzes vessel traffic in the port of Szczecin according
to groups, types and kinds of ships. For this purpose use has been made of de-
tailed data from the Szczecin Harbour Master's Office for the years 1993-2001.
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Waznych aspektem oceny pracy portu jest analiza obstugi Srodkow trans-
portu morskiego. Jednym z jej elementéw jest ustalenie typéw i rodzajéw stat-
kéw zawijajacych do badanego portu oraz ich podstawowych parametrow tech-
niczno-cksploatacyjnych. Wielkoéci te maja dla portu zasadnicze znaczenie,

bowiem wywiecraja wplyw na [2, s. 86]:

— charakter i zakres budownictwa portowego,

— przestrzenne zagospodarowanie portow morskich;
—~ wyposazenie techniczno-eksploatacyjne portow,
— technologig obstugi przetadunkowej statkow;

— organizacjg obstugi i pobytu statkéw w porcie.

Zrodla danych o ruchu statkéw

Najbardziej dostgpnymi Zrodlami informacji na temat ruchu statkow w pol-
skich portach s publikacje GUS, w tym przede wszystkim ,,Rocznik statystycz-
ny gospodarki morskiej”. Niestety, wielkoici przedstawiane w tych publikacjach
charakteryzuja si¢ znacznym stopniem agregacji danych — ograniczaja si¢ prak-
tycznic do ogolnej liczby i tonazu statkow. Ponadto prezentowany przez GUS
ruch statkéw obejmuje jedynie statki handlowe towarowe, promy i statki pasa-
zerskic kursujagce w ruchu migdzynarodowym'. Jest to nasigpstwem tego, iz
GUS zbiera od kapitanatéw portéw dane w ograniczonym zakresie. Podczas,
gdy kapitanaly posiadaja szczegolowe dane na temat kazdego zawinigeia. Dys-
ponujgc tego typu danymi, analiz¢ ruchu statkéw mozna byloby przeprowadzi¢
w dowolnym przekroju.

W niniejszym artykule analizg¢ ruchu statkow w porcie Szczecin przeprowa-
dzono na podstawie danych Kapitanatu Portu Szczecin pochodzacych z lat
19932001, co umozliwito analiz¢ ruchu statkow w ukladach do tej pory nie
publikowanych.

Ogolna liczba zawinigé i tonaz brutto statkow

Podstawowymi miernikami stosowanymi w analizie iloSciowej obslugi stat-
kow sg liczba i tonaz statkow zawijajacych do portu (zwykle w ciagu roku) [1,
s. 12]. W latach 1993-2001 do portu Szczecin zawijalo srednio okolo 3,5 tys.
statkow rocznie. Z rysunku 1 wynika, Ze liczba statkow wahata si¢ w ciggu ana-

! Z pominigciem statkéw handlowych towarowych, proméw i statkow pasazerskich
kursujacych w ruchu krajowym oraz statkéw rybackich, szkolnych, holownikow, pcha-
czy, poglebiarck, juk rownicz statkow handlowych wychodzacych ze stoczni w morze
na proby oraz zbiornikowcow zaopatrujacych statki na redzie w bunkier.
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lizowanego okresu. Nigdy jednak nie byla nizsza od 3 tys. i nie przekroczyla
4 tys. zawinig¢ w ciggu roku.
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Rys. 1. Liczba zawinigé statkow do portu Szczecin w latach 1993-2001
Fig. 1. Number of callings at the port of Szczecin in the years 1993-2001

Zrodio: opracowanic wlasne na podstawie danych z Kapitanatu Portu Szczecin

Rowniez tonaz statkéw zawijajacych do portu Szczecin ulegal wahaniom.
Ich sita byla jednak relatywnie mniejsza niz w przypadku liczby zawinigt.
W latach 1993-2001 laczny tonaz statkéw wchodzgcych do Szezecina wynosit
okoto 10,4 min GT rocznie.

W analizowanym okresie mozna si¢ dopatrzy¢ nickorzystnych trendow ru-
chu statkéw. Malata zaréwno liczba statkéw, jak 1 ich tonaz brutto. Wzrost licz-
by statkow w roku 2001 wynikat jedynie z rejestracji wzmozonego ruchu nie-
wielkich statkow pasazerskich obstugujacych rejsy wolnoctowe. Gdyby je po-
mingé, wowezas mozna byloby twierdzi¢, ze w ostatnich latach (od roku 1996)
liczba statkow zawijajacych do portu Szczecin malala z roku na rok srednio
0 2,0% a tonaz o 3,8%.

Struktura zawinigé wedlug typow statkow

Informacje dotyczace parametrow techniczno-eksploatacyjnych poszcze-
golnych statkéw zawijajacych do Szczecina pochodzy z rejestrow Lloyd’s Regi-
ster of Shipping oraz Polskiego Rejestru Statkéw’. Podzial na poszczegélne
rodzaje statkow zostal dokonany na podstawie klasyfikacji statkoéw stosowanej

2 Dla bardzo niewielkicj liczby statkow (tacznie za lata 2000-2001 bylo to 11 jednostek)
nie udalo sig uzyskaé peinej informacji o rodzaju statku. W zwigzku z tym jednostki te
Zostaty zalitaqne do grupy ,mnieznane”.
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przez Lloyd’s Register of Shipping. Liczbg zawinig¢ do portu Szczecin
z uwzglednieniem grup i podgrup statkéw przedstawia tabela 1.

Najwicksza grupg statkow, pod wzgledem liczby zawinigc, stanowily statki
towarowe (ang. cargo carrying ships). W calym okresie badania (lata 1993
2001) ich udziat w ogoélnej liczbie zawijajacych statkow wynidsl ponad 96%.
Wsrod tej grupy dominowaly (80%) statki do przewozu imnych tadunkow
suchych (ang. all other dry cargo). Byla to takze podgrupa najbardzie)
zroznicowana pod wzgledem rodzajow statkoéw. Najwigkszy udzial w podgrupie
statkéw do przewozu innych ladunkow suchych miaty statki uniwersalne do
przewozu drobnicy (ang. general cargo), stanowigce okolo 88,5% z ogolnej
liczby statkow do przewozu innych fadunkéw suchych w catym badanym
okresie. Zdecydowanie mnicjszy udzial w tej podgrupie mialy statki pasazerskie
(ang. passenger), statki przystosowane do przetadunku w systemie ro-ro (ang.
ro-ro cargo) oraz chlodniowce (ang. refrigerated cargo).

Podgrupa statkow do przewozu pltynnych ladunkow masowych (ang. bulk
liquud cargo) miala 12% udziat w ogolnej liczbie statkow towarowych wehodzy-
cych do portu Szczecin w catym okresie. Jednak w te) podgrupie zaznaczyl sig
spadek ich udziatu z 14,6% (w 1997 roku) do 8,5% (w 2001 roku). Praktycznie
jedynym rodzajem statkow, jaki wystapit w tej podgrupie, byly statki do prze-
wozu ropy naftowej oraz produktéw przetworstwa ropy naftowej (ang. oil tan-
ker) — ponad 99% biorgc pod uwagg caly okres badania.

Podgrupa o najmnicjszym udziale byly statki do przewozu suchych ladun-
kow masowych (ang. bulk dry cargo) — nieco ponad 8% w ciggu analizowanego
okresu. Liczba zawinig¢ tego rodzaj statkow podlegala dos¢ duzym wahaniom:
od 5,7% (w 2001 roku) do 12,6% (w 1993 roku). W podgrupie tej zdecydowanie
przewazaly typowe statki do przewozu suchych tadunkow masowych (ang. bulk
dry). W catym analizowanym okresie byto to okolo 93% z ogdlnej liczby stat-
kow w tej podgrupie. Niewicle bylo jednostek samowytadowczych (ang. self~
discharging bulk dry) czy statkéw kombinowanych przystosowanych do
przewozu tadunkow suchych i plynnych (ang. bulk drv/oil). Ich lyczny udzial
w podgrupie statkéw do przewozu suchych tadunkéw masowych wynidst 1,3%
w ciggu dziewigciu badanych lat.

Druga grupa statkow, pod wzgledem liczby zawinigc, byly statki pelnigce
réznorodne funkcje (ang. ships of miscallaneous activities). Jednak ich udzial
w ogolnej liczbie zawini¢¢ byt juz zdecydowanie nizszy niz statkoéw towaro-
wych. W latach 1993-2001 stanowily one 3,6% wszystkich statkow zawijajg-
cych do portu Szczecin. W tej grupie wyrézniono dwie podgrupy: statki rybac-
kie (ang. fishing) oraz statki pelnigce inne funkcje (ang. all other activities).
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Tabela |
Liczba zawinigé statkow do portu Szczecin wedtug grup, podgrup i rodzajow statkow
w latach 1993-2001
Number of callings at the port of Szczecin according to groups, subgroups and kinds of ships
in the years 1993-2001

Statki wedlug Lata
Srup. padgrup § rodwt 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
Statki towarowe 3014 | 3419 | 3771 | 3640 | 3376 | 3302 | 3035 | 3190 | 3548
z lcgo do przewozu
suchych ladunkéw masowych 379 331 220 266) 282| 217 233| 321 204
suchych ladunkéw masowych 366| 312 225| 261 | 274 211 | 215| 255| 164
tad. mas. suchych i ptynnych - 3 1 3 6 1 8 4 -
pozostatych suchych lad. mas. 13 16 3 2 2 3 7 61 40
tad. mas. ~ samoroziadowcze - - - - - 2 3 | -
ptynnych ladunkdw masowych 406 | 397 S507| 526 492 429 297 | 277 | 302
cicklych chemikalibw 3 - 1 - | - - - -
cicklego gazu - - E - | 1 . | =
ropy | przetwor6éw naftowych 401 | 395| sS0O0| 523 | 48B| 426| 297 276| 298
innych ladunkéw cicktych 2 2 6 3 2 2 - - 1
pozostatych tadunkéw suchych 2229 | 2691 | 3035'| 2848 | 2602 | 2656 | 2505 | 2592 | 3042
kontenerfw - 14 I8 8 6 5 5 25 45
drobnicy 2074 | 2384 | 2637 | 2566 | 2406 | 2421 | 2261 | 2345 | 2322
pozostalych lad suchych 22 59 62 60 51 35 29 20 23
pusuzerdw 45 118 175 35 23 26 43 36| 505
pasazerow 1 ladunkéw ro-ro 8 I - 3 1 2 1 3 6
lad. mrozonych i chlodzonych 20 58 70 80 64 B9 94 73 58
tadunkéw ro-ro 60 57 73 76 51 8 72 90 B3
Statki pelnigce réznorodne funkcje 70 99| 104 94 80| 131| 148| 159| 249
z tego statki
rybackie 25 Bl 30 9 43 38 27 23 23
lowcze 8 23 20 21 24 19 15 I 12
pozostale rybackie 17 15 s 28 19 19 12 12 1
pehigce pozostale rémorodne funkcje 45 61 65 45 37 93] 121 136 | 226
poglebiarki 1 T N ] 3l 2 L2
pelnigce pozostale funkcje a8 54 51 37 20 BO| 100 77| 109
badawcze 2 - - - - - 3 2 3l
pehaczeolowniki PO | T S N T .
Statki bez wlasnego napgdu - 11 3 - 2 1 2 El 5
Inne konstrukgje stutkdw 3 3 = - - - > = 2
Nieznane - - - - - - - 2 20
Razem 3087 | 3532 | 3878 | 3734 | 3458 | 3434 | 3185 | 3355 | 3822

L

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z Kapitanatu Portu Szezecin
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Statki rybackie, w catym badanym okresie, mialy udzial wynoszicy okoto
27% w grupie statkow petnigeych roznorodne funkcje. Znaczacy jest fakt, ze
liczba tego typu statkéw zawijajycych do Szezecina od roku 1996 dosyé gwal-
townie spadata — érednio o 14% rocznie. W roku 2001 ich udzial w zawinigciach
wyniost niecale 10%, podczas gdy w roku 1996 stanowily one ponad 52% stat-
kow pelniacych réznorodne funkcje. Bezposredniq przyczyng tego spadku byla
sprzedaz statkow rybackich i upadek dwu duzych szczecinskich przedsicbiorstw
zajmujacych si¢ polowem i przetworstwem ryb — PPDiUR ,Gryf"
i wTransoccan™ S.A. W podgrupie statkéw pelnigeych roznorodne funkeje wzrost
natomiast udzial jednostek pelnigeych inne funkcje — z ponad 64% (w 1993 ro-
ku) do okolo 91% (w 2001roku). Podgrupe t¢ stanowily gléwnie jednostki przy-
stosowane do zbierania zanieczyszczen z powierzchni wody oraz statki szkole-
niowe.

Inne grupy statkébw - jednostki bez napedu (ang. non-propelled ships)
np. pontony, inne konstrukcje plywajyce (ang. other ships structures) np. statki
wojenne, jachty oraz jednostki o nicustalonym rodzaju (nieznane) — mialy lycz-
nie udzial okolo 0,4% wszystkich jednostek zawijajacych do Szezecina w catym
analizowanym okresie.

Typ statku a jego wiclko$é

Ruch statkéw w porcie, scharakteryzowany liczbg zawinigé, nalezy rowniez
uzupehni¢ analizy wielkosci statkéw. Wielkos¢ statku mozna opisaé za pomocy
nosnosci oraz tonazu statku, uzupelniajac to parametrami liniowymi statku
(np. dtugos¢, szerokosé, maksymalne zanurzenie)'. Znajomosé tych parametrow
jest wazna ze wzgledu na fakt, iz nosno$é, tonaz oraz podstawowe parametry
liniowe statku stuzg najcz¢scie) jako podstawa do obliczania oplat portowych,
pilotowych, holowniczych, cumowniczych i innych.

Statki towarowe, pod wzgledem liczby zawinigé, stanowily zdecydowana
wigkszo$¢. Ze wzgledu na fakt, iz statki te sq zazwyczaj wigksze od pozostatych
jednostek, grupa ta dominowala réwniez pod wzgledem Iacznego DWT, GT
I NT, sredniej wielkoSci statku, jak i $redniej dlugoscei jednostki. W latach 1993—
2001 ich udzial zardwno w ogélnej no$nosci, GT oraz NT statkow wyniosl po-
nad 99% wszystkich statkéw. W ciggu badanego okresu przecietna wielkoéé
w tej grupie statkow wynosila okolo 4,5 tys. DWT, okolo 3,1 tys. GT i ponad
1,5 tys. NT, a srednia dlugo$¢ 87 m.

Wsrod statkow towarowych dominowaly statki do przewozu innych ladun-
kéw suchych. Ich udzial w noénosci oraz tonazu brutto i netto wszystkich stat-

* Sposob wyznaczania poszczegolnych parametrow statkow mozna znalezé m.in. w:
Organizacja i technika transportu morskiego, pod redakcja J. Kujawy, Wyd. Uniwersy-
tetu Gdanskiego, Gdansk 1997, s. 36.
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kow towarowych wyniost w calym analizowanym okresie odpowiednio ponad
61%, okolo 64% i 61%. Przecigina wielko$c¢ statku do przewozu innych tadun-
kow suchych wyniosta okoto 3,4 tys. DWT, ponad 2,4 tys. GT oraz okolo
1.2 tys. NT, a przecigtna dlugo$¢ — 83 m. Do najwigkszych jednostck w podgru-
pic statkéow do przewozu innych ladunkow suchych nalezaly kontenerowce -
srednia wielkos$¢ jednostki to ponad 12,2 tys. DWT, okoto 9,2 tys. GT, okolo
4.6 tys. NT oraz 132 m dlugosci. Natomiast najmniejszymi statkami wchodzy-
cymi do Szczecina w tej podgrupic byly statki pasazerskie — $rednmia wiclkos¢
jednostki to ponad 0,3 tys. GT, nieco ponad 0,1 tys. NT oraz 42 m diugosci.

W latach 1993-2001 udzial statkéw do przewozu suchych fadunkéw maso-
wych w ogolnej nosnosci oraz tonazu netto statkow towarowych wyniost okolo
31%, a w tonazu brutto — ponad 28%. W tej podgrupie przecigtna wielkos¢ jed-
nostki wynosila okolo 16,9 tys. DWT, ponad 10,7 tys. GT i prawie 6,0 tys. NT,
a srednia dlugo$¢ — 138 m. Do najwigkszych jednostek w podgrupie statkow do
przewozu suchych tadunkoéw masowych nalezaly typowe masowce — $rednia
wielko$¢ jednostki to prawie 18,0tys. DWT, ponad 11.3tys. GT, prawie
6,4 tys. NT. Mialy one przecigtnie 142 m dlugosci. Natomiast najmniejszymi
statkami wchodzacymi do Szczecina w tej podgrupie byly statki do przewozu
innych ladunkéw masowych (cementowce, drewnowce) — Srednia wielkos¢ jed-
nostki to ponad 3,2 tys. DWT, ponad 2,4 tys. GT, ponad 1,0 tys. NT. Przecigtna
dtugosé to 77 m.

Podgrupy o najmniejszym udziale w no$nosci i tonazu wszystkich statkow
towarowych byly statki przystosowane do transportu ptynnych tadunkow maso-
wych. Ich udzial w ogolnej nosnosci oraz tonazu brutto statkow towarowych
wyniost w calym badanym okresie ponad 8%, a w tonazu netto — ponad 7%.
W tej podgrupie przecigtna wielkos¢ jednostki wynosila prawie 3,0 tys. DWT,
ponad 2,0 tys. GT 1 ponad 0,9 tys. NT, a $rednia dlugo$¢ — 81 m. Najwigkszymi
statkami w t¢j podgrupie byly gazowce. Ich $rednia wielkos¢ to: ponad
7,4 tys. DWT, okolo 6,2 tys. GT, 2,0 tys. NT, a przecigtna dhugos¢ — 119 m.
Statki tego rodzaju zawijaly jednak do Szczecina bardzo rzadko. Naymniejszymi
statkami w tej podgrupie (rowniez rzadko wchodzycymi do Szczecina) byly
chemikaliowce (okolo 2,7 tys. DWT, ponad 1,3 tys. GT, ponad 0.8 tys. NT,
4 przecigina dlugosé — 85 m). Statki odwiedzajace port Szczecin w ciggu calego
okresu - przeznaczone do przewozu produktow przetwdrstwa ropy naftowej —
byly nicco wigksze od chemikaliowcéw: ponad 2,9 tys. DWT, ponad
2.0 tys. GT, ponad 0,9 tys. NT, a przecigtna dtugos¢ — 80 m.

W latach 1993-2001 grupa statkéw peligeych roznorodne funkcje miata
zdecydowanie mnicjszy udzial zarowno w ogolnej nosnosci, tonazu brutto oraz
tonazu netto statkow — odpowiednio 0,8%, 1,5% oraz 0.9%. Byly to statki duzo
mnigjsze niz statki towarowe. Przecigtna wielko$é w ciggu analizowanego okre-
su w tej grupie statkow wynosila ponad 0,9 tys. DWT, ponad 1,2 tys. GT i okole
0.4 tys. NT, a dlugos¢ 58 m. Dwie podgrupy statkow — statki rybackie oraz statki
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pelnigce pozostale funkcje — mialy w calym badanym okresie zblizony udzial
zarbwno w nosnosci jak i tonazach, z niewielkg przewagq udzialu statkow ry-
backich w tonazu brutto i netto statkow pelnigcych réznorodne funkcje. Zauwa-
zy¢ jednak mozna, ze udzial statkow lowczych (zwlaszcza pozostatych statkéw
rybackich — przetwornie, statki do transportu ryb) spadal w ogolnej nosnosci
i tonazach statkéw pelnigcych pozostale funkcje — érednio z roku na rok o 7,4%
w przypadku nosnoéci, o 5,7% w przypadku tonazu brutto i okolo 7,5% w przy-
padku tonazu netto. Tym samym wzrastal udziat podgrupy statkow pelnigcych
pozostale roznorodne funkcje (zwlaszcza statkow przystosowanych do zbierania
zanieczyszczen z powierzchni wody 1 statkoéw szkolnych) odpowiednio o 20,0,
20,7 i 0 21,3% rocznie.

Analizujgc przecigtng wielkos¢ statku w grupie statkOw pelnigeych rdézno-
rodne funkcje mozna takze zauwazyé, ze statki rybackie wehodzace do Szczeci-
na byly wigksze od statkow zaliczonych do podgrupy statkéw pelnigcych pozo-
stale réznorodne funkcje. Przecigtna wielkosé statku rybackiego wynosifa ponad
1,6 DWT, prawie 2,5 tys. GT oraz okoto 0,9 tys. NT, a przecigina diugos¢ —
74 m. Do najwigkszych jednostek w tej podgrupie nalezaly pozostale statki ry-
backie (statki przetwérnie i do transportu ryb) — $rednia wiclkos¢ jednostki to
ponad 2,3 tys. DWT, okolo 3,7 tys. GT, okolo 1,2 tys. NT oraz 87 m dlugosci.
Natomiast statki fowcze w tej podgrupie byly duzo mnicjsze — Srednia wielkosé
jednostki to ponad 0,9 tys. DWT, okolo 1,4 tys. GT, ponad 0,5 NT oraz 61 m
dlugoéci.

W podgrupie statkow pelnigcych pozostale roznorodne funkcje do najwigk-
szych nalezaty poglebiarki — przecigtnic okolo 3,4 tys. DWT, okolo 2,0 tys. GT
i okolo 0,7 tys. NT. Przecigtna dlugos¢ tych jednostek wynosita 79 m. Natomiast
do najmniejszych jednostek w tej podgrupie nalezaly holowniki i pchacze, ki6-
rych przecigtna wielkos¢ to ponad 300 DWT, ponad 230 GT i okoto 80 NT,
a przecigtna dhugos¢ — 29 m.

Pozostale grupy statkow — statki bez wlasnego napedu, inne konstrukeje
statkbw oraz statki nieznanego rodzaju mialy fjcznie w ciagu analizowanego
okresu bardzo niewielki udzial — nie przekraczajacy 0,2% ogolnej no$nosci
i tonazu statkow zawijajacych do portu Szczecin. Jedynym rodzajem jednostek
bez nap¢gdu wprowadzanych do Szczecina byly pontony — przecigtnie mialy
okolo 5,9 tys. DWT, okolo 2,7 tys. GT, okelo 0,9 tys. NT oraz 85 m. Inne kon-
strukcje statkow — jednostki marynarki wojennej i1 jachty — wystapily jedynie
wdwu latach. Byly to. jednostki bardzo niewielkie - $rednio okolo
0,6 tys. DWT, ponad 0,5 tys. GT, ponad 0,2 tys. NT oraz o dlugo$ci 66 m.

Typ statku a przewozony przez niego ladunck

Cickawych wnioskéw dostarczyto poréwnanie struktury tonazu brutto stat-
kow zawijajacych do portu wediug ich typu (rys. 2) ze struktury przetadunkow
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wedlug rodzajow ladunkow (rys. 3). Port Szczecin obshuguje znaczne ilodei su-
chych fadunkéw masowych — {acznic w latach 1993-2001 stanowily one 63,7%
masy ladunkowej obstuzonej w porcie Szczecin. Z kolei statki najlepiej przysto-
sowane do przewozu tego typu tadunkéw (statki do przewozu suchych tadunkow
masowych) stanowily jedynie 28.5% ogolu statkow, ktére w badanym okresie
zawingty do Szczecina. Dokladnie na odwrot ksztaltowata sig sytuacja
w przypadku ladunkéw drobnicowych i statkéw do ich przewozu. W badanym
okresie stanowily one analogicznie 27,7 1 63,5%. Oznacza to, ze polowa su-
chych ladunkéw masowych byta przewozona lub wywozona statkami do prze-
wozu suchych ladunkow masowych a druga polowa drobnicowcami. Tak wige
w przypadku statkéw drobnicowych mamy do czynienia z ich wszechstronnym
wykorzystaniem. Z kolei udzial tonazu brutto statkow do przewozu plynnych
ladunkéw masowych i udzial tego typu ladunkéw w strukturze obrotow portu
Szczecin byly prawie jednakowe. Wynika to z faktu, iz w praktyce nic ma moz-
liwosci przewozu ptynnych ladunkow masowych innymi typami statkow.

//"
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statki do praewozu ladunkow. fadunki:
| phynnych masowych W phynne masowe
M suchych masowych W suche masowe
O drobnicowych O drobnicowe
Rys. 2. Struktura tonazu brutto statkow Rys. 3. Struktura przeladunkow
zawijajacych do portu Szczecin w porcie Szczecin w latach 1993-2001
w latach 1993-2001 wedlug typow statkdw wedhug rodzajow ladunkow

Fig 2. Gross tonnage structure of ships calling  Fig 3. Cargo-handling structure in the port of
at the port of Szczecin in the vears 1993-2001 Szezecin in the years 1993-2001 according
according to vessel tvpes to cargo tvpe

Cel zawinig¢ statkow

Aby dokladniej scharakteryzowa¢ ruch statkbw w porcie Szczecin, podzie-
lono zawinigcia (wizyty) statkéw na pigé typow. Pierwszy typ wizyty to taki,
w ktorym statek wszedt do portu i wyszedl z niego bez tadunku (pod balastem).
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Tego typu wizyty okreslono mianem ,balast-balast™. Drugi i trzeci typ (,.balast—
tadunek™ i ,tadunek-balast™) oznaczajg wejécie statku z fadunkiem i wyjscie bez
ladunku i odwrotnic!. Nastgpny typ (,fadunek-fadunek™) przedstawia sytuacjg,
w ktorej statek zarowno wchodzic, jak 1 wychodzae z portu wiezie fadunek.
Piaty typ wizyty statkow w porcie, okreslony jako ,.brak danych”, zwiazany jest
z meposiadaniem przez Kapitanat Portu Szezecin jakichkolwiek informacji na
temat wwozonego lub wywozonego ladunku®.

Liczbg poszczeg6lnych typow zawinig¢ do portu Szczecin w latach 1993
2001 przedstawia tabela 2. Wynika z niej, ze statki zawijajace do portu Szczecin
najczgsciej nie posiadaly w ladowniach Zzadnego tadunku ani nie przywozily
pasazerow (balast), natomiast wychodzily z tadunkiem. Tego typu wizyty (zawi-
nigcia) stanowily facznie w calym okresie badania nicco ponad 48%. Wizyty
takie mialy jednak z roku na rok coraz mniejszy udzial. Podczas gdy wroku
1993 stanowily one okolo 61% z wszystkich wizyt, to w roku 2001 stanowity
juz tylko okolo 35%. Nieco ponad 27%, w ogdlnej liczbie wszystkich wizyt,
wclagu dziewigeiu analizowanych lat, stanowily wizyty, w ktérych statek
wchodzit do portu z tadunkiem lub pasazerami, a wychodzil pod balastem.
W przypadku tego typu wizyt zmiany ich udzialu w poszezegolnych latach byly
mniej dynamiczne. Najbardziej korzystny, z punkitu widzenia armatora i portu,
typ wizyt (statek wchodzac 1| wychodzac z portu wiezie tadunek lub pasazerow)
mial zaledwie 15% udzial w ogolnej liczbie zawinigé statkéw do portu Szczecin.
Liczba tego typu wizyt od 1993 roku do 2000 roku nieznacznie wzrastata (sred-
nio o ponad 6% rocznie), natomiast w 2001 roku wzrosta gwaltownie (o 74%).
Wzrost ten byl zwigzany z rozwojem ruchu pasaZerskiego na statkach oferujg-
cych sprzedaz wolnoclowy (glownie rejsy do Ueckermuende). W latach 1993-
1997 wizyty typu tadunek-tadunek stanowily okolo 13% ogoélnej liczby
zawinigt. Od 1977 roku udzial ten systematycznic wzrastal — do 17.2%
w 2000 roku i 26,3% w 2001 roku. Typ wizyty. w kiérej statek zar6éwno
wchodzi, jak 1 wychodzi z portu pod balastem mial w calym okresie badania 7%
udzial | w poszczegolnych latach nie podlegal wickszym wahaniom. Dotyczyt
on najczgscie) statkow  przychodzacych do szezecmskich stoczni w celu
dokonania remontu lub przegladu, a takze statkow przechodzacych proby
morskie oraz statkow nie przeznaczonych do przewozu fadunkow
(pozatransportowych) — szkolnych, pozamiczych, zbierajgeych rozlewy olejowe,
holownikéw, pchaczy itp.

* Pojgcie tadunck oznacza w wypadku analizy ruchu statkow w porcie rébwniez przewodz
Pusazcréw.

Szcezegolnie zubozona o tego typu informacje jest baza danych utworzona z danych
pochodzacych z systemu VTS (2001 rok:
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Tabela 2
Liczba zawinigc statkéw do portu Szczecin z podzialem na typ wizyty w latach 1993-2001
Number of callings at the port of Szezecin divided into types of visit in the years 1993-200]

Typ wizyty
Rok Ogdlem
. balast-batast | balast4adunek |ladunck-balast {ladunek—{adunck |brak danych
1993 179 1875 658 374 1 3087
1994 231 2107 687 491 16 | 3532
1995 282 2003 1000 503 - | 3878
1996 345 1796 1148 445 - | 3734
1997 325 1596 1096 441 ~ | 3458
1998 258 1474 1156 546 - | 3434
1999 235 1433 1055 462 - | 3185
2000 184 1434 878 577 282 | 3355
2001 166 1332 958 1004 362 | 3822

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie bazy danych Kapitanatu Portu Szczecin

Ostatni typ wizyty (brak danych) pojawil si¢ w niniejszej analizie, jak juz
wspomniano wezeéniej, w wyniku niepelnych informacji o wizycie statku. Brak
danych o rodzaju, jak i ilosci tadunku nic pozwolil na zaklasyfikowanie takiej
wizyty do zadnej z wyzej wymienionych typow (stateck mogl by¢ pod balastem
lub wiezé ladunek w nieznanej ilosci). Przedstawiono je zatem w osobnej grupie.
W ten sposob liczba zawinigé statkow do portu Szczecin nie zostala zanizona.

Whioski

W latach 1993-2001 do Szczecina zawijaly praktycznie wszystkie rodzaje
statkow. Liczba zawinig¢ poszczegdlnych typow statkow byla jednak bardzo
zroznicowana. Zdecydowany wigkszo$¢ (ponad 96% ogolnej liczby statkow)
stanowily statki towarowe. Wéroéd wszystkich rodzajow statkow tworzacych tg
grupe najczesciej zawijaly do portu Szczecin statki drobnicowe (70,7%), statki
do przewozu ropy i przetworow naftowych (11,9%) oraz suchych ladunkow
masowych (7,5%). Mozna wige stwierdzi¢, ze zdecydowang wigkszos¢ jedno-
stek towarowych stanowily statki uniwcrsalne. Natomiast jednostki specjali-
styczne (lakie jak chemikaliowce, gazowce, masowce samorozladowcze czy
statki kombinowane do przewozu pasazerow i ladunkow) zawijaly do Szczecina
stosunkowo rzadko. Stanowily one lacznie mniej niz 10% wszystkich statkow
towarowych.

W analizowanym okresie ruch statkéw towarowych w porcie Szczecin
mozna uzna¢ za do§¢ intensywny. W poszczegolnych latach w ciagu doby do
portu Szczecin zawijato ich $rednio od 8 do 10. Wséréd wszystkich rodzajow
statkow tworzacych tg grupg najczesciej (przecigtnie od 6 do 8 jednostek dzien-
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nie) zawijaly do portu Szczecin statki do przewozu pozostatych ladunkow su-
chych. W zdecydowanej wigkszosci byly to jednostki do przewozu drobnicy
konwencjonalnej. W badanym okresie srednio raz na dzien wplywal do portu
Szczecin statek do przewozu plynnych ladunkow masowych. Wsrdd podgrup
statkOw towarowych najrzadziej, bo raz dziennic lub co drugi dzient w Szczeci-
nie pojawialy si¢ statki do przewozu suchych ladunkéw masowych. Statki pel-
nigce roznorodne funkcje wchodzity do Szczecina zdecydowanie rzadziej mz
statki towarowe. W latach 1993-2001 jednostka tego typu zawijala §rednio co 3
dzien.

Statki zawijajyce do Szczecina to w zdecydowanej wigkszosei jednostki
mate i $rednie. Przecigtny tonaz statku towarowego to 3 tys, GT. Na taki poziom
wplyngla bardzo duza liczba stosunkowo nieduzych statkow drobnicowych — ich
srednia wielkos¢ to 2,3 tys. GT. Do Szczecina zawijaly takze wigksze jednostki.
Byly to przede wszystkim statki do przewozu suchych masowych, kontenerowce
oraz statki ro-ro. Przecigtny tonaz tych rodzajow statkow wynosil odpowiednio
11,3,9,217,0tys. GT.

Wykorzystanie informacji gromadzonych przez Kapitanaty portu znacznie
rozszerza zakres analizy ruchu statkow w porcie. Fakt ten juz dostrzezono i pla-
nuje si¢ w wigkszym stopniu wykorzystywa¢ informacje zbierane w kapitana-
tach portu. Obecnie Ministerstwo Infrastruktury we wspélpracy z GUS opraco-
wuje projekt formularza ewidencyjnego o statkach oraz przewozonych nimi
ladunkach 1 pasazerach. Prace te maja na celu dostosowanie statystki krajowej
do wymagan Unii Europejskie;j.
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