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NIEKTORE ASPEKTY
TRANSPORTU KONTENEROWEGO W WOJSKU

Streszczenie
W artykule przedstawiono niektore aspekty wojskowych zastosowan nadwozi kontenerowych
i transportu kontenerowego. Przeanalizowano mozliwosci i przyktadowe konstrukcje m.in. stanowiska
dowodzenia, mobilne wezly logistyczne i roznego rodzaju wojskowe aplikacje techniczne. Przedsta-
wiono klasyfikacje kontenerow wedtug standardow NATO, oraz niecktore aspekty Scisle zwigzanej
z kontenerami paletyzacji. Analizowane zagadnienie zilustrowano na wykresach i rysunkach.

WSTEP

Sity zbrojne, realizujac wlasne zabezpieczenie transportowo-przewozowe, sg czesto zmu-
szone do korzystania z ustug transportowych przewoznikéw cywilnych [1, 4, 5]. Szeroki roz-
woj 1 powszechne stosowanie transportu kontenerowego na odcinku cywilnym spowodowato,
ze armie roznych krajow, np. USA, Niemiec, Francji zaczely wprowadzaé¢ do swoich struktur
kontenery i $rodki transportowe do ich przewozu. Podstawowa przestanka wymuszajaca taki
sposob transportu jest fizyczne 1 czasowe usprawnienie przetadunku réznych drobnicowych
tadunkéw w przewozach na duze odlegtosci. Stopniowo, w potaczeniu z rozwojem systemow
zatadowczych [2, 3] kontenery weszly w system transportu kolejowego 1 wraz z rozwojem
uniwersalnego systemu za- i wyladowczego oraz podwozi pojazdow zaczety stanowic ele-
ment sktadowy transportu samochodowego.

Dowoddztwa sit zbrojnych panstw zachodnich przeprowadzity szczegoétowe badania nad
mozliwo$cig wykorzystania tych nowych $rodkéw transportu do celéw wojskowych. Dowio-
dly one, ze zastosowanie konteneréw w zabezpieczeniu potrzeb wojsk moze przynie$¢ nie-
kwestionowane korzysci. Wykazano, z punktu widzenia wojskowego, m.in. nast¢pujace zale-
ty kontenerow [1,6]:

— stanowig skuteczng ochrone $rodkéw materiatowych przed oddziatywaniem przeciwnika
1 warunkow atmosferycznych,

— s3 doskonatym $rodkiem maskujacym dla przewozonych tadunkéw,

— moga by¢ wykorzystywane nie tylko do transportu tadunkéw, ale takze jako magazyny
polowe lub nadwozia przenosne typu kontenerowego, stuzace jako pomieszczenia specjal-
ne (np. warsztaty, szpitale itp.),

— s tatwe do transportu réoznymi srodkami (samochody, kolej, samoloty, statki),

— dzigki ich stosowaniu uzyskuje si¢ wigkszag manewrowo$¢ i dyspozycyjnos¢ srodkéw
transportu,

— ich uzycie stwarza mozliwo$¢ szybkiego zaopatrywania jednostek walczacych bezposred-

nio z baz, magazynow lub sktadéw centralnych,
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— istnieje mozliwo$¢ wykorzystania konteneréw znajdujacych si¢ w gospodarce narodowe;j
na potrzeby wojska w okresie wojny, co eliminuje konieczno$¢ utrzymania duzej ich licz-
by w wojsku, w czasie pokoju, a takze duzej liczby pojazdéw do ich transportu.

Przy duzej liczbie zalet w systemie transportowym wykorzystujacym kontenery, mozna
dostrzec ponizsze wady:

— konieczne jest stworzenie odpowiedniej infrastruktury do wykorzystanie systemu,

— konieczne jest zorganizowanie systemu mobilizacji pojazdow z gospodarki narodowej na
czas W.

Poczatkowo w typowo wojskowych zastosowaniach kontenery wykorzystywano do prze-
wozu rdznego sprzetu wojskowego, zywnosci, odziezy, wyposazenia logistycznego [22, 23]
i srodkow medycznych. Nastepnie wykorzystano ich walory techniczne i przydatno$¢ do
urzadzania w nich stanowisk dowodzenia, stacji radiolokacyjnych, elementow systemu lacz-
nosci, sal szpitali polowych, magazynow broni, stacji paliw, polowych instalacji do niszcze-
nia amunicji 1 pociskow [8], itp.

1. KONTENERY SPECJALNE — NADWOZIA KONTENEROWE

Kontenery specjalne, uzywane przez sity zbrojne réznych panstw [13, 14, 15, 16, 17] sa
budowane w réznych wersjach przez firmy i koncerny produkujace sprzet wojskowy, zgodnie
z okreslonymi przepisami. Wsérod nich wiodacg pozycje zajmuja tzw. kontenery-schrony, kto-
re moga by¢ transportowane na samochodach, a takze przewozone samolotami, statkami i na
platformach kolejowych. Praktycznie sg one wykorzystywane, po odpowiednim wyposazeniu
jako: polowe stanowiska dowodzenia, ruchome wezty lacznosci, kontenerowe stacje radiolo-
kacyjne, polowe punkty sanitarne, kontenerowe stacje paliw, przestawne schrony, magazyny,
kuchnie itp.

Prace rozwojowe nad konteneryzacja sit zbrojnych sg prowadzone prawie we wszystkich
panstwach NATO, jak tez i w Silach Zbrojnych RP [10, 11]. Maja one na celu zmniejszenie
masy konstrukcji kontenerow, uzyskanie odpowiednio wysokich parametrow wytrzymato-
sciowych, zwiekszenie odpornosci na promieniowanie i zaktocenia radiowe, a takze rozsze-
rzenie zakresu ich uniwersalnosci. W poréwnaniu z klasycznymi nadwoziami furgonowymi,
nadwozia typu kontenerowego wyrdzniaja si¢ nastepujacymi zaletami:

— mozliwo$cig instalowania na pojezdzie transportowym dowolnego typu, jezeli pozwalaja
na to jego gabaryty i no$nos¢ — fot. 1,

— mozliwo$cig przelozenia na inny $rodek transportowy w wypadku awarii lub uszkodzenia
zasadniczego $rodka transportu,

— mozliwo$cig transportowania przez Smiglowce, samoloty, statki, okrety itp.,

— mozliwosciag wykorzystania zasadniczego pojazdu transportowego do innych celow
w czasie eksploatacji nadwozia umieszczonego na podiozu statym — fot. 2,

— zwickszong odporno$cig na oddziatywanie obciazen statycznych 1 dynamicznych,

— dtuzszym okresem eksploatacji,

— obnizeniem kosztéw produkcji i uproszczeniem jej procesow,

— latwiejszym magazynowaniem, eksploatacja i konserwacja,

— mozliwos$cig wariantowego wyposazenia, dzieki wykorzystaniu segmentowych wtasciwosci
konstrukecyjnych oraz taczenia w dowolne zestawy, np. do utylizacji amunicji (fot. 3) [8].
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Fot. 1. Przyktad nadwozia wymiennego
Zrédto: Opracowanie whasne.

Fot. 2. Urzadzenie hakowe z platforma
Zrédto: Opracowanie whasne.

o
Fot. 3. Widok zestawu do utylizacji
Zrédto: Opracowanie whasne.
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Konstrukcja wspoétczesnych nadwozi kontenerowych pozwala na:

— latwe ich umieszczanie na podtozach za pomoca urzadzen dzwigowych i podno$nikowych
znajdujacych si¢ w wyposazeniu wojsk,

— szybkie instalowanie w ich wnetrzu urzadzen o réznym przeznaczeniu, np. urzadzen
warsztatowych 1 do napraw ogumienia, wyposazenia komputerowego, zdejmowanych
zbiornikow (fot. 4),

— ftatwe ich instalowanie 1 tgczenie z podwoziem (skrzynig transportowg) samochodu ci¢za-
rowego, np. w polowych warsztatach,

— transportowanie za pomocg $§migtowcow,

— klimatyzacje 1 ogrzewanie,

— skuteczne zabezpieczenie przed oddziatywaniem bojowych $srodkdéw chemicznych i skazen
promieniotworczych, np. poprzez zamontowanie urzadzen filtrowentylacyjnych.

Fot. 4. Kontener paliwowy mobilny
Zrédto: Opracowanie whasne.

2. KLASYFIKACJA KONTENEROW

Kontenerowa jednostka tadunkowa jest formowana przy pomocy kontenera. Zgodnie
z zaleceniami ISO [10, 11] pod pojeciem kontenera rozumie si¢ urzadzenie transportowe
o charakterze statym i odpowiednio mocnej konstrukcji, aby moglo stuzy¢ do wielokrotnego
uzytku, np. stalowe, blaszane, z tworzyw sztucznych, skonstruowane specjalnie dla ulatwienia
przemieszczenia tadunkoéw za pomoca jednego lub kilku rodzajow $rodkéw transportu, bez
koniecznos$ci przetadowania i sformowania tadunku, wyposazone w urzadzenia utatwiajace
jego przemieszczanie, ze szczegodlnym uwzglednieniem mozliwosci przestawiania z jednego
srodka transportu na drugi, budowie umozliwiajacej fatwe napetianie i oprdznianie, pojem-
no$ci nie mniejszej niz 1 m’.

Zgodnie z [10, 11, 12] kontenerowa jednostka tadunkowa definiowana jest jako pewna
ilos¢ srodkow materialowych w stanie opakowanym lub umieszczonych w pojemniku umoz-
liwiajacym przetadunki w sposdb mechaniczny. Kontenery tadunkowe sg klasyfikowane we-
dhug r6éznych kryteriow — tabela 1.

Ze wzgledu na przeznaczenie kontenery dzielg si¢ na: uniwersalne i specjalizowane.

Kontenery uniwersalne sa przeznaczone do przewozu tadunkéw o roznej podatnosci
transportowe] — spetniajag wiec podobng funkcje jak uniwersalny tabor przewozowy (kryte
wagony, samochody wyposazone w skrzynie fadunkowe kryte oponczg itd.).

Kontenery specjalizowane sa przystosowane do przewozu okreslonych tadunkow lub grup
tadunkowych, charakteryzujacych si¢ podobna podatnoscig transportowa. Do specjalizowa-
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nych zaliczamy réwniez kontenery izotermiczne przeznaczone do przewozu tadunkow wy-
magajacych zachowania odpowiedniej temperatury.

Tab. 1. Klasyfikacja kontenerow ze wzgledu na przeznaczenie
TYP KONTENERA

Kontenery zamknigte
. Kontenery Kontenery: zamknigte z wentylacja
£ |uniwersalne Kontenery specjalizowane Z otwartym dachem
_E O podstawie pltytowe;j
= Plytowe
=
= Izolowane
E‘ Chlodzone
£ Kontenery izotermiczne Chtodnicze
2 Kontenery
£ specialne Ogrzewane
N Chtodzone lub chlodnicze i ogrzewane
Kontenery zbiornikowe do przewozu
fadunkow sypkich oraz specjalne

Zrédto: [11].

Ze wzgledu na kryterium podatno$ci transportowej rozroéznia si¢ nastepujace grupy kon-
tenerow:

— do tadunkéw sztukowych i kawatkowych — przewaznie kontenery uniwersalne skrzyniowe,

— do tadunkéw sypkich — moga to by¢ kontenery specjalizowane, wyposazone cze¢sto
w urzadzenia samowytadowcze,

— tadunkéw sproszkowanych — posiadajg jeden lub kilka zbiornikéw dostosowanych do ro-
dzaju przewozonego tadunku sproszkowanego,

— do tadunkow plynnych — moga by¢ wyposazone w zbiorniki — cysterny oraz w urzadzenia
umozliwiajace oproznianie grawitacyjne.

Ze wzgledu na kryterium techniki przemieszczania si¢ rozrézniamy nastgpujace grupy
kontenerow:

— do przetadunku pionowego — sa wyposazone w uchwyty umozliwiajace ich podjecie przy
uzyciu odpowiedniego urzadzenia tadunkowego i przemieszczanie z jednego srodka trans-
portowego na drugi,

— do przetadunku poziomego — maja przewaznie wtasny uktad jezdny, za pomoca ktérego sa
przetaczane,

— do przetadunku mieszanego — dostosowane zar6wno do przemieszczania pionowego, jak
1 poziomego (np. z narozami 1 kieszeniami do widet wozka podnos$nikowego czotowego
lub bocznego); jest to najliczniejsza grupa konteneréw objeta normami ISO serii 1.

Innym kryterium klasyfikacji kontenerow jest ich wielko$¢. Zgodnie z nim wyrdznia si¢
trzy grupy kontenerow: mate, srednie i duze.

Kontenery male o masie brutto 2,5 t i pojemnosci 3 m® sa przeznaczone przede wszystkim
do transportu drobnych przesytek. Ich zaletg jest latwo$¢ przemieszczania oraz mozliwosé
przewozu tadunkéw bez opakowan transportowych, co obniza koszty przygotowania jednost-
ki tadunkowej. Wsrod ich wad nalezy podkresli¢ mala szczelnos¢, co wptywa na oddziatywa-
nie na tadunek warunkéw zewnetrznych oraz wady w konstrukeji uktadu jezdnego, w ktore
wyposazono kontenery.

Kontenery srednie to urzadzenia transportowe o masie brutto 2,5-10 t i pojemnosci
2-10 m®, stosowane zaréwno w przewozach kolejowych, jak i samochodowych bez wlasnych
podwozi i obstugiwane urzadzeniami dzwigowymi.

W krajach zachodnich istnieje tendencja do wprowadzania konteneréw $rednich skoja-
rzonych z szeregiem wymiarowym wielkich konteneréw ISO, szczeg6lnie odnosi si¢ to do

kontenerow serii 1 (tabela 2):
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— 1E o masie brutto 7 000 kg 1 tadownosci okoto 6 100 kg,
— 1F o masie brutto 5 000 kg i tadownosci okoto 4 000 kg.

Tab. 2. Podstawowe parametry kontenerow wielkich serii 1 ISO

Oznaczenie Dhugos¢ L |  Szeroko§¢ S | Wysokos¢ H | Pojemnoéé V | Masa brutto M
kontenera mm m’ kg
1A 12 190 2438 2438 61-64 30480
1B 9125 2438 2438 46-48 25400
1C 6 058 2438 2438 30-32 20 320
1D 2991 2438 2438 14-16 10 160
1AA 12 190 2438 2587 ~67 30480
IBB 9125 2438 2587 ~50 25400
1CC 6058 2438 2587 ~35 20 300

Zrédto: [11].

Do kontenerow wielkich zalicza si¢ jednostki o masie brutto ponad 10 ton 1 pojemnosci
powyzej 14 m’. Wigkszo$¢ wielkich kontenerow serii 1 ISO ma jednakowa wysoko$é i szero-
kos¢, a r6znig si¢ jedynie dlugoscia, pojemnoscig 1 masg brutto. Wyjatek stanowig kontenery
ptytowe typu 1AA i 1CC o podwyzszonej wysokos$ci oraz kontenery typu 1AX, 1BX, 1CX
1 IDX o odpowiednio zmniejszonej wysokosci w stosunku do wymiaru podstawowego
2438 mm.

Oproécz wielkich kontenerow uniwersalnych krytych o konstrukcjach zamknietych, istnie-
ja rowniez kontenery otwarte. Ulatwiaja one prace tadunkowe, gdyz posiadaja mozliwos¢
fadowania od gory. Innym typem sg kontenery specjalizowane, przeznaczone do okreslonych
typow asortymentow [18]. Zaliczamy do nich kontenery cysterny, chiodnie, do przewozu
zwierzat, socjalno-bytowe oraz wiele innych.

Innymi specjalizowanymi kontenerami do przewozu plynéow sa ekologiczne kontenery
z tworzywa sztucznego o pojemnosciach od 600 do 1000 1. Moga by¢ one wykorzystywane
do przewozu wody pitnej dla wojsk, wody destylowanej dla warsztatéw polowych oraz szpi-
tali polowych, ro6znego rodzaju paliw i detergentéw. Z uwagi na ich niewielkie rozmiary, mo-
g3 by¢ przenoszone wozkami widtowymi. Wykonane sg na paletach, co rowniez utatwia ich
przenoszenie.

3. PALETYZACJA

Z rozwojem kontenerdw zwigzana jest $ci§le paletyzacja towarow [6, 12]. Dazenie do
ciggtej mechanizacji prac zatadunkowych, w szczegdlnosci tak duzych jednostek tadunko-
wych, jak kontenery zaowocowato popularnoscia stosowania palet zatadunkowych. Unormo-
wania krajowe 1 migdzynarodowe $cisle okreslajg wymiary palety zaladunkowe;.

Podstawowa jej zaleta jest mozliwo$é zatadowania tadunkiem drobnicowym. Sciany
boczne palet skrzyniowych znacznie utatwiaja przechowywanie tadunkéw drobnicowych,
a zatadowana moze by¢ przechowywana na placu lub w magazynie, az do przybycia $rodka
transportowego. Coraz powszechniejszg zasada staje si¢ magazynowanie tadunkéw na pale-
tach [9]. W wojsku dotyczy to gtownie amunicji (fot. 5) i pociskéw duzych kalibréw (fot. 6),
utatwia bowiem i przyspiesza pozniejszy zatadunek.
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Fot. 5. Roztadunek amunicji w skrzyniach
Zrédto: Opracowanie whasne.

Fot. 6. Transport pociskow na palecie
Zrédto: Opracowanie whasne.

4. NADWOZIA HAKOWE

Ostatnie dziesieciolecie to obok rozwoju systemu transportu kontenerdw rowniez wzrost
zastosowania hakowego systemu zatadunku nadwozi [19, 21]. Od samego poczatku system
ten $cisle wigzano z transportem konteneréw, co wynika z mozliwosci uzyskania duzej za-
mienno$ci nadwozi hakowych z kontenerami (fot. 7). Po dodaniu uchwytéw kontenerowych
platforma moze by¢ przewozona samochodami przystosowanymi do przewozu kontenerow,
a podwozie moze by¢ wykorzystane do transportu nadwozia hakowego lub kontenera z dodat-
kowa ramg, ewentualnie kontenera konstrukcyjnie przystosowanego do tego rodzaju transportu
(fot. 8).

Inny sposéb przewozu typowych konteneréw to postawienie i umocowanie go na plat-
formie hakowej. Tak przygotowany zestaw jest zaladowywany na samochodd i gotowy do
transportu. Wada tego rozwigzania jest koniecznos$¢ posiadania urzadzenia przetadunkowego
do przestawienia kontenera na platform¢. Armia USA przyjela koncepcje gabarytow ze-
wnetrznych platform, ktéra umozliwia transport palet wewnatrz kontenera. Po roztadunku
kontenera w porcie docelowym paleta hakowa jest natychmiast gotowa do dalszego transportu.
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Fot. 7. Przyklad pojazdu wielofunkcyjnego
Zrédto: Opracowanie whasne.

Fot. 8. Przygotowanie kontenera do zatadunku
Zrédto: Opracowanie whasne.

PODSUMOWANIE

Wprowadzenie konteneréw i nadwozi specjalnych, wykorzystujacych kontenerowy sys-
tem transportowy, pozwolitlo na uzyskanie przez sity zbrojne réznych krajow wysokiego
stopnia kompatybilno$ci nie tylko w ich systemach transportowych, ale rowniez w ramach
struktur NATO. Szerokie wykorzystanie systemu palet tadunkowych przy magazynowaniu
poszczegolnych klas zaopatrywania wojska pozwala na zmechanizowanie, a przez to przy-
spieszenie pozniejszego ich zatadunku na $rodki transportu, z wykorzystaniem odpowiednich
srodkow technicznych.

W artykule przedstawiono niektore aspekty zwigzane z transportem kontenerowym i jego
rola we wspotczesnej logistyce wojskowej — w ujeciu typowo praktycznym. Uzupelnieniem
artykutu sa fotografie i tabele bezposrednio zwigzane z analizowanym zagadnieniem. Autorzy
nie podajg nazw firm, typow sprzetu.
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SOME ASPECTS OF CONTAINER TRANSPORT
IN THE ARMY

Abstract
This article presents some aspects of military applications for container bodies and container
transport. The authors have analyzed the possibilities and the examples of constructions, e.g. com-
mand posts, mobile logistic nodes and various army technical applications. The article also presents
the classification of containers according to the NATO standards and some aspects strictly connected
with palletization. The article is accompanied by tables and figures being a graphic illustration of the
analyzed problems.
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