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Streszczenie
W artykule przedstawiono problematyke zrownowazonej mobilnosci w miastach, ktorej jednym
z priorytetowych celow jest zmniejszenie popytu na podroze realizowane samochodami osobowymi,
a zwigkszenie udziatu podrozy odbywanych Srodkami transportu publicznego oraz rowerem i pieszo.

WSTEP

Mobilnos$¢ jest rozumiana jako element aktywnos$ci podroznych w celu zaspokojenia swo-
ich potrzeb komunikacyjnych. Termin ten rozumiany jest jako tzw. zachowania komunika-
cyjne, ktore okreslamy jako catoksztatt pogladow, opinii 1 przekonan zwigzanych z zamiarem
pokonania przestrzeni [3]. W celu zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych udostepnia si¢ wie-
le opcji do wszelkiego rodzaju celow podrozy, z uwzglednieniem réznych motywacji, jak:
dojazdy do pracy, nauki, w celach rekreacyjnych [1]. RoOwnocze$nie sposob wyboru celu
1 rodzaju podrozy mozliwy jest poprzez efektywng sie¢ komunikacyjng, ktora uwzgledniajac
czas, wygode 1 koszt podrdzy taczy poszczegdlne zrodia i cele podrézy [1]. To w gestii podrdz-
nego (mobilnego) pozostaje wybor celow podrézy, srodka transportu, trasy i pory podrdzy.

1. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC

Jednym z zalozen zrownowazonego miejskiego systemu transportowego jest dazenie do
ograniczenia podrozy realizowanych na terenie miasta, w ktorych $rodkiem transportu jest
samochdd osobowy. Tak zatozony cel ma bezposredni wptyw na mobilno§¢ mieszkancow
miasta, jak 1 przyjezdnych. Dlatego jednym z priorytetowych celow idei zréwnowazonej mo-
bilnos$ci jest zmniejszenie popytu na miejskie podroze realizowane samochodami osobowymi,
a zwiekszenie udziatu podrézy odbywanych transportem publicznym, pieszo i rowerem [2].
Sensem zrownowazonej mobilno$ci jest racjonalne wykorzystywanie samochodu osobowego
w miejskich podrézach, nie za$ catkowite jego wyeliminowanie. Racjonalne wykorzystanie
samochodu osobowego to, np. dziatania w systemie Parkuj i Jedz (Park&Ride). W systemie
tym kierowca samochodu osobowego dojezdza na przedmies$cia miast, na parkingu pozosta-
wia samochod 1 przesiada si¢ do komunikacji zbiorowej, kontynuujac podréz do centrum
miasta. Celem tego systemu jest minimalizowanie liczby samochodéw osobowych wjezdzaja-
cych do centrum miasta.
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2. SYSTEM PARKUJ 1 JEDZ

Swiadome ksztaltowanie zrownowazonej mobilno$ci to m.in. uczestniczenie w systemie
Parkuj i Jedz. Rownocze$nie, aby by¢ aktywnym uczestnikiem tego systemu nalezy sobie
zada¢ pytanie, czy mieszkancy aglomeracji miejskich znajg ten system i1 wiedzg na czym on
polega. W tym celu w ramach dziatan zleconych przez Ministerstwo Srodowiska polegaja-
cych na monitorowaniu postaw spotecznych w zakresie zréwnowazonego transportu grupa
pytan odnosita si¢ do systemu Parkuj i JedZ [2]. Badania przeprowadzono w 94 polskich mia-
stach na grupie kierowcow poruszajacych si¢ na terenie wybranych miast. W odpowiedzi na
pytanie czy zna Pan/i/ lub kiedykolwiek styszat o systemie Parkuj i JedZ to 74% kierowcow
odpowiedziato, ze nie styszato i nie wie na czym polega system Parkuj i Jedz (rys. 1).
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Rys. 1. Znajomo$¢ systemu Parkuj i Jedz wsrod kierowcow 94 polskich miast

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie [4].

Uwzgledniajac natomiast miejsce zamieszkania to w miastach o wielkosci 50-200 tys.
mieszkancow tylko 16% kierowcdéw wie na czym polega system Parkuj 1 Jedz (rys. 2). Nato-
miast w duzych miastach o wielkosci powyzej 500 tys. mieszkancow 36% kierowcdw zna ten
system (rys. 2).

B Tak M Nie

100%
95%
90%
85%
80%
75%
70%
65%
60%
55%
50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15% -
10% -

5% -
0% -

< 50tys. 50-200tys. 200-500tys. >500tys.

liczba mieszkaricow

Rys. 2. Znajomos¢ systemu Parkuj i JedZz wsérod kierowcow w zalezno$ci od miejsca zamieszkania
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie [4].



Kryterium znajomosci systemu Parkuj 1 JedZz na terenie wybranych miast jest odlegtos¢
transportowa od miejsca zamieszkania do centrum danego miasta (rys. 3). W przypadku odle-
glosci do 5 km, 32% kierowcow zna system Parkuj 1 JedZ. Niepokojace jest to, ze tylko 25%
kierowcow, ktérych odlegtos$¢ transportowa do centrum miasta jest powyzej 5 km zna ten
system.
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Rys. 3. Znajomos¢ systemu Parkuj i Jedz wérod kierowcow w zaleznosci od odleglosci transportowe;j
od miejsca zamieszkania do centrum miasta

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie [4].

Na zadane pytanie czy w codziennych podrozach mozliwe byloby taczenie przejazdow
realizowanych samochodem osobowym i $rodkami komunikacji miejskiej tylko 18% bada-
nych wskazato, ze sklonnych bytoby zaakceptowac takie rozwigzanie. Niepokojace jest, ze
68% badanych nie widzi mozliwos$ci podrézowania w tym systemie w ramach codziennych
podrézy. Najliczniejsze wskazania pozytywne (26%) wystapily w grupie, w ktorej czas do-
jazdu przekracza 60 minut.
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Rys. 4. Mozliwo$¢ taczenia codziennych podrézy w ramach systemu Parkuj i Jedz
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie [4].
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Cel realizowanych codziennych podrézy nie wpltynat na wzrost zainteresowania syste-
mem Parkuyj i Jedz (rys. 5). Jedynie 28% kierowcow, ktérych celem podrézy jest nauka-dom
widzi mozliwos$¢ taczenia podrézy w ramach tego systemu.
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Rys. 5. Mozliwo$¢ taczenia codziennych podrézy w ramach systemu Parkuj i JedZz dla kryterium
jakim jest cel podrézy: W1 — dom-praca, W2 — praca-dom, W3 — dom-nauka, W4 — nauka-
dom, W5 — dom-zakupy, W6 — zakupy-dom, W7 — dom-inne cele, W8 — inne cele-dom

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie [4].

Zbadano réwniez sktonnos¢ kierowcow do laczenia samochodu osobowego i1 komunikacji
miejskiej w podrézach w ramach systemu Parkuj i Jedz (rys. 6). Przyjeto dwie grupy kierowcow:
— (G1) to kierowcy, ktérzy majg mozliwos¢ skorzystania z systemu Parkuj i Jedz,

— (G2) to kierowcy, ktorzy nie majg mozliwosci skorzystania z systemu Parkuj 1 Jedz.
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Rys. 6. Sklonnos¢ do skorzystania z systemu Parkuj i Jedz dla dwoch grup kierowcow: G1 — grupa
kierowcow, ktdérzy maja mozliwos$¢ skorzystania z systemy Parkuj i Jedz, G2 — grupa kie-
rowcow, ktorzy nie majg mozliwosci skorzystania z systemu Parkuj i Jedz

Zroédto: Opracowanie whasne na podstawie opublikowanego raportu [4].

Kierowcy, ktorzy wyrazili sktonno$¢ do skorzystania z systemu Parkuj i JedZz zapytano
o powody taczenia codziennych podrdzy (rys. 7). Decydujacym powodem skorzystania z sys-
temu Parkuj 1 JedzZ jest oszczgdno$¢ czasu i unikanie korkow ulicznych (P1). Natomiast kie-
rowcow, ktorzy nie wyrazili sktonnosci do skorzystania z systemu Parkuj i1 Jedz zapytano, co

jest powodem, dla ktérego nie sg sktonni taczy¢ podrozy (rys. 8).
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Rys. 7. Powody, dla ktorych kierowcy sa sktoni skorzysta¢ z systemu Parkuj i Jedz: P1 — oszczed-
no$¢ czasu, uniknigcie korkow, P2 — oszczgdno$¢ pieniedzy, P3 — brak klopotow z parkowa-
niem w miejscu docelowym, P4 — wygoda, mozliwos¢ odpoczynku, P5 — ochrona srodowi-
ska, P6 — przy podrozach na dlugich dystansach, P7 — inne

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie [4].
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Rys. 8. Przyczyny, dla ktorych kierowcy nie sg sktoni skorzysta¢ z systemu Parkuj i Jedz: N1 — szyb-
szy dojazd samochodem osobowym, N2 — wygoda i komfort podr6zowania samochodem
osobowym, N3 — mozliwo$¢ dojazdu w kazde miejsce samochodem osobowym, N4 — brak
takiej potrzeby, N5 — przyzwyczajenie, samochdd osobowy to gtowny srodek transportu,
N6 — za krotkie cele podrozy, aby taczy¢ srodki transportu, N7 — brak przesiadek w przypad-
ku podrézowania samochodem osobowym, N8 — zly stan komunikacji miejskiej, N9 — brak
odpowiednich parkingdw do pozostawienia samochodéw osobowych, N10 — inne, N11 — trud-
no powiedziec.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie [4].

PODSUMOWANIE

Zréwnowazona mobilnos¢ mieszkancow miast jest podstawowym elementem, na ktorym
mozna zbudowa¢ zrownowazony miejski system transportowy. To wlasnie zachowania ko-
munikacyjne mieszkancow danych aglomeracji miejskich gwarantuja powodzenie wdrazania
tego systemu. Jednym z takich podsystemow w zrownowazonym miejskim systemie transpor-
towym jest system Parkuj i Jedz, ktory znaczaco moze si¢ przyczyni¢ do ograniczenia liczby
samochoddéw osobowych poruszajacych si¢ w centrum miasta. Zaprezentowane wyniki badan
ankietowych pokazaly, ze w miastach, w ktorych istnieje mozliwo$¢ taczenia podrézy reali-
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zowanych samochodem osobowym i srodkami komunikacji miejskiej 52% kierujacych jest
sktonnych skorzysta¢ z systemu Parkuj i Jedz. Niepokojace jest to, ze tylko 6% kierujacych
postrzega system Parkuj i Jedz jako ten, ktéry moze si¢ przyczyni¢ do ochrony srodowiska
naturalnego.
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MOBILITY IN SUSTAINABLE
URBAN TRANSPORT SYSTEM

Abstract
This paper presents a problems of sustainable urban mobility. One of the chief objectives of this
problems is to decrease the demand for travelling in cars, and to increase the share of travelling by
public means of transport as well as by bicycle and on foot.
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