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BEZPIECZENSTWO, A PRAWIDEOWA
WERYFIKACJA I NAPRAWA OBRECZY KOL
ZE STOPOW METALI LEKKICH

Streszczenie
W artykule przedstawiono rozne metody naprawy uszkodzonych tarcz i obreczy kot ze stopow lek-
kich. Opisano zasady prawidlowej weryfikacji uszkodzen oraz wplyw danej technologii naprawy na
bezpieczenstwo w dalszej eksploatacji. Sformutowano zasady, wedtug ktorych mozna prawidtowo zwe-
ryfikowac uszkodzenia nadajgce sie do dalszej naprawy, zgodnej z technologiq producenta.

WSTEP

Prawidlowa weryfikacja czg¢$ci do dalszej naprawy, wymaga znajomosci technologii na-
prawy producenta danej czesci lub wickszego zespotu. Przy ustaleniu sposobu naprawy nale-
Zy na pierwszym miejscu stawiaé bezpieczenstwo, a nastgpnie wzgledy ekonomiczne. Uszko-
dzenie kota moze doprowadzi¢ do utraty kontroli nad pojazdem i w konsekwencji do utraty
zdrowia lub zycia uczestnikow zdarzenia drogowego. Wielu producentéw pojazddéw zabrania
jakiejkolwiek naprawy tarczy kot ze stopoéw lekkich uwazajac, ze kazda ingerencja w struktu-
r¢ materialu moze spowodowac¢ znaczne ostabienie konstrukcji. W ostatnim czasie powstato
wiele zakladow naprawczych specjalizujacych si¢ w naprawach i regeneracji obreczy kot ze
stopow metali lekkich. W zwigzku z tym waznym staje si¢ ustalenie, czy oferowane przez
nich ustugi zapewniaja bezpieczenstwo eksploatacji na odpowiednim poziomie.

PRZEGLAD OFEROWANYCH METOD NAPRAWY OBRECZY KOL
ZE STOPOW LEKKICH

Spawanie ubytkow i wylamanych elementow tarczy kola ze stopu metali lekkich

Wiele firm zajmujacych si¢ wymiang i sprzedaza opon, tarcz i obreczy kot zaczelo ofe-
rowaé spawanie, jako metode regeneracji uszkodzonych obrgczy kot ze stopéw metali lek-
kich. Technologia ta zapewnia regeneracj¢ jedynie tarcz wykonanych z odlewanego siluminu.
Wyglad tak zregenerowanej obreczy kota nie odbiega znaczaco od dobrej nienaprawianej
obrgczy kota ze stopu lekkiego. Jedynie przy badaniach niszczacych mozna ujawnic¢ inng
strukture materialu w obrebie miejsca spawania. W mikrostrukturze obok obszaréw prawi-
dlowo zmodyfikowanych, mozna stwierdzi¢ wystepowanie stref nieprawidlowo zmodyfiko-
wanej eutektyki oraz wystepowanie licznych rzadzizn.

Wtasciwosci plastyczne badanego materiatu sg zdecydowanie nizsze od wartosci charak-
terystycznych dla stopu prawidlowo zmodyfikowanego. Nie spelniaja réwniez wymagan
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normy PN EN-1706:1998, zgodnie z ktorg stop o tym sktadzie chemicznym powinien charak-
teryzowa¢ minimalnym wydtuzeniem As = 5% [2, s. 56]. Wlasciwosci mechaniczne, a tym
samym bezpieczenstwo uzytkowania tarcz kot samochodowych wykonanych z siluminow,
silnie zaleza od struktury, ktéra z kolei zdeterminowana jest warunkami procesu ich odlewa-
nia i modyfikacji. Nieprawidtowa struktura siluminéw doprowadza do znacznego obnizenia
wlasciwosci mechanicznych wykonanych z nich elementéw, co w warunkach narazenia na
obcigzenia dynamiczne moze doprowadzi¢ do uszkodzenia siluminowych obrgczy kota
i w konsekwencji utraty kontroli nad pojazdem [2, s. 57]. Nawet przy zastosowaniu wlasci-
wego spoiwa 1 technologii spawania oraz uzyskaniu dobrej wytrzymatosci spoiny nie uniknie
si¢ istotnego obnizenia wlasciwosci wytrzymato§ciowych materiatu spawanego [2, s. 57]. Ze
wzgledu na trudno$¢ zweryfikowania, czy makrostruktura w obrebie spawu spelnia wymogi,
technologia spawania tarcz kot wykonanych z siluminéw jest niedopuszczalna. W zwiazku
z tym firmy zajmujace si¢ tego typu naprawami biorg na siebie ogromng odpowiedzialnos¢.

Prostowanie obreczy kot ze stopow metali lekkich

Coraz wigcej firm zajmuje si¢ prostowaniem obreczy kot ze stopéw lekkich. Powyzsza
technologia naprawy realizowana jest przy pomocy specjalnie skonstruowanych maszyn skta-
dajacych si¢ z wrzeciona, na ktorym osadzona jest tarcza kota i sitownikow hydraulicznych ze
specjalnymi koncowkami

Rys. 1. Maszyna do prostowania obreczy kot samochodowych: 1 — pulpit sterowniczy, 2 — szafa
elektryczna, 3 — wylacznik glowny, 4 — przylacze kablowe, 5 — szatka narzedziowa,
6 — szafka zasilacza hydraulicznego, 7 — uchwyt mocujacy, 8 — tuleja centrujaca, 9 — sitownik
prostowania, 10 — przystawka tokarska

Zrédto: http://www.wulcar.com.pl, 2011.

Pierwszym etapem prostowania jest wycentrowanie obreczy kota na uchwycie wrzeciona
przy pomocy specjalnych wktadek centrujacych i unieruchomienie kota przez skrecenie $ru-
bami. Nast¢pnie nalezy oznaczy¢ miejsca skrzywienia i przeprowadzi¢ proces samego pro-
stowania przy pomocy sitownika hydraulicznego wyposazonego w specjalne ksztattowe na-
ktadki robocze. Ostatnim etapem prostowania jest wyrownanie przy pomocy noza tokarskiego
mocowanego w specjalnym uchwycie odksztatcen, ktorych nie mozna ostatecznie wyprosto-
wacé. W przypadku tak przeprowadzonego procesu prostowania nie mozna stwierdzié, czy
w strukturze materiatu nie nastgpily pekniecia, ktore moga w przysztosci doprowadzi¢ do
wiekszego peknigcia i1 rozszczelnienia kota. Firmy oferujace tego rodzaju urzadzenia nie po-
siadajg zezwolen ani zadnych innych informacji potwierdzajacych mozliwo$¢ stosowania
powyzszej technologii od producentéw obreczy kot ze stopow metali lekkich.
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Rys. 2. Maszyna do prostowania obreczy kot samochodowych

Zrédto: http://www.balansmatik.com, 2011.

Szlifowanie obreczy kol ze stopow metali lekkich

Jedyng metoda naprawy dozwolong przez producentéw obreczy kot jest szlifowanie po-
wierzchni. Metoda ta pozwala na usunigcie uszkodzen nie glgbszych niz 1 mm w maksymal-
nej odlegtosci 50 mm od krawedzi obreczy kota [4, s. 1], [3, .32 ].

Powyzsza metoda naprawy dotyczy obreczy kot wykonanych jako niskocisnieniowe od-
lewy kokilowe ze stopow aluminium z zawarto$cig krzemu [1, s. 147]. W obreczach wykona-
nych inng metoda, np. kutych nie mozna wykonywa¢ zadnych czynnos$ci naprawczych w sa-
mej strukturze materiatu.

W celu rozréznienia obrgczy wykonanej tradycyjnie nalezy odczytaé jej oznaczenia. Naj-
czesciej jest to oznaczenie rodzaju stopu metalu zastosowanego do budowy obreczy i numer
katalogowy. W przypadku braku oznaczenia mozliwe jest rozréznienie przez badanie organo-
leptyczne. Obrgcze wykonane w technologii kucia sg 1zejsze od tych wykonanych tradycyjnie
1 przy delikatnym uderzeniu wydaja inny dzwigk. Jest to metoda mato precyzyjna jednak przy
wiekszej wprawie mozliwa do opanowania.

Kazda ingerencja w strukture materiatu przez podgrzewanie lub préby odksztalcenia pla-
stycznego stopoéw aluminium prowadzi do ostabienia materiatu.

S0 mm

Rys. 3. Obrecz kota z zaznaczonym czerwonym polem, w obrgbie ktorego naprawa jest zabroniona

Zrodto: Opracowanie wlasne.

F AUTOBUSY



Rys. 4. Urzadzenie do szlifowania obrgczy kota ze stopu metali lekkich
Zrédto: Vogt D.: Cartec mit TUV-gepruftem ,,WheelDoctor System”, Reifenzeitung, 10/2008.

PODSUMOWANIE

Jedyna dopuszczalng i bezpieczng do dalszego uzytkowania metodg naprawy obreczy jest
szlifowanie do giebokosci 1 mm powierzchni w obrebie 50 mm od jej zewnetrznej krawedzi.
W celu wyeliminowania wielokrotnych napraw wymagane jest wprowadzenie znacznikéw
glebokosci do jakiej mozliwe jest szlifowanie. Znaczniki takie powinny by¢ umieszczane na
zewnetrznej cze$ci obrgczy w miejscu najbardziej narazonym na uszkodzenia. Zapobiegnie to
przekroczeniu maksymalnej grubos$ci materiatu, jaki moze zosta¢ zebrany z powierzchni ob-
reczy. W przypadku obrgczy nieposiadajacych znacznikow, powinien zosta¢ wprowadzony
wymog oznaczania, pozwalajacy jednoznacznie stwierdzi¢, ze obrgcz nie nadaje si¢ do po-
nownej naprawy.
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THE SAFETY AND THE CORREC
VERIFICATION AND THE REPAIR OF RIMS
OF WHEELS FROM ALLOYS OF LIGHT METALS

Abstract
1t the different methods of repair in article were introduced was the damaged disc and the rim of wheels
from light alloys. It the principle of correc verification of damages was described was as well as the influence
of given technology of repair on safety in more far exploitation. It formulate principle according to which was
can correctly verify being suitable to more far peaceable repair with manufacturer's technology damages.
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