
Organizacja transportu publicznego w Bukareszcie 
- 

Mercedes Citam przed Lobern Triurnfalnyrn 

Stolica Rumunii to pod wzgl@em liczby mieszkariww, szoste miasto w Eurouie. Stosunkowo nieduiy obuarliczqcy 228 km* 
zamieszkuje ponad 2 mln osob. To 9% o g m  ludnoici Rumunii i 15% mieszkaric6w obszarow zurbanizowanych w tym kraju. 
Rosnqce potrzeby transportowe mieszkanww aglomeraci, intensywna zabudowa, wysoki wskainik liczby samochodow 
wprzeliczeniu na 1000 mieszkancow oraz ograniczona moiliwojt rozbudowy drag iparkingowpowoduje, ze dobne funkcje 
nulqcy transport publiczny jest bardzo waznym elementem iycla miasta. W ikareszcie fonkcjonujq 4 rodzaje jrodkiw 
transportu: metro, tramwaje, trolejbusy i autobusy, podzielone organizacyjnie na 2 przedsiebiorstwa: METROREX, kontrole 
wanyprzez Ministentwo Transportu iRATB - Regia Autonoma de Transport Bucaresti, naleace do Un@u Miasta Bukareszt. 
To drugie eksploatuje i zatzqdza autobusami, tramwajami i trolejbusami 

Historia transportu 
publicznego 

Pienvsze tramwaje konne pojawity 
sie na ulicach Bukaresztu w 1871 roku. 
13 lat poiniej na trase iqczqcq dworzec 
kolejowy Gara de Nord zdzielnicq Obor, 
wyjechaiy pienvsze tramwaje elektrycz- 
ne. 11 czenvca 1909 r. utworzono przed- 
siebiorsfwo tramwajowe STB. Pienvsq 
liniq autobusowq w strukturach STB uru- 
chomiono w 1926 roku. 10 lat poiniej 
ST6 otrzymato wytqcznoSC na obsluge 
transportowqstolicy Rumunii. W tym cza- 
sie ST6 obok linii tramwajowych obslu- 
giwato takie 22 linie autobusowe 

o tqcznej Mgosci 131 km, na ktorych 
eksploatowano 392 pojazdy marek 
Renault, Chevrolet i Henschel. Trzy lata 
po zakohczeniu II wojny Swiatowej Bu- 
karesztehskie Przedsiebiorstwo Trans- 
portowe ITB, zatrudniajqce 11 tys. pra- 
cownikow obslugiwalo ju i  27 linii tram- 
wajowych i 24 linie autobusowe. 

W 1949 roku w Bukareszcie urucho- 
miono pienvszq linig trolejbusowq, kto- 
ra pciqczyta Plac Zwyciqstwaztorem wy- 
scigow konnych Baneasa Hippodrome. 
Koniec lat 70. to czas najwigkszego roz- 
woju firmy. Wowczas ITB byto czwartyrn 
co do wielkosci przewoinikiem na 

Swiecie, More dzienniewypuszczalo na 
trasy 2,5 tys. autobusow, 800 tramwajow 
i 700 trolejbus6w. Zatrudnienie osiqgng- 
to poziom 35 tys. pracownikow. 

W poiowie lat 80. ITB rozpocz$o 
pienvsze proby z autobusami napedza- 
nymi paliwami alternatywnymi. Na uli- 
cach Bukaresztu pojawily sig autobusy 
przegubowe DAC, zasilane sprqzonym 
gazem ziernnym CNG. Innq ciekawq 
konstrukcjq tego okresu byt dwuprzegu- 
bowy trolejbus, zbudowany w warszta- 
tach ITB. W 1988 roku na ulicach Buka- 
resztu pojawilsig pierwszy trolejbus z na- 
pedem choperowym. 



Jeden z pieMlszych autobus6w na ulicach Bukaresztu Rurnuhski autobus DAC napedzany CNG 

Wraz z prremianami gospodarczy- 
mi w Rumunii nastqpito takte prze- 
ks*enie p~edsigblorstwa pdstwo- 
wego IT9 w sp6tkq miejskq RATB. 
Przy okazji, ze s t~k tu r  przedsiqbior- 
stwa wydzielono taks6wki i przewozy 
minibusowe. 

W 1991 roku Bukareszt otrzymat 
w darze 22 szwajcarskie autobusy 
SAURER, ktore docelowo zostaiy prze- 
robione na trolejbusy. Z kolei od q d u  
francuskiego otrzymano 70 autobusow 
SAVIEM, More przeznaczono do obsiu- 
gi linii ekspresowych. 

hien dzislejsw 
Obecnie na terenie stolicy Rumunii 

realizuje Sig 5,8 mln podr6iy dziennie. 
52% z nich wykonywanych jest przy wy- 
korzvstaniu srodk6w transoortu DU- 
bliczkgo. To bard20 dobry Gnik, bio- 
rqc pod uwage, te  na terenie Bukaresz- 
tu zarejestrowanych jest biisko 1,2 mln 
samochod6w osobowych. Z uwagi na 
znacznq kongestiq, z samochod6w 
osobowych korzysta jedynie 28% pod- 
roimjqcych. Pozostali podr6tujq pieszo 
lub kotzystajqz mweru. RATE przewozi 
dziennie blisko 2,5 mln pasaierow, kt& 
z y  koRystajq z 116 linii autobusowych, 
22 tramwajowych i 19 trolejbusowych 
o hcznej Mugosci 1946 km. Rocrnie 
z ustug RATE korzysta 874 mln pasa- 
ier6w. Srednia cHugoS6 linii waha sig 
na poziomie 9 km. 

Qcznie RATE eksploatuje 2260 
pojazd6w, w tym 1451 autobusow 
i 302 trolejbusy. Dziennie na trasy 
wyjeidiajq 1392 pojazdy. W przedsip 
biorstwie pracuje blisko 12 tys. 
osob, wliczajqc w to sluiby nadzoru 
ruchu i pracownikow utrzymujqcych 

infrastrukture torowo-sieciowq oraz 
przystankowq. RATB jest podzielone 
na 5 niezaleinych pionow : 
a) pion autobusowy z zat~dnieniem 

3692 osob; 
b) pion trensportu elektrycznego 

obejmujqcy zarowno tramwaje, 
jak i trolejbusy, z zatrudnieniem 
3.1 tys. osob; 

C) pion utrzymania infrastmktury toro- 
wo-sieciowej i budynkow zatrudnia- 
jqcy tqcznie 1072 osoby: 

d) Centralne Warsztaty Naprawcze za- 
trudniajqce 1548 pracownikow; 

e) pion nadzoru ruchu iiczqcy 595 pra- 
cownikow, odpowiedzialny nle tylko 
za nadzor ruchu, lecz take za utrzy- 
manie przystankow oraz naprawy 
pojazdow uszkodzonych na trasie. 

Tabor autobusowy 
RATB posiada jednqz najmlodszych 

Rot autobusowych, za sprawq zakupu 
w latach 2M)62009 - tysiqca autobusdw 
Mercedes-Benz Ciiaro. Reaiizacja tego 
kontraktu pozwolii na catkowitq iikwi- 
dac j~  autobusow I k a s  serii 200. Auto- 
busy wyposaiono w silniki BlueTec, 
spehliajqce normy Euro3 i Eum-4, kt& 
re wspdpracujq z atitomatyczn4 skny- 
niq biegow Voeh DlWAD854.5. Pojazdy 
kupowane w iatach 2008.2006 majqza- 
montowanq klimalyzacje ptzestrzeni pa- 
saierskiej. Wszystkie pojazdy wyposa- 
iono w system dynamlcznej informacji 
pasaierskiej oraz rozbudowany system 
monitoringu Obejmujqcy zarowno wnp 
trze, jak i dwie kamery rejestrujqce ssytu- 
ac* na zewn- pojazdu. 

Jeden z hncuskich autobusow SAVIEM SC10, jdde tram do RATE na pccz&u lat 90. 



Dzisiejszy tzborautobusowyzdominowanyiestpnez Mercedesy Citvo Wngtrze Mercedesa z systemem @namimejinfonnacjpasaie~skiej 

Obok mercedesow w RATB moina 
spotkac jeszcze 21 5 autobusow ROCAR 
U412, wyhvarzanych w Rumunii na pod- 
stawie licencji wtoskiej firmy De Simon 
oraz 192 his-skie autobusy Castrosua 
na podwoziu DAF SB-220, zakupione 
w latach 1994-2000 i wyposaione 
w silniki Euro-1 i Euro-2. W zajezdni 
Nordului eksploatowany jest takie jeden 
niskopodtogowy autobus z podwoziem 
MAN i nadwoziem firmy Hess, zmon- 
towany w roku 2000, w zaktadach na- 
prawczych RATB. Przed podpisaniem 
duiego kontraktu z Mercedesem, 
RATB w 2001 r. podjgto decyzjg o za- 
kupie szesciu niskopodtogowych au- 
tobusow Berkhof Premier napqdza- 
nych gazem LPG. 

Caiy tabor bazuje tylko i wytqcznie 
na autobusach dwunastometrowych. 
RATB nie zarnierza kupowaCautobus6w 
przegubowych, wychodqc zzatoienia, 
i e  gtowny cigiar obsiugi linii o duiym 
natqieniu spada na trakcjg tramwajowq. 
Z drugiej strony, bardzo wysokie napet- 

nienie w trakcji autobusowej i trolejbu- 
sowej wystgpuje jedynie w godzinach 
szczytowych i z analiz przeprowadzo- 
nych w RATB wynika, i e  lepiej w tym 
czasie jest zwigkszyC czgstotliwos6 na 
poszczegolnych liniach, n i i  utrzymywae 
autobusy przegubowe, Wore poza okre- 
sem szczytowym nigdy nie bgdq mialy 
optymalnego napetniania. Dodatkowo, 
za eksploatacjq jedynie autobusow 
dwunastometrowych, przemawia uklad 
miasta, charaktelyzujqcy sig duiq liczbq 
wqskich ulic. 

Kolejnq zaletq braku taboru przegu- 
bowego jest mniejsze zapotrzebowanie 
na powietzchniq zarowno placbw posto- 
jowych, jak i warsztatow obsiugowo-na- 
prawczych w zajezdniach. Moiliwosc 
cofania pojazdow powoduje tatwosC 
manewrowania i ustawienia pojazdow 
na placu postojowym niemal lusterko 
w lusterko. 

Caly tabor autobusowy rozlokowa- 
ny jest w osmiu zajezdniach, More mogq 
pomieSciC blisko 1,5 tys. pojazdow. 

NajnowoczeSniejszq z nich jest zajezdnia 
Obregia oddana do uiytku w 2003 r., 
gdzie ca(y obieg technologiczny odbywa 
sig pod dachem, a autobusy parkowane 
sq w duiej hali postojowej, mogqcej po- 
miescic 66 autobusow. SieC autobusowa 
obejmuje 69 linii miejskich i 47 podmiej- 
skich o Qcznej dlugdci 1544 km. Sred- 
nia pr@kdC komunikacyjna w Bukaresz- 
cie waha sig w granicach 12,9 kmh, co 
wynika z duiej liczby korkow w centrum 
miasta. Dziennie na trasy wyjeidia 858 
autobus6w, z kt61ych kaidy przejeidia 
185 lon. Rocznie wszystkie autobusy prze- 
jeidiajq 59 mln km. 

Tabor trolejbusowy 
RATB obok autobusow eksploatuje 

takie 404 trolejbusy. Sqone rozlokowa- 
ne wtrzech zajezdniach trolejbusowych 
i jednej trolejbusowo-tramwajowej. 
Dzienne uruchomienie trolejbusow 
wahasig na poziomie 192 jednostek. Sq 
to przewainie sredniopodtogowe Ikaru- 
sy 415T z aparaturq lokalnej firmy 

ROCAR U412 to najstarsze autobusy we flocie RAT6 W latach 1994-96 zakupiono ponad 190 autobus6w Castrosua na 
podwoziu DAF SB-200 
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1 Nishopodlogowy Hess wzajezdni NorduIui Berkhof Premiere zasilany LPG 

ASTRA. W 2007 r., RATE zakupilo 100 nej sprawnosci ruchowej. Dodatkowo ~rednia predkosc komunikacyjna, po- 
trolejbusowASTRAzniskopodlogowym na stanie RATE znajdujq sig 2 rumun- dobnie jak w przypadku autobusow 
nadwoziem lrisbus Citelis. Tym samym skietrolejbusy ROCAR412 EA. W skkd wynosi 12,9 kmlh. Dzienna praca prze- 
znacznie poprawiono dostepnosc do sieci troiejbusowej wchodzi 19 linii popro- wozowa w przeliczeniu na jeden w02 
transportu publicznego osobom niepet- wadzonych tylko i wyQmie na terenie wynosi 166 km, a wszystkie trolejbusy 
nosprawnym i pasaierom o ograniczo- Eukaresztu o tqcznej dlugosci 159 km. przejeidiajq rocznie 11,6 mln km. 

Najnowsza z wjezdni Obregia Zmodemizowany l k a ~ s  255 z rei7eMommi zapoiyczonymi z Merce- 
desa Citaro 



"aierenie Bukaresztu. 257 przystankow 
jest wsp6lnych dla trakcji autobusowej 
i trolejbusowej, natomiast na 89 zatrzy- 
mujq sig jedynie trolejbusy. Kolejnych 
791 przystankow zlokalizowanych jest 
na obszarach podmiejskich. Stopieti 
wyposaienia przystankow jest bardzo 
zroinicowany: od wiat wyposaionych 
w tablice elektronicznq podajqcq infor- 
macjg o odjazdach w czasie rzeczywi- 
stym, po stojqce samodzielnie stupki. 
Charakterystyczne dla przystankow 
autobusowych jest to, i e  nie ma na 
nich rozwieszonych rozktadow jazdy. 
Brak informacji pasaierskiej rekom- 

I 
pensowany jest wysokq czgstotliwo- 
sciq kursowania. 

Taryfa 
System taryfowy RATB bazuje na bi- 

lecie jednorazowym. Jego cena jest bar- 
dzo niska i wynosi 1,30 lei. Bezptatne 
przejazdy przystugujq dzieciom do lat 
siedmiu, inwalidom wojennym oraz 
bohaterom Rewolucji Grudniowej i ich 
rodzinom. Przejazdy ulgowe 50% obej- 
mujq emerytow, uczniow i studentow, 
ale tylko przy zakupie biletu okresowe- 
go. Bilet jednodniowy to koszt 7 lei, 
a 15dniowy 25 lei. 

Biletv okresowe waine sa w grani- I cach mlasta na jednq (30 le~) lub-dw~e 
lln~e (35 le~) oraz na s~ec (50 let) Mozll- 
wy jest tez zakup biletu sieciowego na 

m 

Na puystankach autobusobtych trudno jest Mualnie RATE uruchamia system dynamicznej informacjipasaierskiej 
maleid rozkhdyja@ 



okaziciela za 80 lei. Bilety na siec RAT6 
w polqczeniu z biletem na metro sqdroi- 
sze o 23 leje. 

Od 2006 roku, na terenie metropolii 
bukaresztenskiej budowany jest zin- 
tegrowany system biletowy obejmujq- 
cy RATB i metro, oparty na karcie bez- 
kontaktowej. Nadano jej handlowq 
nazwg Activ. Aktualnie wszystkie now0 
kupowane pojazdy wyposaiane sq 
w nowoczesne czytniki kart oraz jed- 
nostki sterujqce, gromadzqce i prze- 
kazujqce dane do centrum rozlicze- 
niowego. Nowy system oprocz pod- 
niesienia atrakcyjnosci transportu pu- 
blicznego, ma daC petnq wiedzg na 
temat potokow pasaierskich na kai- 
dej linii, tak aby optymalnie dobra6 do 
nich czgstotliwosC kursowania. Od li- 
stopada 2009 r. wydano iqcznie 
824 tys. kart bezstykowych. 

Dzialania rozwojowe 
Miniona dekada to okres dynamicz- 

nego rozwoju firmy. Gtowny nacisk po- 
loiono na poprawg jakosci funkcjono- 
wania i standardow podroiy. Obok wy- 
miany taboru autobusowego i trolejbu- 
sowego, duze srodki przeznaczono na 
modernizacjg tramwaj6w oraz infrast~k- 
tury torowej. Dzigki umiejgtnemu wyko- 
rzystywaniu srodkow przedakcesyjnych, 
RATB zmodernizowaio blisko 70% toro- 
wisk. Rownolegle modernizacji podda- 
no 4 zajezdnie autobusowe, przystoso- 
wujqc je do obsiugi nowego taboru. 
Obecnie wdraiany jest nowoczesny 
system nadzoru nad pojazdami w cza- 
sie aeczywistym finskiej firmy Thoreb, 

Jeszcze driS w autobusie rnoina 
kasownik rnechaniczny 

spotkac Czytnk kart bezstykonych to podstawa no- 
wego systemu taryfowego 

ktory wykorzystuje system satelitarnej 
lokalizacji pojazdu GPS. Jednq z funk- 
cji tego systemu jest wyswietlanie w po- 
jazdach, na ekranach LCD ich aktual- 
nej pozycji na mapie miasta. W ramach 
tego systemu na gtownych wgzlach 
przesiadkowych pojawiiy sig pierwsze 
tablice dynamicznej informacji pasaier- 
skiej. Docelowo w Bukareszcie ma zo- 
stab zabudowanych 100 takich tablic. 
W 2009 roku RATB wydato na same in- 
westycje 233 mln lei. 

Bardzo wainym dziataniem, wspie- 
ranym przez wladze miejskie, jest pro- 
wadzenie inwestycji uniezalezniajqcej 
transport publiczny od skutkow konge- 
stii. Podczas modernizacji torowisk 

Jeden zpunMow przesiadkowych wi@3cych sied tramwajowq z autobusowq 1 .  

w centrum miasta, przygotowywane sq 
specjalne pasy autobusowo-tramwajo- 
we. Na szerszych arteriach wyznacza sig 
wydzielone pasy dla autobusow i trolej- 
busow, ktorych efektywnosc powigksza- 
na jest poprzez uruchomienie priorytetu 
dla Srodkow transportu publicznego. 
Obecnie 302 pojazdy wyposaione sq 
w specjalne nadajniki wysylajqce do ste 
rownikow sygnalizacji swietlnej, nie- 
zbgdne telegramy. Realizowany projekt 
przewiduje uruchomienie takich sterow- 
nikow wewnqtrz centralnego ringu oraz 
w korytarzu transportowym p6tnoc- 
pdudnie, gdzie byly notowane najwigk- 
sze straty czasu. 

Od wielu lat RATB aktywnie wtqcza 
sie w migdzynarodowe projeky rozwo- 
ju transportu publicznego organizowa- 
ne przez agendy unllne I M~gdzynaro- 
dowq Unig Transportu Publicznego UlTP 
Przykladem moze byc projekt studialny 
realizowany w ramach 7. Programu Ra- 
mowego pod nazwq European Bus Sys- 
tem of the Future EBSF, czyli Europejski 
System Autobusowy Przysztosci. W pro- 
jekcie obok operatorow, takich jak RATB, 
RATP z P a m ,  Veolia czy BKV z Buda- 
pesztu uczestniczq takie producenci 
autobusowi (Irisbus, MAN, Scania, 
Volvo), zarzqdy transportu miejskiego 
z Madrytu, Geteborga, Nantes, Medio- 
lanu i Rzymu, zrzeszenia przewoinikow 
transportu publicznego (UITFI VDV), pro- 
ducenci komponentow (Hubner, Init, 
Actia, Hogia), szkoly wyisze z Newca- 
stle i Rzymu, osrodki naukowo-badaw- 
cze i firmy doradcze. RATB Bukareszt 
jest takie cztonkiem projektu CIVITAS. 


