
900 podczas jazd testow 

Koncem Volvo jest many w naszym kraju 
gt6wnie z produkcji autobudw miejskich 
i tulystycznych. Jednakgro pojazd6w opusz- 
czajqcych bramy fabryki we Wroctawiu to 
autobusy miedzymiastowe serii 8700. 
Od 1996 roku, niemal co drugi autobus, wy- 
produkowany w polskiej fabryce to autobus 
miedzymiastowy. Na 5280 pojazdow, a i  
2484 to autobusy serii 7250 i 8700, dostar- 
czane gl6wnie do paf~stw skandynawskich, 
Austrii, Szwajcarii i Wbch. Druga z fabryk 
koncemu, zlokalizowana w szwedzkiej miej- 
scowoSci Saffle, produkujetylko i wytqcznie 
autobusy migzymiastowe serii 8500, z $ 
roiniq, i e  konstrukcja nadwozia bazuje nie 
na stali nierdzewnej, ale na aluminium. 
W bieiqcym roku koncern Volvo postanowil 
wprowadzit kolejnq generacje pojazdow 
miedzymiastowych oznaczonych symbolem 
8900. Nowy autobus jest liejszy, zuiywa 
mniej paliwa i jest bardziej oszczqdny w eks- 
ploatacji n i i  modele oferowane dotychczas. 
Adresowany jest gt6wnie do ptrewoinikow 
obstugujqcych regularne linie komunikacyj- 
ne o diugosci r zgu  100-200 km oraz linie 
podmiejskie do 50 km. Odbiorcami autobu- 
su majq by6 zarowno duie firmy przewozo- 
we obstugujqce linie miejskie i regionalne, 
kt61ym za le j  na zachowaniu jak najwigkszej 

unifikacji tabom, jak i mali operatorzy, chq-  wykorzystano wczeiiniej przy unlkaq 
cy przy pomocy kilku autobusow zapewnic tobusow turystycznych 9700 i 9900. 
moiliwie jak najszerszy zakres uslug. Wytwarzanie tej samej gam 

. 

w dwu fabtykach ma umoiliwic 
1. Geneza modelu Sci bardziej elastycznie wykorzy 

Wsegmencieautobusowmi~zymiasto- produkcyjnych. Zastosowanie t 
wych, oferta Volvo opierata sie na dw6ch technologii powoduje, i e  w 
rodzinach modeli. Pieiwszaz nich oznaczo- zwigkszonych zamowien bez 
na symbolem 8700 posiadaia nadwozie ze moina przerzucic okreslone za 
stali nierdzewnej, druga 8500 - nadwozie innej fabryki dysponujqcej wie 
z aluminium. Obydwie rodziny obejmow* wami w danym momencie. 
zarowno autobusy dwuosiowe o diugosci Obecnie, wprowadzajqc nowy 
12m jak itrzyosioweodlugoSci 13,7 i 14,7 m. pojazdu, gt6wny nacisk ktadziesi 
Jedynie w przypadku rodziny 8500 gama cjq negatywnego oddzialywani 
modeli byla rozszerzona o autobus przegu- wisko, zarowno w momencie p 
bowy. Take w ramachobydwu rodzin wy- rowniei w trakcie eksploatacji I p 
twarzano autobusy z wysokim przebiegiem utylizacji. Gt6wnym celem jest 
podlagi, jak i autobusy niskowejSciowe. Tak zmniejszenie emisji gazow cie 
duia roinorodnoSC modeli pozwalata jak To odpowiedi na wprowadzan 
najlepiej dostosowac siq do indywidualnych rowszych norm, umoiliwiajqcyc 
wymagah klienta, lecz z drugiej strony po- cie tego celu. Rownie istotnym el 
wodowab znaczne podwyiszenie kmztow jest efeklywnoSC ekonomiczna. 
obstugi posprzedainej, zwiqzanej zprzygo- to, i e  transport publiczny finan 
towaniem mechanikbw do napraw oraz ko- z pieniedzy publicznych, orga 
niecznokiqttzymania wiekszej i ldci  czeci ciskajq na przewoznikow, b y  ci 
zamiennych. W zwiqzku z powyiszym z a  mraz to nowsze rozwiapnia 
r q d  koncernu podj* decyzje o opracowa- nilsze koszty eksploatacji, lecz 
niu od podstaw nowego pojazdu, Iqczqce- ciqgajqce nowych pasaier6w, tak 
go zalety obydwu rodzin. Podobny zabieg symalnie redukowac dopiaty z 



Producenci i ~oddostawcv 

Popnednicy Volvo 8900: prodokowany we Wrodawiu, model 8700 ... ialuminiowy model 8500, populamy w Skandynawii 
z nadwoziem ze stali nierdzewnej i.. .. 

Nowe materialy i komponenty pomoli- 
ly obni j f  mas? wlasnq pojazdu, co wply- 
n@ na obniienie zuiycia paliwa i pomoli- 
lo zwigkszyc pojemnoif pojazdu. Przy kon- 
struowaniu autobusow wykorzystano naj- 
nowsze rozwiapnia z zakresu bezpieczeh- 
stwa biernego i czynnego oraz znacznie 
zwigkszono podatnoX obslugowq, ulatwia- 
jqc dostgp do podstawowych komponen- 
tow i stosujqc wiele podzespd6w niewyma- 
gajqcych obskgi. 

2. Nadwozie 
Nowe nadwozie Volvo 8900 charakte- 

ryzuje sig doSc zachowawczq stylistykq. 
Szwedzi przygotowujqc nowq brylg pojaz- 
du skupili sig bardziej na jej walorach uzyt- 
kowych, szczegolnie na latwoSci utrzyma- 
nia czystosci i wymiany elementow p o w -  
cia w przypadku ich uszkodzenia podnas 
kolizji drogowych. Na pierwszy rzut oka, 
nadwozie 8900 wydaje sig dosc masyw- 
ne. Jest to zasluga duiej wysokosci wy- 

nosqcej 3300 mm oraz wysoko poprowa- 
dzonej dolnej linii okien, przy zachowaniu 
prostopacHych Scian. Zgodnie z obecnie pa- 
nujqcymi trendami, okna boczne siggajq 
niemal krawylzi dachu. Tafle szyb masku- 
jqce slupki boczne, tworzq jednolitq po- 
wierzchnig szklanq na calej dlugosci pojaz- 
du. Duia szyba przednia, obejmujqca tak- 
i e  Swietlik przedniej tablicy kierunkowej, 
harmonijnie polqczona z pasem podokien- 
nym Sciany czoiowej nadaje pojazdowi 

Premiera Volvo 89W w Gotebogu 



P,~aut,,d a~td,,d YU,YU OJW wykoizysfuje w m c  ~ieineiiiovvzautobusu Tylna Sciana V o h  8900 
miejskego 77W 

indywidualny wyraz. Przettoczenie na Scia- 
nie przedniej w ksztakie litery V, z zastoso- 
waniem dwubarwnej kolorystyki optycznie 
jeszcze bardziej powigksza powierzchnig 
szyby czdowej, nadajqc nadwoziu wigkszej 
dynamiki. 

W autobusie zastosowano podobne za- 
biegi stylistyczne jak w wersji miejskiej 7700. 
Przednie reflektory umieszczono w czamym 
obramowaniu, a ozdobnq maskownip oto- 
czono srebrnq listwq, ktora ma podkreSli6 
prestii pojazdu. Przedni zderzak podzielo- 
no na trzy czgSci, tak aby maksymalnie ob- 
niiyc koszty wymiany najczgciej uszkadza- 
nych elementow nadwozia. 

Tylna Sciana nawiqzuje stylem do Scia- 
ny przedniej. Jej dominujqcym elementem 
jest duia szyba tylna, maskujaca takie 

Swietlik tablicy numerowej z dolna liniq 
w ksztatcie litery V o rozwartych ramionach. 
Podobnie uksztaltowano pokrywg komory 
silnika, Hora harmonijnie Qczy sig z zespo- 
tem Swiatd tylnych, rowniei umieszczo- 
nych w czarnej obudowie. 

Podstawq konstrukcji noSnej nadwozia 
jest kratownica przestrzenna wykonana 
z profili aluminiowych. Takie dach zostal 
wykonany z aluminium. Wszystkie elementy 
aluminiowe Qczone q przy pomocy spe- 
cjalnych, opatentowanych po@czeri S ~ b o -  
wych w systemie 2000. Glownymi atutami 
aluminium sq: niska masa, niemal calkowi- 
ta odpornoSc na korozjg oraz fakt, i e  ma- 
terial ten jest w 90% odzyskiwany w proce 
sie recyclingu. CaloSc konstrukcji noSnej 
podzielono na 5 modulow: modul przedni. 

Sciany boczne, dach i modul tylny. Mo- 
duly przedni i tylny wykonano ze stali nie- 
rdzewnej. Korzysciq takiego rozwiqzania 
jest latwiejsze modelowanie przestrzen- 
ne tych elementow w trakcie produkcji 
oraz niisze koszty napraw w przypadku 
kolizji drogowych. Poszycie zarowno Scia- 
ny przedniej i tylnej, jak i Scian bocznych 
wykonano z tworzyw sztucznych wzmac- 
nianych wtoknem szklanym GRP. Takie 
ten ostatni material jest tatwy do wymia- 
ny, a z drugiej strony zapewnia uzyska- 
nie gtadkiej powierzchni, ktora podwyi- 
sza estetyke nadwozia oraz utatwia utrzy- 
manie jego czystoSci. 

Dzigki wprowadzeniu nowej konstruk- 
cji nadwozia masa wtasna Volvo 8900 
zmniejszyta sig w zaleinoSci od wersji 



Niskowejkiowa wersja Volvo 8900 o dhrgoSci 72,Orn 

od 200 do 300 kg w porbwnaniu z jego po- 
przednikami. Ma to bezpoSrednie p ~ & -  
ienie na zwigkszonq pojemnoSC autobusu 
oraz mniejsze zuiycie paliwa. Nadwozie 
w petni spetnia wymagania normy ECE- 
R66, okrdlajqcej wielkoSC strefy przejcia 
w przypadku dachowania. 

Podobnie jak w przypadku Vobo 8700 
i 8500 take Volvo 8900 charakteryzuje sig 
bogatq gamq modeli. Do operatorow ob- 
stugujqcych gtownie linie migdzymiastowe 
adresowany jest autobus z wysokim prze- 
biegiem podtogi, umoiliwiajqcym wygo- 
spodarowanie podpodlogowych bagaini- 
kow o pojemnoici od 4,6 do 5,5 ma. Model 
LHD oferowany jest w dwoch wersjach nad- 
wozia o dlugosci 12,2 i 13,O m. Jednostkg 
napgdowq stanowi siedmiolitrowy silnik 
Diesla D7E o mocy 213 kW (290 KM), spet- 
niajqcy wymagania normy czystosci spalin 
EEV Ten sam silnik stosowany jest w wer- 
sji niskowejSciowej, ktora jest oferowana 
z nadwoziami o dlugoSci 12,9 i 13,O m. 
Przewotnicy obslugujqcy gtownie linie pod- 
miejskie, dowoace mieszkahcow suburbii 
do centrum aglomeracji, poszukujq gt6w- 
nie autobusow o duiej pojemnosci, takaby 

, obstuji: duie potoki w godzinach szczy- 
towych. Do nich adresowane sq autobusy 
trzyosiowe z uktadem osi 6x2, o dlugosci . 13,7 i 14,7 m. W tych wersjach, obok silni- 
ka siedmiolitrowego, jest takie oferowany 
silnik Volvo D9B o pojemnoSci 9,4 dm3 
i mocy 280 kW (380 KM). 

Volvo 8900 nie bqdzie oferowany w wer- 
sji przegubowej. Dla tych klientow, ktorzy 
poszukujqtakiego autobusu, w dalszym ciq- 
gu oferowany b@zie Vobo 8500 Artic z pio- 
nowym silnikiem zamontowanym asyme- 
trycznie pomi@zy osiami przedniego czlo- 
nu. Do modelu tego zostanie zaadaptowa- 
ny z modelu 8900 nowy modut przedni 
obejmujqcy stanowisko kierowcy. 

3. Pnestrzen pasaierska 
W porownaniu z rodzinami serii 8500 

i 8700, we wngtrzu Vobo 8900 zastosowa- 
no nowe tworzywa wysokiej jakosci. Kolory- 
stykawnea utrzymana jest w jasnych, pa- 
stelowych barwach, ktora w pdqczeniu 
z duiq powierzchniq okien bocznych daje 
poczucie przestronn0i;ci. Wngtrze oferowa- 
ne jestw dw6ch zestawach kolorystycznych: 
szarozielonej Rock i szaroniebieskiej Ocean 
Turqoise. Wszystkie porgcze malowane q 
w kontrastowych kolorach zgodnie z wyma- 
ganiami dyrektywy EU 95128. Zastosowanie 
d u j c h  szyb bocznych zapewnia nie tylko 
dobre oswietlenie wngtrza, lecz r6wniei 
dobrqwidocznoSCz niemal wszystkich fote 
li pasaierskich, umieszczonych na pode- 
stach. Niestety osoby korzystajqcezestram- 
ponentbw w wersji niskowejbciowej o oglg 
daniu widokow na zewnw mogqtylko po- 
marzyC. Z uwagi na fakt, i e  nowy autobu 
przeznaczony jest @wnie do obslugi lin.. 
migdzymiastowych i podmiejskich, gdzie 
wigkszoS6 pod ro j  realiowana jest na dal- 
szych dystansach, konstruktorzy skupili sig 
na jak najlepszym rmieszczeniu foteli pa- 
saierskich Kiel Lite Nordic lub Ster 6MV, tak 
aby uzyskaC maksymalnq liczbq rniejsc sie- 
dqcych. Szczegolnie wwersji niskowejhb 
wej moihwoSCzmiany araniacji wn-jest 
dosc ograniczona, gdyi niemd wszystkie 
fotele zostaly umieszczone na podestach. 
W zaleinohi od wykorzystania pojazdu, 
miejsce naprzeciw Srodkowych drmi moie 
by6 zabudowane siedzeniami lub moie by6 
tam wygospodarowana dodatkowa prze- 
stneh dla wozka inwalidzkiego lub siedmiu 
stojqcych pasaierow. W ramach opcji, 
w prrestrzeni tej moina zabudowai: 2 roz- 
kladane fotele, ktore sq wykorzystywane, 
gdy w autobusie nie ma pasaim poruszajq- 
cego sig na w6iA1 lub osoby zw6zkiem dzie 
cigcym. Standardowo wszystkie siedzenia 

wyposaiono w dwupunktowe pasy bezpie 
c z e h a ,  asiedzeniaznajdujqce sig tui przy 
wejsciach lub naprzeciwko korytarza wypo- 
saiono w pasy trzypunktowe. Opcjonalnie 
tr6jpunktowe pasy bezpieczenstwa moina 
zamontowai: we wszystkich fdelach. lnnym 
dodatkowym wyposaieniem sqfotele pasa- 
lerskie z systemem isofix umoiliwiajqcym 
montai specjalnej podktadki dla malego 
pasaiera. W wersji niskowejtiowej, ponad 
fotelami zlokalizowanymi w przedniej czgSci 
pojazdu, umieszczono otwatte p&i na pod- 
rpzny bagai. Sq one doSC pojemne. Jed- 
nak phzenie tam cigiszej walizki bgdzie 
moiliwe jedynie dla pasaierow mierzqcych 
ponad 1,8 m. 

W wersji podstawowej wejScie do pojaz- 
du utatwiajq dwie pary drzwi w uktadzie 
1-2-0. Szerokie drzwi Srodkowe o szeroko- 
Sci 1450 mm i niska podlogaznacznie przy- 
spiesza wymiang pasaiemw na przystan- 
kach, co ma znaczenie przy wykorzystywa- 
niu autobusu na liniach podmiejskich. Srod- 
kowe dwuskrzydlowe drzwi moinaopcjonal- 
nie wyposaiyC w specjalnq rampg dla woz- 
kow inwalidzkich o noSnoSci 350 kg. Ram- 
pa moie by6 obslugiwana rpznie lub elek- 
trycznie. Wszystkie elementy zgodne q 
z dyreklywq unijnq ECE 2001185 dla pojaz- 
dow klasy drugiej. Dodatkowo w autobusach 
przeznaczonych na rynek skandynawski 
montowane jest dodatkowe ogrzewanie przy 
kraw@zi Srodkowych d m i  i opcjonalnie na 
stopniu wejsciowym tylnych drzwi, zapobie 
gajqce m m i u  Sniegu w strefie drzwio- 
wej. Niska podloga poprowadzona jest od 

Srodkowe dwusk~zydiuwe d m i z  rarnpq dla 
wozkaw inwalidzkich 



Pnestrze~? napneciwko Srodkowych drzwi 
zzamontowanymistramponentami, wyposa- 
zonymi w trojpunhtowe pasy bezpieczeristwa 

czda pojazdu do tylnej krawedzi Srodko- 
wych drzwi. Zajecie miejsca na fotelu 
w przedniej czqsci pojazdu wymaga poko- 
nania stopnia o wysokosci 230 rnm. Jedy- 
nymi miejscami dostgpnymi bezpogrednio 
z poziomu niskiej podbgi sq rozktadane fo- 
tele zamontowane naprzeciwko drzwi Srod- 
kowych. Z kolei przejscie dotylnej czgci po- 
jazdu wymaga pokonania dwoch stopni 
owysokosci 230 mm, w wersjach zsilnikiem 
siedmioliowym i 250 mm w wersji z silni- 
kiem dziewieciolitrowym. 

W wersji LHD, adresowanej gk5wnie do 
przejazdow miedzymiastowych, podtog? 
poprowadzono na wysokoSci 860 mm. 
W takim wypadku wejscie do pojazdu reali- 
zowane jest trzema stopniami o wysokoici 
180 mm. Take w wersji LHD, fotele pasaier- 
skie zamontowano na podestach o wysoko- 
ki 250 mm. Pozwoli to na wygospodaro- 
wanie okrdlonej przestrzeni na bagainiki 
podpodlogowe oraz poprawilo widoczno6C. 

Zarowno w wersji niskowejSciowej, jak 
i wysokopodlogowej, przewoinik ma moili- 
wosC zamowienia dodatkowych elementow 
wyposaienia, charaktetystycznych dla po- 
jazdow miqdzymiastowych, takich jak indy- 
widualne nawiewy i oswietlenie, gloSniki sy- 
temu audio i klawisz semisowy, przywdujq- 
cy personel pokladowy. Kolejnymi opcjami 
wyposaienia wnetrza sq m.in. lod6wka 
o pojemnoki 47 IitrCwr, instalacjaaudiwvideo 
z dwoma monitorami LCD i fotel pilota. 
Zarowno w wersji lokalnej, jak i kombi opcjo 
nalnym wyposaieniem stale sie dwustrefo- 
wa klimatyzacja o mocy 30 kW, sterowana 

Nai,,,,,,, .. V~,,~,,W,,,,,,,-,,,,,I- 
towane siedzenia z systemem isofix 

jak i wewnetrzne mogq by6 sterowane ze 
specjalnego sterownika, komputera pokla- 
dowego, czy urzqdzenia do sprzedaj bile- 
tow umieszczonego na stanowisku kierow- 
cy. Tak jak w autobusach miejskich, take 
w Voivo 8900 wygospodarowano specjalne 
miejsce do montaiu tablicy wewnetnnej in- 
formujqcej o nazwie najbliiszego przystan- 
ku, ktora jest harmonijnie wkomponowana 
w przestrzen sufitowq w sqiedztwie stano- 
wiska kierowcy. Opcjonalnym wyposaie- 
niem coraz czgSciej wybieranym przez p m  
woinik6w jest takie monitoring wnetrza 
znacznie podnosqcy bezpieczenstwo. 

Jak jul  wspornniano wersje dwuosio- 
we Volvo 8900 oferowane sq standardowo 
z uktadem drzwi 1-2-0, a wersje trzyosiowe 
z uktadem drzwi 1-2-1. Opcjonalnie dostep- 
ne sq ta@e wersje z drzwiami w ukladach 
1-1-0. 2-2-0 i 2-2-1. 

elektronicznie z niezaleinq regulacjq tempe- 
ratuty w przestrzeni pasaierskiej i na stano- 
wisku kierowcy, ktora zapewnia utrzymanie 
odpowiedniej temperatury we wngtrzu 
w miesiqcach letnich. Odpowiednie warun- 
ki termiczne zimq zapewniajq grzejniki kon- 
wektorowe. W przypadku eksploatacji auto- 
busu wyposaionego w klimatyzacje czeSC 
cieptego powietrza rozprowadzana jest tak- 
l e  kanalami wentylacyjnymi poprowadzony- 
mi wzdui pack bagaiowych. 

W wersji regionalnej w autobusie moi- 
nazainstalowac elektroniczne tablice kierun- 
kowe informujqce o miejscu docelowym, czy 
n u m m  linii. Tablice infolmacyjne zewn$me, 

4. Stanowisko kierowcy 
Wysoka intensywno6C ruchu w miastach 

i na trasach dojazdowych do duiych miast 
powoduje, i e  kierowcy autobusow musq 
zachowab szczegolnq ostroinosc i skupie- 
nie przez caiy czas pracy. Dodatkowo, jeSli 
kierowca nie odczuwazmqczenia moie sku- 
pi6 sie r6wniei na technice jazdy, pozwala- 
jqcej osiqgnqb najbardziej efeMywne zuiy- 
cie paliwa. Brak zmeczenia i rozdrainienia 
to take znacznie lepsza obsluga pasaiera. 
Aby wjak najwigkszym stopniu obniiyt skut- 
ki ciqgtej pracy w napigciu, duiy nacisk 
w projektowaniu Voivo 8900 poloiono nasta- 
nowisko kierowcy. 

Przed przystqpieniem do prac projekto- 
wych, konstruktorzy Volvo przeprowadzili 
szczeghwy wywiad wSrod wielu kierow- 
cow. Dane zebrane podczas wywiadu 

Bardzo wysoko zamontowana mka bagaiowa we wnetnu wersji niskowejsciowej 
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wzmocniony w momencie wprowaozenia 
podobnej technologii oudowy nadwozia 
.-,,-.. ... * ".î ,̂ l,:̂ C. 

Volvo 8900 na torze mob 

w ukladzie bez wzglgdu na nacisk pedalu bardziej efeklywne szkolenie mechanikbw 
hamulca, co wplywana skrocenie drogi ha- serwisu, ktorzy nie muszq poznawac roi- 
mowania. Na wszystkich osiach zamonto- nych rozwiqzafi w pojazdach tego samego 
wan0 wentylowane tarcze, co zapewnia segmentu. Efekt ten zostanie bardziej 
skutecznosc dzialania ukladu hamulcowe- 
go nawet przy czqstym uiywaniu hamulca 
zasadniczego. Zgodnie z najnowszymi tren- 
dami opcjonalnym wyposaieniem jest sys- 
tem stabilizacji toru jazdy ESF! 

6. Podsumowanie 
Volvo 8900 jest autobusem adresowa- 

nym przede wszystkim do przewoinikow 
obslugujqcych linie regularne zarowno 
o charakterze lokalnym, jak i migdzymia- 
stowym. Przy odpowiednim doborze wypo- 
saienia mole bycwykorzystywany jako au- 
tobus klasy kombi. Chociai tutaj czgsc 
klientow decydowac sie bedzie bardziej na 
Volvo 9700 S. Autobus ten pozwoli Volvo 
skutecznie zachowac dominacjg na rynkach 
skandynawskich. We Wtoszech, Austrii 
i Szwajcarii bgdzie giownym konkurentem 
dla takich pojazdow jak lrisbus Crossway 
czy Arway, Mercedes-Benz lntegro czy 
Setra MultiClass 400. 

Wraz z nowym pojazdem, Vobo ofemje 
W?e nowe rozwiw ia  sewisowe, tak aby 
stworzyc optymalne warunki do obnizenia 
kosztow eksploatacji. Przy dostavie pojazdu, 
przewoinik ma mo l l io i c  wykupienia kon- 
tram sewisowego w ramach, klorego ptaci 
m i e s i p q  rate poloywajqq kkoszty planowa- 
nych obslug w pnypadku kontraktu niebie 
skiego i dodatkowo wszelkie naprawy i cz+ 
hi zamienne w przypadku kontram zbte 
go. W ramach pakietu Vobo dostarcza hk i e  
rozszerzonq gwarancjg na nadwozie, kursy 
eco-drivingu dla kierowcbw o m  dostgp do 
systemu telematycznego umoiliwiajqcego 
w spodb ciqgty Sledzenie zuiycia paliwa 
w odniesieniu do kierowcy i pojazdu. Kierow- 
cy macznie przekraczajqcy srednie zuiycie 
pa l la  mogq liczyc na wsparcie w zakresie 
poprawnej techniki jazdy. Obok kontraktu ser- 
wisowego, Vobo Finance ofemje rowniei c ie 
kawq oferte finansowania zakupu. 

~ ~ vcm 122% 
Gh5wnym atutem nowego autobusu ma ,,,, ,wlwM, oi- ~ ~ 

by6 wysoka niezawodnosc, niisze koszty ogmienie 6 X295/80R22.5. - 8 x 2 9 5 ~ 3  R22.5 -. 6 x Z Q ~ / ~ W  R 225 
eksploatacji i to, co zawsze kojarzy sig U h d h a a m l m  T / T  T / T / T . ~  T T 
z Volvo, wysoki poziom bezpieczehstwa. 
Podczas prac nad nowq konstrukcjq sku- 
piono sig takie na zwigkszeniu sztywnosci Zbiom' MBlue [dm I 

%nleeeee~ - nadwozia, tak aby zapewnic maksimum .. ~.~ 
S 

bezpieczenstwa zarowno kierowcy, jak i pa- s-ykm$~ ~ o -~ 
saierom. Nowe materiaty i spos6b ich 1%%%?!!5F1@E 

kara do swzeda2vilet6w- 
0 

iqczenia majq wplyw na zwigkszenie pre- ,Mimmacjaprzesmeni 0 .. 

cyzji i jakosci montaiu. Ujednolicenie kon- pasatemej ~- -- o - 
strukcji pozwoli takie na optymalizacje licz- * - . ~.. ~.. x . 

Wmka by czgSci zapasowych, coma bezposredni .kuchnla 
0 

.. X 
wplyw na obniienie kosztow funkcjonowa- qo,wie,,d,,,.,,, ,,,, wm, 
nia serwisu. Jednolita konstrukcja to takie ' s /o /x  standard/opc$/wypora)ienieniWbsfm 


