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Bus Euro Test 2010 w Bukareszcie 
Bukareszt to drugie miejsce w Europie 

Srodkowej goszczqce jury przymajqce naj- 
lepszej konstrukcji autobusowej tytut .Inter- 
national Bus Of The Year". W 2003 roku go- 
spodarzem podobnego testu byt Poznan. 
0 ile lokalizacja Poznania nie budzita wigk- 
szych wqtpliwosci, gdy i  w promieniu 
200 km pctoione byty a2 3 fabryki potgi- 
nych migdzynarodowych koncernow oraz 
fablyka Solarisa, przebojem wdzierajqca sig 
na rynek europejski, o tyle w przypadku Bu- 
karesztu obawiano sie, i e  poloienie doe6 
dalekie od centrum naszego kontynentu, 

skutecznie zniechgci do udziatu w tescie 
wielu producentow autobusowych. Zgod- 
nie z przyjgwmi zaloieniami, we wsp6b 
zawodnictwie mogty stanqc autobusy 
miejskie lub regionalne z niskq podlogq, 
o dtugoSci powyiej 10 m, wyposaione 
w silnik Eurod lub EEV. Ku zaskoczeniu 
jury zaproszenie do udzialu w tescie pny- 
j@a wiekszosC zaproszonych producen- 
tow. Lokalizacjg testu z powodzeniem wy- 
korzystaty firmy tureckie, More takie majq 
aspiracje na miano producentow o zasie- 
gu migdzynarodowym. Naleiy podkreslib, 

t e  firmy te w duiym stopniu kontrolujq 
rynek rumunski, zwlaszcza w sektorze au- 
tobusow migdzymiastowych. 

Ostatecznie w finale przeprowadzono 

I 
test pieciu autobusow. To liczba porowny- 
walna z liczbq producentow biorqcych 

j 
udziat w Coach Euro Tescie. Od kilku edy- 
cji na start we wsp6imwodnichvie obejmu- 
jqcym autobusy miejskie decydowato sig 
nie wigcej n i i  tnech producentow. W tym 
roku wsrod finalistow znalazty sig autobu- 
sy niskopodtogowe Mercedes-Benz Citaro 
z silnikiem EEV, Otokar Kent 290 LF, Temsa 

Cata stawka autobusdw b1or3cych udz~ai w Bus Euro TeSoe 2010 w zajezdni RATE 



Avenue, W)t Citeai V o h  77DO tIybrid.M 
' Dstatni autptrup, t~ piem w histoni bn- 

kursu pojrnd hyi~rydowy. 
W o d & i ~ o d W ~ ~  

nych carery IMwsQnlej w Wiednlu, i dwa 
latg temu w Benmie, kiedy lraisy r pajw 
d6w rqmentwcd zupelnie inny segment 
aWbu%w adresMNanych do o W g i  regu- 
lamych linii miejskhh i podmiejskich, w bk+ 

I m d a m b t w a i m  
Jak jui wspomniano, W k i e  zttistb 

wanych autobush byly n~podlogowy. 
mi a@busPmi mielPl(imi o W@W 12 m, 
z wido~nt urbudawa si inik 2 mi ne 
W te & si)njki, norGczy. 
$tohi spalin Euro-5, ny EEV b%yma& roz- 
budowanyoh fi& i uk4d6w cWzenia, 

wiete we wszystldoh pojardad,, para hy- 
brydowym Volvo, charakteryzovva(y sig 
do& dutymi numiarami. Mima m w W- 
dym Przypadk~ dhsie wy~ospod- 
M mI8b tylnym a2y fotde pwatamkle. 
W -05ci pqpadk6w, ramlast W 
dualnych fotell zastosowano wytbczkg 

00 ~ m ~ ~ w i e F y , d d q k i  czemu uzy- 
6kano waienie w w e j  prz-I w tyb 
ll* CZ@Ci pO@dU. %' pM6WnenIU z PO- 
zmqymi konkurentami, W hybrydowym 
V o l w ~ W U ~ w I B t y , ~ l ~ ~  
mw-przesfnefi~d~a 
& d & Q W e i l l i e i ( W B ~ ~ .  Zd~g$j$ltO- 
ny k o n i W  zabudowy eIekMIniniki ae- 
rujqrej na dmhu pajazdu, spowodow& 

m, WbY WulP w- 
na zwisie tylnym m m  w&aC. aby nie 
U d ~ ~ o i e w g f a r V e .  
M M N ~  s t ~ j w  silnika, tabu- 

dowanego w wieiy, powoduje, Ze wszyst- 
kie z testowanych pojazd6w dostgpne sq 
w  ofercle m6wno w  w j i  dwu- jak i tny- 
dmiowej. Do test6w Mercedw, Otokar 
iVohpodstawHy autobusy ztrzwna bez- 
stopniowymi d d m i  w uWadzie 2-2-2, 
natomiasl MI i Tema z d m a  d m i &  
mi w ukladzb 2-24. Aby w jak najwi#- 
szym atopniu ohnl&C kwzty usuwanla 
m+J&w macrlizmu, w autobusach dwu- 
UnWrawych, att$i: siedrgh w tylnej 
%i oiOntowanu p~pawmie  do kierun- 
ku &dy. Dzi* temu wszyscy pae&ro- 
wia wxajsmnie $I$ widg  i ich Iwme q 
lepiej widoczne w systemre monltoringu 
wn+wza 



Por6wnanie konstrukcj; wieiy w autobusie 
Otokar Kent. .... 

Nadwozle 
Pod wzglqdem liczby oferowanych mo- 

deli, pojazdem nie do pokonania okazat sig 
Mercedes C i i o .  Dzigki modutowej konstruk- 
cji pojazd ten oferowany jest a2 w szesnastu 
wersjach o dlugoSci nadwozia od 10,5 do 
20 m. Cztery z gamy oferowanych modeli 
przystosowane sq ruchu lewostronnego. 
Do tego naleiy dodac, 4 wersje niskowejkio- 
we o diugoici 12 i 13 m, modele napqdzane 
sprgionym gazem ziemnym w wersji solo 
i przegubowej oraz autobus hybrydowy 
w wersji przegubowej i autobus napqdzany 
cgniwami pa!iwowymi o diugosci 12 m. 

Pozostali oferenci mimo stosowania mo- 
dulowej konstrukcji nadwozia nie mogq po- 
szczycic sig tak bogatq ofertq. Volvo serii 
7700 dostgpne jest tylko w osmiu wersjach 
nadwoziowych o dlugohi 12 i 18 m, a wer- 
sja hybrydowa obejmuje tylko autobusy 
solo. Z kolei VDL Citea oferowane jest 
w szesciu wersjach nadwozia o dlugoSci 
dwunastu metrow z drzwiami w ukladzie 
1-2-0, 1-2-2, 2-2-0, 2-2-1, 1-2-1 i 2-2-2. 
Do tego dochodzq 4 modele niskowejscio- 
we z nadwoziem o dlugosd 12 m i 13,7 m. 
Obecnie VDL przygotowuje 2 modele Citea 
z napgdem hybrydowym, 1 zcentralnym sil- 
nikiem elektrycznym, ktory bgdzie testowa- 
ny w Kolonii oraz z silnikami elektrycznymi 
w piastach kt#, ktory zamowil Amsterdam. 

Producenci tureccy z uwagi na specyti- 
kg lokalnq, jak na razie oferujq jedynie au- 
tobusy w wersji dwunastometrowej. Temsa 
Avenue dostgpna jest take w wersji z na- 
pedem CNG i z napgdem hybrydowym. 

... i VDL C~tea 

Otokar Kent 290 LF jest najmiodszym mo- 
delem z catej stawki, w zwiqzku z czym, jak 
na razie, oferta obejmuje jednq wersje nad- 
woziowq. Premiera tego pojazdu miala miej- 
sce podczas ubieglorocznych targow 
BusWorld w Kortrijk. 

Jednym z czynnikbw decydujqcych 
o wyborze pojazdu przez operatora jest 
tnvaloSC nadwozia, dlatego tez jury doktad- 
nie przyglqdalo sig jego konstrukcji i zabez- 
pieczeniu antykorozyjnemu. lnnym czynni- 
kiem zwiqzanym z konstrukcjq nadwozia, 
majqcym wpiyw na zuiycie paliwa i pojem- 
noSC autobusu jest jego masa wlasna. 

Jedynq konstrukcjqwykonanqz tradycyj- 
nej stali konstrukcyjnej byl Mercedes Ciiaro. 
Naleiy jednak podkreli6, i e  jego nadwozie 
jest zabezpieczane w procesie kataforezy 
zanurzeniowej, ktora zapewnia diugi okres 
tnvatosci. SkutecznoSc tej metody potwier- 
dza takie wysoka cena pojazdow oferowa- 
nych na rynku wtomyrn, More sq eksploato- 
wane przez kolejnych przewoinikow przez 
nastgpnych kilka lat. 

Zgodnie z dzisiejszymi trendami wigk- 
szoSC autobusow oferowana jest z nadwo- 
ziem wykonanym ze stali nierdzewnej. Tak- 
i e  w przypadku autobusow biorqcych udzial 
w Bus Euro T&cie wigkszost pojazdow wy- 
korzystywala tg technologig budowy nadwo- 
zia. Najwigksze doswiadczenie w tym zakre 
sie ma na pewno Volvo, ofemjqcy optymal- 
ne Wczenie elementow ze stali nierdzew- 
nej i elementow tworzywowych. Temsa i VDL 
chcac oaraniczvC liczbe elementow naraio- 
nychnakorozje, w dolnej czgSci pojazduza- 
stosow&y elementytworzywowe, More pod- 
legajq l a w  wymianie w przypadku kolizji. 
Nieco inne podejkie obydwie firmy zapre 
zentowaty w przypadku pasa podokiennego. 
W VDL Citea jest on wykonany z tworzywa 
sztucznego wzmacnianego wloknem szkla- 
nym, natomiast w Temsie zdecydowano sig 
w niektorych panelach wydluiyi: powierzch- 
nig szyb, a w innych zastosowaC elementy 
tworzywowe. W konstrukcji dachowej nad- 
wozia Citea wykorzystano tabe elementy 
typu "sandwich". 

Najliejszym z testowanych autobusow 
byla Citea. Jej masa wlasna wynosi ok. 
10 600 kg i jest od 600 do 900 kg liejsza od 
swoich konkurentow. Jak wspomniano wcze 
Sniej ma to wpiyw na pojemnosc autobusu 

w VDL C h  



i zuiycie paliwa. Najcigiszym ztestowanych 
pojazdb byb hybrydowevolvo, zasprawq 
masy dodatkowych urzqdzen, ktorych nie I 
moss zredukowac mw~mniejszej jednost- 
ki napgdowej. Chociai, wedlug producen- 
ta, przyrost masy wersji hybrydowej jesttyl- 
ko o 100 kg wigkszy niz wersji napedzanej a 
silnikiem Diesla, to i tak pojemnoSk pojaz- 
du wynosi 95 pasaierow. To od 2 do 7 mniej 1 
n i i  w przypadku pozostalych konkurentow. 
Wersja dla Grazu zostata homologowana 
tylko na 82 pasaierow. To jui  roinica kilku- 

. .  , 
majq takiej swobody jak w przypadku auto- W Mercedesie Citaro zaprezentowano wersje z dmyi,... vJskokowo-penym zapew- 
busow tuwstvcznvch. Pataac na wszvstkie niaiacvmi wbsza wymiane msaiedw, dzieki wiekszei szerokoSci czynnei drzwi . .  . 
z testowanych pojazdow, naleiy ~ ~ h c i i .  
uwagg na trend likwidacji pasa nadokien. 
neao, dzieki czemu duia powierzchnia swt  

duje i o  jednak, i e  swieilik 'bblicy boczne, 
jest integrowany z jednq z szyb bocznych. 
Najtrudniejsze zadanie byb przed projek- 
tantami Volvo, ktorzy musieli zamaskowac 
znacznq czgSC podzespoifjw zamontowa- 
nych na dachu. StyliSci harmonijnie wkom- 
ponowali w linie nadwozia ostony agrega- 
tow, zarowno w przedniej, jak i w tylnej cze 
Sci pojazdu. Aby zachowak odpowiednie 
proporcje pomiedzy ptaszczyznq oblacho- 
wania powigkszonego o ostony dachowe 
a piaszczyznq szyb bocznych, sztucznie po- 
wiekszono przeszklenie poprzez wprowa- 
dzenie powyiej gornej krawqdzi okien, pasa 
lakierowaneoo na czamo o szerokosci kil- " 
ku centymetrow. Otokar Kentz dmvimi w ukhdzfe 2-2-2 

Ciekawy zabieg zastosowalaiemsa. Aby 
powigkszyc wraienie przestrzennosci wng 
trza, wpmwadzono dodatkowe okno poniiej 
dolnej linii okien naprzeciwko Srodkowych 
drzwi. Zaletq takiego rozwipnia jest to, i e  
w przypadku wprowadzenia stramponentow, 
osoby korzystajqce z nich, majq podobnq 
widocznoSC jak pozostali pasazerowie. 
Wszystkie z testowanych pojazdow chard- 
teryzowaly sig gladkg jednol i  powierzch- 
niq bocznq, ulatwiajqq utrzymanie nadwo- 
zia w czystoki. Jedyniew autobusachTemsa 
i C'tea pojawila siq dolna listwa oddzielajqca 
dolne, wymienialne panelezhvorzywszlucz- 
nych od pasa poszycia bocznego. Z kolei 
w Otokarze, zamiast jednoliiej blachy pociq- 
gnietej wzdlui catego nadwozia, zastosowa- 
no moduty skorelowane z modulami szyb 

moddi. Mimo r h y &  a b q h  ~~, Testowana Temsa Avenue z nadwoziem dwudmviowym 



L.."" ,L.., "..u ..","," .- 
h i e  podmiejskie 

motnazauwajC jeden trend. ~wietlik elek- 
tronicznej tablicy kierunkowej stanowi jednq 
piaszczyzne z szybq czotowq. Rownie czp 
stym zabiegiem jest stosowanie reflektorow 
projektowych, w miejsce zintegrowanych 
kloszy lamp przednich. Wszystkie testowa- 
ne modele zost* wyposaione w trzyczp 
Sciowe zdenaki przednie. Rozwi@zanie to 
znacznie obnita kosztywymiany najcz6ciej 
rysowanych podczas podjazdu na przysta- I nek. elementow nadwozia. lnnvm wvrolnia- 

I 
, , 

jqcim wszystkie testowane autobusy ele- 
mentem byiy oslony lusterek zewnetrznych. 1 
podobne do tych stosowanych w autobu- 

I 

sach turystycznych. WiekszoSC z nich byla 
polakierowana w kolorze nadwozia. 

Niewqtpliwe najbardziej rozpoznawal- 
nym nadwoziem cechuje sie Mercedes Ci- 

I.YYY,ql,.!h taro, obecny na naszych drogach w liczbie 
30 tys. egzemplarzy. Dula panoramiczna 
szvba przedniaz nisko w~rowadzona dolna 
linjq, zintegrowanaz kietliniem tablicy ki; 
runkowej nadaje oynam~k~ calemu nadwo- 
z~u. Charakterystycznym~ elementam1 nad- 
wozla sa takie podlulne, plonowe szyby 

Hybrydowa wersja Volvo 7700 przygotowana dla austriackiego miasta Graz 

1 boczne h ksztalcie lezki od sbpka " ~ " ~ d b  
krawdzi szyb bocznych, poprawiaiqce wi- 
docznoS6 z hiejsca kiero&cy' ~ r z y  ostatnim 1 face l n g u  zoptymalizowano ksztalt pasa 
podokiennego, ~~rowadzajqc nowy ksztalt 
klosza Swiatel przednich w ksztatcie lezki 
oraz nowe przetloczenie uwypuklajq~ logo. 
Rownie ciekawie zmieniono stylistykg tylnej 
cz$sci pojazdu, z charakterystycznymi tyl- 
nymi swiatlami, nawiqzujqcymi ksztaltem do 
Travego i Tourismo. 

Takie Volvo 7700 przeszedl metamorfo- 
29 wraz z wprowadzeniem silnikow Euro-4. 
Tu take wprowadzono nowe obudowy pro- 
jektorowych reflektorow przednich i Swiatel 

Dolne okno pizestrzenipasaierskiej w Tern- 
sa Avenue 



tylnych. Przekonstruowano tylnq cz@C po- 
jazdu w taki sposbb, aby poprawiC dostep 
do poszczegolnych agregatow. 

Brylg autobusu Citea zaprojektowal H--s-aT 
Axel Enthoven, projektant bgdqcy autorern 
wzomictwa innych autobusow VDL, takich . -' CF2 

F 

jak Bova Futura i Magiq oraz Jonckheere 
SHD. Podobnie jak ten ostatni autobus. tak- 
i e  Citea posiada linig w stylu "sharp-cut". 
W pojeidzie zastosowano kilka elernentow 
stylistycznych zVDLJonkcheere, np. uklad 
przednich reflektorow poprowadzonych --- 

---- . - skoSnie do linii przedniego okna. Przetb- - - -.= ~ -- 
czenie stanowiqce przedluienie oprawy re L~ ~ =. 

flektorow, tworzy litere V Linie przednich 
Swiatdq optycznie pdqczone z liniq bocz- 
nych okien. Po prawej stronie, podobnie jak 
w Anbassadone, wkomponowano dodatko- - 
we okienko, uiatwiajqce kierowcy precyzyjny Poszycie oblachowania b m e g o  podtellone na segmenty iak, aby obnkyc? koslh/ ewentu- 
podjazd do kraweinika. Najbardziej charak- -I-,ch naprawpowypadkowych 
terystycznyrn elernentem czdowej czesci 
pojazdu jest duiy, rnasywny zderzak, ktory 
ma podkreSlaC bezpieczehshvo podr6zy. 

DosC ciekawie przedstawia sie bfyia tu- 
reckiego autobusu Gtokar Kent. Z boku moi- 
n a z o b a n y C w i & ~ & z ~ S 4 1 5 N F .  
Przod autobusu wyrenia sie trapezowymi 

I 
reflektorami przednirni i duaszybq czdowq, 
powiekszonq optycznie pomalowanym na 
czamo pasem podokiennym. Pas podokien- 
ny harmonijnie pdqczono ze slupkiern .A". 
Dla kontrastu najbardziej charakterystycz- 
nym elementem Temsy Avenue jest niemal " O L B " > & C ~ C "  

piaska Sciana przednia. Dla przetamania 
duiej powierzchni pasa podokiennego, i e 
wprowadzono Wy przetbczenia w ksztalcie 
litery .U". Takie w Ternsie zastosowano ta- 
kie sarno rozwiqanie jak w VDL Ctea, z do- 
datkowm naroznym okienkiem PO prawei 

Porownanie Scian przednich autobusow Mer- ... Otokar Kent 290 LF ... Temsa Avanue 
cedes C~tam ... 



Dodatkowe okienko w prawym naroiniku, Wngtrze Mercedesa Citaro dla RAT6 
umoiliwajqce precyzyjny podjazd pod p q -  
stanek w VDL Citea 

Zabudowa foteli .canti-lever" znacmie uhlwia spqtanie pojazdu 

Mimo zastosowania uktadu wieiowe- 
go, w tylnej cz&ci nadwozia wszystkich au- 
tobusow zastosowano jednolitq szybg 
tylnq, kt6ra maskuje tam tylnq tablicg nu- 
merowq. W Otokarze zabudowano dodat- 
kowy spoiler, ktory zabezpiecza tylnq szy- 

przed zab~dzeniem. W jego powierzch- 
nig zamontowano bwiatta gabarytowe i ka- 
meq cufania. 

Araniacja wnetrza 
Wngtrza we wszystkich pojazdach 

utrzymano w jasnoszarych lub beiowych 
kolorach, stosujqc tworzywa wysokiej 
jakobci, tatwe do utrzymania czystobci. 
Zastosowanie pastelowych barw powigk- 
szato optycznie przestrzeh pasaierse. 
Wszystkie pokrywy w pasie nadokiennyrn 
byly dobrze spasowane. W przypadku 

I 
Temsy razita trochg duia liczba srub, mo- 
cujqcych ostony. Na pewno zmniejsza 
to lyzyko poluzowania sig poklyw przy 
eksploatacji pojazdu na drogach o ztej 
jakobi, jednak z drugiej strony wydtuia 
czas obsluai w omoadku koniecznosci 

1 
- . ,. 

dojbcia do instalacji pneumatycznej, 
czy elektrycznej. Bardzo oryginalne wy- 
kohuenie mial Mercedes Citaro, orzvao- . .- 
towany pod kqtem pnewoinika z Buka- 
resztu, gdzie harmon~jn~e potqczono 
kolorystykg pasa nadokiennego, porgczy 
i foteli. 

Niemal we wszystkich autobusach za- 
stosowano kontrastowe kolory obicia tapi- 
cerskiego i poreczy, tak aby byly one jak 

Ciekawym gadietem w Oiokane Kent bylspecjalny stojak na parasole sowanie we wngtrzu porecry i iqkohczeh 
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Stanowisko kierowcy 
W wigkszoici autobusow stanowisko 

kierowcy wyposaiono w p h t w a w  kabing, 
ktorej design zharmonizowano z wzornic- 
twem wngtrza. Wejscie do kabiny umoili- 
wiajq dmvi stanowiap jednoczesnie pulpit 
pozwalajqcy na monte bileterki. Aby zachc- 
waC dobre doswietlenie wnqtrza przestrzeni 
pasaierskiej, we wszystkich kabinach zasto- 
sowano przeszklonqiciang tylnq. Jedynym 
wyjqtkiem byt Mercedes Citaro, gdzie na 
specjalnie iyczenie zabudowano cakowicie 
wydzielonq kabing kierowcy. Wejscie do niej 
odbywa sig poprzez pierwszq potowkg 
przednich d m i .  

Stanowisko kierowcy rozwiqzano we 
wszystkich autobusach niemal wzorcowo. 
Jego centralnym elementem jest deska roz- 
dzielcza z centralnym wyswietlaczem. 
W Mercedesie zamontowano desk? VDO, 
w Citei wtasnq konstrukcje VDL jednak 
o ksztalcie zbliionym do deski VDO. Takie 
Vohro i Otokar zastasowaly wlasnq konstruk- 
cje deski rozdzielczej, funkcjonalnie zbliionej 

do deski VDO. We wszystkich pojazdach 
poza Temsq regulacja pochylenia kda k ie  
rownicy zostaiazsynchronizowanaz pochy- 
leniem deski rozdzielczej. W por6wnaniu 
z calq stawkq pojazdow, deska rozdzielcza 
Temsy nawiqzujqca stylem do turyaczne- 
go Diamonda, sprawia wraienie znacznie 
mniej nowoczesnej. Duia liczba zegarow 
i duie pole kontrolek to rozwiqzanie nieprzy- 
stajqce do XXI wieku, mimo poprowadzenia 
w autobusie magistrali CAN. Bardzo cieka- 
wie zaprojektowano stanowisko kierowcy 
w Otokarze Kent. Dwubarwna kolorystyka 
wykonczenia tworzy przyjemny klimat. 
Wszystkie przyciski sq w zasiegu rgki pro- 
wadqcego pojazd. Monitor LCD systemu 
monitoringu zostal zgrabnie zamontowany 
w p&ce podszybia, stanowiqc integralnq 
czesC stanowiska. Jego obserwacja jest 
moiliwa bez odrywania wzroku od drogi. 
Oczywiscie zgodnie z obwiqzujilcymi stan- 
dardami, kierowca ma moiliwoSi: regulowa- 
nia temperatury w kabinie, niezaleinie od 
temperatury w przestrzeni pasaierskiej. 

Uklad napqlowy 
Wszystkie z testowanych autobusow 

wyposaione byly w silniki Diesla, ktorych 
pojemnosC nie przekracza 10 dm3. Wszyst- 
kie one spdniajq normg czystosci spalin 
EEV, wykorzystujqc technologig katalicz- 
nego dopalania spalin SCR. 

Najmniejszq jednostkg napedowq za- 
stosowano w Volvo 7700 Hybrid. Jest to 
czterocylindrowy silnik Volvo D5E o pojem- 
nosci 5 dm3 i mocy 154 kW (210 KM), M6ry 
wspdpracuje z generatorem, elekironicznym 
modulem sterujqcym, zautomatyzowanq, 
mechanicznq skrzyniq biegow I-shift i silni- 
kiem elektrycznym o mocy ciqgtej 160 kW. 
Silnikeiektryczny moie byczasilany zarow- 
no z generatora, jak rowniei z uktadu bate- 
rii litowo-jonowych, gromadqcych energie 
hamowania. Uktad hybrydowy Volvo I-SAM 
wyposaiono w automatyczny system .start- 
stop", ktory wytqcza silnik spalinowy pod- 
czas postoju na swiattach lub przystanku. 
Podczas ruszania z przystanku, autobus 
korzysta jedynie z silnika elektrycznego, 

Monitow LCD w Mercedesie Citam urnofliwiajq wydwietlenie a W -  Zestaw monitorow zabudowany w kabinie kiemwcy Citaro dla RAJB 
nejpozycji autobusu na rnapie rniasta 



,,,,,,,,,,,, iabina kierowcy zabudowana Pordwnanie star,,...ana kierowcy w ,..,.,zdesie Citaro. 
w Mercedesie Citaro dla RATE 

... Otokarze Kent 290 LF ... Ternsie Avenue 

wykorzystujqc energig elekbycznq zgroma- i e  pasaierowie oczekujqcy na przystanku rzystanie maksymalnego momentu obroto- 
dzonq w bateriach. W tym czasie s p r z m  oraz przechodnie sq w duio mniejszym wego silnika elektrycznego ju i  od prgdko- 
odQcza-&ylqczony silnik spalinowy od ukla- stopniu naraieni na halas i emisjg spalin. Sci 0 kmlh, co umoiliwia uzyskanie wiek- 
du napedowego. Rmwiipanie talde powoduje, Zaletq takiego rozwiqzania jest take  wyko- szych przyspieszeh. 

... VDL Citea . . . Votvo 7700 Hybrid 



Vnetrze komoiy silnika jest niemal identycz- 
,re we wszystkich autobusach 

Po przekroczeniu predkosci rzgdu 15- 
20 kmlh silnik elektryczny dziala jak roz- 
rusznik i wskutek wyiqczenia sprzg*, au- 
tomatvcznie zatacza silnik spalinowv. Do 
czas&siqgnigcia prgdkosci maksymalne- 
go momentu silnika spalinoweqo, ti. ok. 
~ O O O  obrlmin, silnik sialinowy ielektrycz- 
ny pracujq jednoczesnie, przekazujqc zsu- 
mowany moment napedowy na 05 tylnq. 
Powyiej 2200 obrlmin, caiy moment nape 
dowy pochodzi od silnika spalinowego. 
Dzieki mechanicznemu po4qczeniu silnika 
spalinowego z mostem napqdowym, przy 
wyiszych predkosciach unika sie strat 
zwiqzanych z przetwarzaniem energii. 
W przypadku hamowania, silnik elektrycz- 
ny zaczyna pracowac w trybie prqdnico- 

I wym i doladowuje baterie. 
Na podstawie testow przeprowadzo- 

nych w Szwajcarii, Gbteborgu, Londynie, 
Brukseli i La Rochelle zanotowano od 29 
do 45% niisze zuiycie pa l i a  w porowna- 
niu z autobusem napqdzanym klasycznym 
silnikiem. Emisja tlenkow azotu NOx oraz 
czqstek sta+ych PM zostala obniiona o 40- 
50% w porownaniu z tradycyjnymi autobu- 
sami zasilanymi silnikami Diesla. 

Testowy Mercedes Citaro napedzany 

i byt szesciocylindrowym silnikiem Daimler 
I OM 926 LA o pojemnoSci 7,2 dm3 i mocy 

210 kW (286 KM). Silnik ten spehia nor- 
rng EEV bez koniecznosci stosowania fil- 
tra czqstek stalych DPF. Silnik wsp&pra- 
cuje z automatycznq skrzyniq biegow 
Voith DlWA D854.5 ze zmiennym oprogra- 
mowaniem SensoTop. Wedtug analiz po- 

i rownawczych, zgodnie z testami SORT, 

Temsa Avenue pod tukiem Triumfalnym 

ten uktad napgdowy charakteryzuje sig 
niiszym zuiyciem paliwa od 14 do 18% 
w porownaniu z innymi pojazdami tego 
typu. W porownaniu z Mercedesem Citaro 
wyposaionym w dwunastolitrowq jed- 
nostkg OM 457hLA zuiycie paliwa jest 
niisze od 1,2 do 6.5%. 

W Otokarze zastosowano mniej znanq 
jednostkg napgdowq. trodtern napedu jest 
szesciocylindrowy silnik Deutz TCD 2013 
o pojemnosci 7,15 dm3 i mocy 210 kW 
(286 KM). Z kolei jednostkq napgdowq 
w Temsie Avenue i VDL Citea byt silnik 
DAF PR228S o pojemnosci 9,2 dm3 i mocy 
228 kW (310 KM). Opcjq wyposaienia 
w obydwu autobusach moie by6 nieco 

mniejszy silnik Cummins lSBe o pojemno- 
Sci 6,7 dm3 i mocy 183 kW (250 KM). 

We wszystkich autobusach moment na- 
pedowy z silnika przekazywany jest na os 
ZF AV 13UN poprzez automatycznq skrzy- 
nig biegow Voith D854.5 lub ZF 6HP594C. 

W zakresie bezpieczehstwa standardem 
staiy sig hamulce tarczowe na wszystkich 
kotach uruchamiane elektronicznie syste- 
mem EBS, wspotpracujqce z systemami 
przeciwpoblizgowymi ABSIASR. Ponadto 
w Mercedesie Citaro standardowo derowa- 
ny jest system kontroli trakcji ESP. Standar- 
dem sMy sig take lampy kiemnkowskazow 
i lampy swiatei pozycyjnych wykonane 
w technologii LED. 

Mercedes CItaro I VDL Citea na jednejz bukareszterlsk~ch arteri; 
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Testowane autobusy pod buwnkiem furnunskiego parlamentu 

Testy drogowe na ulicach 
Bukaresttu 

Ideq kaidego Bus Eum Testu jest to, aby 
przeprowadzic go w najbardziej realnych wa- 
mnkach. Dlatego testy autobusbw miejskich 
przeprowadzane q na ulicach du j ch  miast. 
Poprzednio czlonkowie jury goscili m.in. 
w Kopenhadze, Poznaniu, Wiedniu i w Berli- 
nie. Tym razem testy eksploatacyjne rostrdy 
przeprowadzone na ulicach phocnej a& 
Bukarmh~. Bazq wypadowq by4a zajezdnia 
RATB - Autobaza Nordului. WiekszoSC trasy 
poprowadzono scC,wnymi, wielopasmowymi 
arteriami stolicy Rumunii. Przy przejeidzie 
sprawdzano m.in. zwrotnoSCpojazdu, przeka- 
zywaniedrgk na k& kierownicy, drganiaele 
ment6wwyposaienawn@zailp. Oboktest6w 
drogowych naterenie zajezdni ptzeprowadm 

konstmkcjom autobusowym. W latach 1995 
96 plzyznawano tytd niezaleinie dla autobu- 
su tulystycznego (Coach) i autobusu miejskie 
go (Bus). Od 1997 r. lauread nagrody wyla- 
niani q na przemian - w latach niepacqstych 
autobusy miejskie i w latach parrystych auto- 
busyturnme,  a wrqxenieodbywasie przy 
okazji najwigkszych imprez targowych. Lista 
laureat6w tej nagrody zostala zaprezentowa- . 
na w tabeli. Nagroda plzyznawana jest p r m  
ponad dwudziestu dziennikarzy renomowa- 
nych pism fachowych z catej Europy pracujq 
cych pod przewodnictwem Stuarta Jonesa 
z .Bus and Coach Buyer". 

Naleiy podkreSliC, ze w dwudziestolet- 
niej historii konkursu najwiecej wyroinieh 
zdobyt koncern Daimler. Lqcznie trofeum to 
traMoczterokroiniedo Stuttgartu (1992,2000, 

zbyt drogie, a softwearezaizqdzajqcy wyma- 
ga dopracowania. lOyzys pokazal, i e  w wal- 
ce o klienta, do autobus6w miejskich wpro- 
wadza sie wiele elementow podnoszqcych 
komfort, !dore do tej pory byiyzarezerwowa- 
ne gtownie dla autobusow klasy wyiszej. 
Rozwoj elektroniki powoduje, i e  ~ I $ C  ele 
mentow wyposaienia wnetm, zaczyna by6 
BciSle integrowana z konstrukcjq autobusu 
przez samych producentow bez oczekiia- 
nia na zapytania ze strony klientow. Biorqc 
pod uwage, i e  ceny paliwa na rynkach Swia- 
towych ciqgle rosn$ aduie rniasta prowadq 
coraz bardziej resbykcyjnq polityke wobec 
samochodow osobowych, n a l e j  liczyc s i ~  
ze wzrostem popytu na komfortowe i nowo- 
czesne autobusy miejskie. 

no pr6by. ktotych celem bylo sprawdzenie M- 
sbpujqcych parametr6w: przyspieszenie do 
pri@ko&i 50 50 ze &startu zatrzyrnanego. 
opoinienie hamowania, droga hamowania 
i czas hamowania z prqdkoSci 60 kmlh oraz 
poziom halasu wewnetrznego na postoju 
i podczas jazdy przy jeidzieze st* predko- 
Sciq 30, 50 i 70 kmlh. Test zostal profesjo- 
nalnie przygotowany przez Marilene Matei 
z Traficmedia i Sasche Bdhnke z Omnibus- 
revue przy wsp&pracy i wielkiej pomocy ze 
strony lokalnego przewoinika RATB oraz 
sp&i BusWorld i Continental. 

Historia konkursu 
Wsp~wodnic two o przyznanie nagro- 

dy International Bus & Coach Of The Year 
liczy sobie ju i  20 lat. Pocqtkowo nagroda 
przyznawana byla najbardziej nowatorskim 

2006 i 2009) i trzykrotnie do Neu-Ulm (1996, 
2001 i 2008). Rownie czesto nagradzany by1 
koncern NeoMAN, ktoryzgam@nagrody p ig  
ciokrotnie (1995, 1999, 2004, 2005 i 2006). 
Do tego moina jeszcze doliczyt tizykrotny 
tytddla autobusow Neoplan sprzed pdqcze- 
nia z MAN (1990, 1995 i 1999). Dwukrotnie 
nagrody przyznawane byly dla Van-Hool 
(1997 i 2003) i Volvo (1 996 i 2M17). 

Podsumowanie 
Wyniki testu poznamy we wrzeSniu pod- 

czas targ6w w Hanowerze, gdzie odbgzie 
sie wrwenie nagrody. Podczastegoroczne 
go Bus Euro Testu, we wspbwodnictwie 
pa raz pierwszy w historii konkursu braludzial 
autobus hybfydowy. Testy pokazaly, i e  mimo 
coraz bardziej zaawansowanych technologii 
napedy hybrydowe w autobusach q jeszcze 



1 1 Czlonkowie juy International Bus Of The Yea! 


