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ANALIZA WPLYWU STANU TECHNICZNEGO
ZY ACZA POJAZD-PRZYCZEPA
NA BEZPIECZENSTWO DROGOWE

Streszczenie
W publikacji przedstawiono zdarzenie drogowe, ktorego przyczyng zaistnienia byto nadmierne zu-
zycie zaczepu holowniczego oraz wplyw innych czynnikow eksploatacyjno-obstugowych. Przeprowa-
dzone i zilustrowane wyniki badan zlgcza pojazd-przyczepa jednoznacznie wskazujg na bledy czynnika
ludzkiego i nieprawidtowosé¢ stanu technicznego zaczepu holowniczego, ktore skutkowaty zaistnieniem
wypadku drogowego.

WSTEP

Wyniki analiz badan statystycznych wypadkéw drogowych wskazuja na niewielki udziat
procentowy (rzedu kilku procent) wplywu stanu technicznego pojazddéw na zaistnienie i prze-
bieg wypadku, w poréwnaniu z innymi przyczynami powstawania zdarzen drogowych. Nie-
mniej jednak za stan techniczny pojazdu odpowiada kierujacy, ktéry najczgséciej ma $wiado-
mos¢ kierowania niesprawnym technicznie lub nie dostatecznie wyposazonym pojazdem.
Niedostatki stanu technicznego pojazdéw maja najczgsciej znaczacy wptyw na skutki zaist-
niatych wypadkow drogowych. Braki lub uszkodzenia w oswietleniu pojazdow, uszkodzenia
uktadow jezdnych (ogumienia), czy brak wymaganej skutecznosci dziatania hamulcéw lub
nieprawidlowe dziatanie uktadu kierowniczego s3 przyczyna cigzkich w skutkach wypadkow
drogowych. Na drogach pojawia si¢ co raz wigcej pojazdow, ktdre wczesniej uczestniczyly
w réznych kolizjach Iub wypadkach, a ktorych proces uzdatniania technicznego nie przebie-
gal zawsze w sposob wilasciwy 1 zgodny z technologia naprawy. Uszkodzeniom wypadko-
wym ulegaja najczesciej elementy uktadu kierowniczego, jezdnego lub hamulcowego, a takze
sktadniki wyposazenia pojazdoéw zaliczane do pakietu bezpieczenstwa czynnego i1 biernego.
Odbudowa powypadkowa pojazdow lub ich kompletacja odbywa si¢ czgsto z naruszeniem
wymagan technologicznych lub gwarancyjnych. Jednoczesnie diagnosta dopuszczajacy po-
jazd do ruchu nie zna historii ,,zycia” pojazdu, co utrudnia lub uniemozliwia przeprowadzenie
badan dodatkowych z uwagi na wczesniejsze uczestnictwo pojazdu w zdarzeniu drogowym.
Z powyzszych wzgledéw dostrzegamy na drogach samochody ,,dryfujace”, dziwnie ,,kotysza-
ce si¢” lub z niekompletnym badz uszkodzonym oswietleniem. Takie pojazdy zagrazaja bez-
pieczenstwu ruchu drogowego.

W niniejszym artykule poddano analizie wypadek rzeczywisty zaistnialty w wojewodz-
twie lubelskim, do ktérego doszto w wyniku roztaczenia si¢ obcigzonej przyczepy samocho-
dowej sprzegnigtej z samochodem cigzarowym. W wyniku uwolnienia si¢ z zaczepu holowni-
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czego przyczepy doszto do jej zjechania na lewa strone drogi 1 uderzenia w dwie piesze idace
prawidtowo lewa strong drogi. Ofiary wypadku to 56-letnia kobieta i jej pigcioletnia wnuczka,
ktore zostaty najechane od tytu przez uwolniong ze ztacza przyczepe. W wyniku uderzenia
przez przyczepe piesze doznaly cigzkich obrazen cial. W tym miejscu nalezy doda¢, ze przy-
czepa uczestniczaca w wypadku byta dopuszczona do ruchu na drogach publicznych i1 zbu-
dowana ponad rok przed analizowanym zdarzeniem tj. w 2008 roku, posiadata wiec niewielki
przebieg eksploatacyjny. Do zaistnienia wypadku doszto na jezdni asfaltowej, ktora posiadata
nierdwnosci i lokalne ubytki asfaltu. Kluczowym zagadnieniem dla ustalenia przyczyny wy-
padku byto badanie zlacza pojazd-przyczepa pod katem sprawnosci technicznej 1 prawidto-
wosci dziatania zabezpieczenia przed samoczynnym roztaczeniem si¢ podczas jazdy. Bada-
niom poddano takze zdatnos$¢ techniczng hamulca przyczepy w ktéry wyposazona byla przy-
czepa uczestniczaca w wypadku. Uzupetiajac w tym miejscu nalezy dodaé, Zze analizowana
dwuosiowa przyczepa typu laweta z dyszlem zakonczonym zaczepem do ztacza kulowego
posiadata hamulec typu bezwtadnosciowego tzw. hamulec najazdowy. Pomiary mikrometra-
zowe haka holowniczego wykazaty jego niezbyt duzy stopien zuzycia, ktorego $rednica kuli
wynosita okolo 50 mm. Natomiast zaczep zabudowany na przyczepie nosit cechy znacznego
zuzycia $ciernego we wnetrzu obudowy, co pokazano na fotografii 1.

Fot. 1. Zaczep zabudowany na przyczepie nosil cechy znacznego zuzycia $ciernego we wnetrzu
obudowy

W zwiazku z powyzszym poddano udostepniony zaczep z przyczepy badaniom porow-
nawczym bazujac na nowym zaczepie, tego samego producenta udostepnionym ze sklepu
z akcesoriami do przyczep samochodowych. Szczegolng uwage zwrocono na jakos$¢ potacze-
nia zaczepu z hakiem wybudowanym z pojazdu, ktory ciagnat przyczepe. Zwrocono tez uwa-
ge na dziatanie ,,jezyka” stuzacego do roztaczania przyczepy z hakiem, ktory okazat si¢ by¢
zdeformowany. Powyzszy stan techniczny zaczepu mogt znacznie ostabi¢ trwalo$¢ zlacza
zaczep-hak holowniczy.

1. WYNIKI PRZEPROWADZONYCH BADAN

Udostepnione do badan ztacze sktadajace si¢ z haka holowniczego wybudowanego z po-
jazdu holujacego 1 zaczepu przyczepy, ktéra zerwata si¢ z mocowania poddane zostaly pomia-
rom mikrometrazowym i badaniom z uzyciem optycznych przyrzadow powigkszajacych.
Wstepne ogledziny zewngtrzne wykazaty znaczny stopien zuzycia eksploatacyjnego zaczepu
przyczepy. W zwiazku z powyzszym dalszym badaniom poddano zaczep w celu okreslenia
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jego zdatnosci technicznej w chwili zaistnienia wypadku. Badane elementy zilustrowano na

fot. 11 fot. 3.

Fot. 2. Hak wybudowany z samochodu, ktéry byl sprzegniety z przyczepq oraz zaczep wybu-
dowany z przyczepy holowanej w chwili zaistnienia wypadku

Fot. 3. Hak pojazdu holujacego z zaczepem nowym tej samej firmy co zaczep przyczepy holo-
wanej

Fot. 4. Dokladne badanie wnetrza zaczepu wykazalo jego znaczny stopien zuzycia eksploatacyjnego

Fot. 5. Hak holowniczy z pojazdu holujacego polaczony z nowym zaczepem

Udokumentowano zaczep przyczepy z hakiem obrazujacy stopien zuzycia zaczepu we-
dlug wskaznika usytuowanego na obudowie zaczepu (fot. 6). Jest widoczne, ze wskaznik zu-
zycia usytuowany byt w polu czerwonym, tj. wskazuje jego nadmiernie zuzycie. Po zabudo-
waniu zaczepu nowego na hak z samochodu ciggnacego wskaznik zuzycia zostal przemiesz-
czony na pole zielone (fot. 7), wskazujace na przydatnos¢ eksploatacyjna ztacza pojazd holu-

jacy-przyczepa.
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Fot. 6. Zaczep przyczepy z hakiem obrazujacy stopien zuzycia zaczepu wedlug wskaznika usytu-
owanego na obudowie

Fot. 7. Po zabudowaniu zaczepu nowego na hak z samochodu ciagnacego wskaznik zuzycia
zostal przemieszczony na pole zielone

Whnikliwe badania wnetrza zaczepu wybudowanego z przyczepy potwierdzaja znaczny
stopien zuzycia elementu blokujacego, na ktdrym widoczne sa zuzycia $cierne zlacza, uszko-
dzony rygiel 1 zabezpieczenie. Udokumentowane fotografiami wyniki badan wskazuja na
nadmiernie zuzyty zaczep przyczepy, co moglo w istotny sposéb wptynac na roztgczenie si¢
przyczepy podczas jazdy, ktéra obcigzona niesymetrycznie tadunkiem wykonywata ruchy
pionowe dyszla zwigkszajace mozliwos¢ wyrwania si¢ z mocowania zwlaszcza na nierownej
jezdni. W tym miejscu nalezy zauwazyC€, ze stopien zuzycia zaczepu odpowiada znacznie
dhuzszemu okresowi jego uzytkowania niz wynika to z roku budowy przyczepy, tj. zbudowa-
nej w 2008 roku (wypadek zaistnial w 2009 r.). Dodatkowej analizie poddano problem po-
prawnosci zlaczenia przyczepy z pojazdem ciggnacym. Wynika z tych badan, ze podczas na-
lozenia zaczepu na hak holowniczy uzytkownik (kierowca) natozyt najpierw linkg zabezpie-
czajacg na hak holowniczy a nastepnie zatozyt zaczep. Skutkiem czego podczas jazdy doszio
do wypiecia si¢ zaczepu z koncowki haka holowniczego, spadta tez linka zabezpieczajaca,
ktorej zadaniem byto utrzymanie wigzi kinematycznej z pojazdem holujacym. Powyzsze
spowodowato, ze zerwana przyczepa zjechala na lewg strone jezdni i1 uderzyta w idace prawi-
dlowa strong dwie piesze. Kolejnym problemem byta kwestia poprawnosci dziatania hamulca
bezwtadnosciowego (najazdowego), ktory dziatajac prawidtowo moglby zatrzymacé przyczepe
uwolniong z haka holowniczego, badZ spowolni¢ znaczaco jej przemieszczanie si¢ po zerwa-
niu z haka holowniczego. Na obecnym etapie badan, w sytuacji braku dostepu do przedmio-
towej przyczepy ocena poprawnosci (skutecznosci) dziatania hamulca nie byta mozliwa do
sprawdzenia. Nalezy zauwazy¢, ze istnieje odrebna procedura badan skutecznosci hamulca
najazdowego przyczepy, ktora wymaga odpowiednich urzadzen znajdujacych si¢ na wyposa-
zeniu stacji kontroli pojazdow.
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WNIOSKI

Przeprowadzony zakres badan i1 otrzymane wyniki wskazuja jednoznacznie na niespraw-
no$¢ techniczng zlacza pojazd-przyczepa, a doktadniej na zuzycie zaczepu zabudowanego na
holowanej i1 obcigzonej przyczepie. Stopien zuzycia wnetrza zaczepu 1 jego elementow dys-
kwalifikowat go z uzytkowania. Wykorzystany w badaniach zaczep nowy kosztuje okoto
240 zt. Tak wigc wartos¢ elementu jest niewspdtmierna do szkody jaka powstala w wyniku
zaistniatego zdarzenia, zwlaszcza obrazen poszkodowanych. ,,Ktos” jednak badang przyczepe
dopuscit do ruchu drogowego, problem ten budzi kontrowersje, czy z zachowaniem popraw-
nych zasad diagnostycznych. Kierujacy zespotem pojazdow takze popehit biad, nieprawi-
dtowo zaktadajac linkg asekuracyjng, ktora zamiast utrzymac¢ wi¢z kinematyczng przyczepy
z pojazdem podczas jazdy i uwolnita si¢ podobnie jak zaczep nie spelniajac swojego przezna-
czenia. Nie rozpoznany do konca stan techniczny hamulca najazdowego, to by¢ moze kolejny
przyczynek do zaistnialego zdarzenia. W dos$¢ duzej palecie przyczyn zaistniatego wypadku
mogt by¢ jeszcze jeden a mianowicie kwalifikacje kierujgcego, ktéry posiadajac uprawnienia
kat. ,,B” nie mdglby kierowac zespotem pojazdow (samochodd — przyczepa), jesli masa przy-
czepy z tadunkiem przekraczata mas¢ wlasng pojazdu holujacego, a byt to VW Transporter T-4
lub jesli masa catkowita przyczepy z samochodem przekraczata 3,5 tony. Tych parametréw
nie udato si¢ ustali¢ podczas czynnosci dochodzeniowo-sledczych.

Reasumujgc calo$¢ przeprowadzonej analizy przyczyn zaistnialego zdarzenia widoczny
jest czynnik ludzki jako nadrzedny, za$ bezposrednig przyczynag zaistniatego wypadku byt
jednak nadmiernie zuzyty zaczep z przyczepy holowane;.
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ANALISYS OF THE INFLUENCE OF TRAILER
COUPLING TECHNICAL CONDITION
ON ROAD SAFETY

Abstract
This paper presents a road incidect, which was caused by an extensive wear of towing coupling
anf influence of other maintenance factors. Conducted and illustrated results of vehicle-trail coupling
interchangeably indicate on human errors and bad technical condition of the coupling, which resulted
in a road accident.
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