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EKOLOGICZNY TRANSPORT W MIASTACH

Streszczenie
W pracy przedstawiono dziatania zmierzajgce do ograniczenia wplywu transportu na srodowisko
naturalne. Zaprezentowano oceng ekologiczng Srodkow transportu, w ktorej wykorzystano metode
LCA. Scharakteryzowangq inicjatywe CIVITAS skupiajgcq sie na zmniejszeniu ucigzliwosci ruchu dro-
gowego w historycznych i turystycznych aglomeracjach miejskich.

WSTEP

Wspdtczesnie mobilnos¢ ma zasadnicze znaczenia dla jakosci zycia 1 dla konkurencyjno-
$ci w spoteczenstwie panstw Europejskich. Rdwnoczesnie jest to kregostup gospodarki, za-
pewniajacy polaczenia pomigdzy poszczegdlnymi elementami tancuchow produkcji oraz
umozliwiajac branzom ushlugowym dotarcie do klientéw, a takze stanowigc sama w sobie
wazne zrodto zatrudnienia. Ponadto mobilno$¢ pociaga za soba pewne koszty dla spoteczen-
stwa wynikajace z jej negatywnego oddzialywania. Emitowane emisje przez sektor transpor-
towy stanowia zagrozenia dla zdrowia 1 negatywnie wplywaja na srodowisko. Emisje CO,
pochodzace z transportu sg o 30% wyzsze niz w 1990 roku réwnoczesnie jest to sektor,
w ktérym oczekuje si¢, ze emisje w przysztosci wzrosng [8]. Dlatego centralnym elementem
unijnej polityki transportowej jest ekologiczny transport, ktérego jednym z elementdéw jest
mobilnos$¢ zorganizowana z poszanowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju, tj. mobilnos¢
wolna od szkodliwych sutkéw ubocznych [8].

1. OGRANICZENIE WPLYWU TRANSPORTU NA SRODOWISKO

Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny wyszczegdlnil wiele dziatania, jakie rdzne
organy Unii Europejskiej, panstw czlonkowski i samorzadu terytorialnego moga podjac
w celu zmniejszenia skutkow zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego [9]:

— zaangazowanie obywateli poprzez zachgcenie ich do przyjmowania odpowiedzialnej po-
stawy shuzacej budowaniu zbiorowego dobrobytu, zwigkszenie przejrzystosci 1 udzielanie
wigkszej liczby informacji za posrednictwem tablic informacyjnych stron internetowych,

— wsparcie ksztalcenia i szkolenia w zakresie ochrony §rodowiska,

— rozpowszechnianie sprawdzonych rozwigzan takich jak karta mobilnosci,

— wykorzystanie w miejskim transporcie publicznym tramwajéw elektrycznych trolejbusow,
trolejbusow tym zasilanych na baterie,

— ograniczenie transportu prywatnego poprzez popraw¢ i rozwoj transportu publicznego,

AUTOBUSY’



przyjecie réznych stawek podatkdw od pojazdéw samochodowych paliwa w zaleznosci od
stopnia powodowanego przez nie zanieczyszczenia, a takze optat za wjazd do centrum
miasta, ktore uwzgledniatyby rézne mozliwosci finansowe obywateli 1 poziom emisji,
internalizacja kosztéw zewnetrznych, zwlaszcza kosztéw zdrowotnych ponoszonych
przez obywateli,

opracowanie zintegrowanej polityki transportu poprzez ustalenie stopnia zgodnosci po-
szczegoOlnych projektéw zasadami rozwoju zrOwnowazonego,

przyczynianie si¢ do zmiany stylu zycia, tak by byl on bardziej wstrzemig¢zliwy i ekolo-
giczny,

wsparcie dla zrdwnowazonej mobilnosci pieszej lub rowerowej na krétkich odcinkach,
unikanie niepotrzebnego transportu,

przeglad zarzadzania logistyka i produkcja w systemie doktadnie na czas,

promowanie telepracy,

zmniejszenie zatorow na drogach poprzez optymalizacje wykorzystania sSrodkéw transpor-
tu 1 priorytetowe traktowanie transportu publicznego,

wsparcie badan naukowych oraz innowacyjnego rozwoju materiatow rozwigzan technolo-
gicznych shuzacych ograniczeniu zanieczyszczen ruchu i transportu drogowego,
przeprowadzanie bardziej zaostrzonych kontroli okresowych w tych krajach, gdzie park
samochodowy jest przestarzaty i powoduje wigcej zanieczyszczen.

W celu zmniejszenia wplywu oddziatywania hatasu emitowanego przez $rodki transportu,

mozna by wprowadzi¢ [9]:

2.

ograniczenie w ruchu nocnym pojazdéw prywatnych na obszarach mieszkalnych,
spowalniacze ruchu na nawierzchniach ulic,

poprawe jakosci asfaltu,

ekrany dzwickochtonne na obszarach o najwigkszej gestosci ruchu,

rzeczywiscie odstraszajagce kary dla pojazdow przekraczajacych dopuszczalny poziom
emisji hatasu, ze szczegdlnym uwzglednieniem pojazdow silnikowych dwu- i trzykoto-
wych,

testy poziomu hatasu przeprowadzone w warunkach bardziej zblizonych do rzeczywistych
warunkéw uzytkowania pojazdow,

czestsze wizyty lekarskie dla 0sdb najbardziej narazonych na ryzyko hatasu,

skuteczne dzialania na rzecz usprawnienia ruchu drogowego ze szczegolnych uwzgled-
nieniem rozpowszechniania paséw ruchu i ulic dla transportu publicznego,

szczegllne przepisy i odpowiednie udogodnienia dla osob pracujacych na drogach, ktére
wdychaja zanieczyszczone powietrze lub sg stale narazone na hatas.

OCENA WPLYWU CYKLU ZYCIA SRODKOW TRANSPORTU

Metody oceny wplywu srodkow transportu na sSrodowisko powinny uwzglednia¢ nie tylko

etap ich eksploatacji, ale réwniez pozostate etapy cyklu zycia tj. etap projektowania, etap wy-
twarzania 1 etap wycofania z eksploatacji (rys. 1) w wypadku, ktorych wystepuja emisje po-
srednio zwigzane z transportem. Ponadto taka ocena cyklu zycia powinna obejmowac cztery
wzajemnie powigzane etapy: okreslenie celu 1 zakresu, analiza zbioru wejs¢ 1 wyj$¢, oceng
wptywu na srodowisko, interpretacja cyklu zycia (rys. 2) [3, 4, 5, 6, 7]. Jedna z metod stoso-
wanych do ilosciowego okreslenia wpltywu obiektéw technicznych na srodowisko jest metoda
LCA (Life Cycle Assessment) [1, 2].
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Rys. 2. Poszczegolne etapy oceny cyklu zycia

3. CIVITAS - EKOLOGICZNY TRANSPORT MIEJSKI

Zatory w ruchu drogowym, wypadki i zanieczyszczenie srodowiska to powazne pro-
blemy miast europejskich. Transport i mobilno$¢ sg wigc dla wtadz lokalnych sprawami
0 najwyzszym priorytecie. W roku 2000 Komisja Europejska uznata koniecznos¢ dziatania
i uruchomita inicjatywe CIVITAS, pomyslang jako program prowadzony przez miasta dla
miast. W celu osiggniecia swoich celéw, miasta realizujace projekty demonstracyjne CIVI-
TAS poddaja testom spdjny zbior dziatan, ktdre zostaty tak dobrane, aby byty dostosowane
zardéwno do warunkow lokalnych, jak i wymiaru europejskiego. Poniewaz dziatania te maja
generowac wiedze, ktora bedzie mozna przekazywaé miastom w catej Europie, z korzyscia
dla nich. Dziatania te dotycza zaréwno popytu na ustugi transportowe, jak i ich podazy,
ktorych celem jest zapewnienie wyzszej jako$ci zycia wszystkim mieszkancom miast. Licz-
ba miast uczestniczacych nieustannie si¢ zwigksza. Obecnie spotecznos¢ CIVITAS tworzy
58 miast realizujacych projekty demonstracyjne (rys. 3) w poszczegdlnych inicjatywach,
ktore zostaty podzielone na [10]:

— CIVITAS I realizowany w latach 2002-2006,
— CIVITAS II realizowany w latach 2005-2009,
— CIVITAS Plus realizowany w latach 2008-2012.
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Rys. 3. Miasta realizujace projekty w ramach inicjatywy CIVITAS w latach 2002 - 2012

Ponadto w kazdym z tych programéw wyrdzniono poszczegdlne projekty i tak w CIVI-
TAS Plus funkcjonuje projekt Archimedes, Elan, Mimoza, Modern oraz Renaissance. W pro-
jekcie Renaissance jednym z miast partnerskich jest Szczecinek, ktory wraz z pozostatymi
miastami partnerskimi Perugia, Bath, Gorna-Oryahovitsa oraz Skopje realizuja dzialania
zwigzane z promocja rozwoju alternatywnych form transportu miejskiego. Gtowne zatozenia
programu skupiaja si¢ na zmniejszeniu ucigzliwosci ruchu drogowego w historycznych i tury-
stycznych aglomeracjach miejskich poprzez zastosowanie nowoczesnych rozwigzan techno-
logicznych oraz troske o ochrong naturalnego srodowiska.

Projekt Renaissance realizowany jest na szesciu ptaszczyznach takich jak:

— energetyczne 1 Srodowiskowe innowacje (dzialania w tym zagadnieniu zmierzajga do obni-
zenia emisji dwutlenku wegla i zmniejszenia efektu cieplarnianego),

— techniczne innowacje (dziatania zmierzajace do demonstracji ekologicznych pojazdoéw
samochodowych zasilanych na paliwa alternatywne oraz pojazdow elektrycznych),

— organizacyjne innowacje (kooperacja miedzy partnerami na szczeblu lokalnym i europej-
skim),

— innowacyjna polityka fiskalna i polityka ptac,

— polityczny proces innowacji,

— innowacyjny system transportowy (zbieranie informacji na temat sytuacji drogowej i kor-
kow).

Miasto Szczecinek w programie CIVITAS Plus Renaissance zadeklarowato 1 realizuje na-
stepujace zadania:

— wzrost wykorzystania alternatywnych paliw, czystych i efektywnych energetycznie pojaz-
déw oraz ich integracja z systemem transportowym,

— stymulowanie ustug transportu publicznego, wiaczajac ich integracj¢ z innymi rodzajami
transportu,

— strategia zrOwnowazonego rozwoju transportu,

— zmiana zachowan transportowych — kampania promujaca transport publiczny i rowerowy,
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— rozwo0j bezpieczne] infrastruktury drogowej 1 bezpiecznych $rodkow transportu dla
wszystkich,

— wprowadzenie ustug transportowych promujacych nowe formy energetycznie efektyw-
nych pojazdow, ich wlasnosci oraz promujacych styl zycia z mniejszym udzialem samo-
chodow osobowych,

— zwigkszenie wykorzystania innowacyjnych i telepatycznych systemoéw transportowych
w dziedzinie zarzadzania ruchem i podrézowaniem, w tym wykorzystanie rozwigzan
opartych na aplikacjach satelitarnych Galileo.

4. STAN BAZOWY DLA REALIZACJI ZADAN W PROJEKCIE CIVITAS

Wszystkie projekty realizowane w ramach programu CIVITAS s3 okreslane jako demon-
stracyjne, ktorych zadaniem jest poprawienie transportu w miastach oraz okreslenie potrzeb
z tym zwigzanych. W tym celu podczas realizacji poszczegolnych projektéw prowadzone sg
badania okreslajace wpltyw poszczegolnych zadan na transport miejski. Jednym z takich ba-
dan sg badania stanu poczatkowego przeprowadzone w poczatkowej fazie realizacji poszcze-
gblnych zadan. W pracy przedstawiono wyniki przeprowadzonych badan ankietowych w od-
niesieniu do poszczegdlnych zadan realizowanych w miescie Szczecinek w ramach programu
CIVITAS Plus Renaissance.

W ramach realizowanego zadania prowadzacego do rozwoju bezpiecznej infrastruktury
drogowej i bezpiecznych srodkow transportu dla wszystkich oraz zwigkszenia wykorzystania
innowacyjnych i telepatycznych systemow transportowych w dziedzinie zarzadzania ruchem
1 podrézowaniem wdrazane sg trzy zadania:

— wazrost bezpieczenstwa pieszych i1 ruchu drogowego, ktory jest realizowany poprzez stwo-
rzenie bezpiecznej infrastruktury za pomocg modernizacji waznych skrzyzowan w miescie
polegajacych na instalacji sygnalizacji swietlnych 1 doswietleniu przej$¢ dla pieszych (za-
danie 5.5),

— monitoring ruchu drogowego na wybranych skrzyzowania, ktérego elementami jest sys-
temu kamer video na skrzyzowaniach sprzezonych z centrum monitoringu (zadanie 8.5),

— monitoring szybko$ci ruchu na przejs$ciach dla pieszych w poblizu szkét za pomocg mon-
tazu wyswietlaczy predkosci na tych przejsciach dla pieszych (zadanie 8.6).
Przeprowadzone badania stanu bazowego dla zadania 5.5, 8.5, 8.6, w ktorych wykorzy-

stano ankiete przedstawiong w tabeli 1 potwierdzilty stusznos¢ realizowanych zadan w ramach

projektu CIVITAS. Przewazajaca wigkszo$¢ respondentéw opowiedziata si¢ za shusznoscia
prowadzonych zadan 1 wybrata odpowiedz Tak. Szczegdétowe wyniki przeprowadzonych ba-

dan ankietowych przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Ankieta do zadania 5.5, 8.5, 8.6

Tak, zwigkszy to|Tak, chociaz nie Nie, jest to |Nie, jest to
bezpieczenstwo zmieni to znaczaco  |niepotrzebne|niekorzystne

Lp. | Czy Pani/Pana zdaniem nalezy: uczestnikdw ruchu  |bezpieczenstwa ruchu

[%]

zainstalowaé sygnalizacj¢ $wietl-

1. . . 42,6 47,7 8,5 1,2
ng na wybranych skrzyzowaniach

2. |doswietli¢ przejscia dla pieszych 48,6 37,1 13,7 0,6

3 zainstalowa¢ kamery na wybra- 419 404 16,4 13

nych skrzyzowaniach

wprowadzi¢ monitoring szybkosci
4. |ruchu na przejsciach dla pieszych 53,2 31,6 14 1,2
w poblizu szkot
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WNIOSKI

Problem transportu publicznego w miastach w czasach zmozonej mobilnosci spoteczen-

stwa z marginalnego stat si¢ problemem znaczacym dla wspotczesnych miast nie tylko euro-
pejskich. Zattoczone ulice, wielokilometrowe utrudnienia ruchu i zwigzane z tym emisje za-
nieczyszczen oraz emitowany hatas negatywnie wplywaja na srodowisko naturalne. Rozwia-
zaniem tego problemu sg zaprezentowane w pracy ograniczenia uwzgledniajace analize cyklu
zycia poszczegblnych srodkow transportu eksploatowanych w miastach. Rownoczesnie za-
prezentowana idea CIVITAS poprzez wdrazanie poszczegdlnych projektow demonstracyj-
nych w znacznym stopniu moze si¢ przyczyni¢ do poprawy ruchu i srodowiska w miastach.
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GREENING TRANSPORT IN CITIES

Abstract
The present paper covers the issues of the greening transport in cities with an environmental

analysis taken into account, and which was conducted with the aid of the LCA method. At the same
time, the CIVITAS initiative is cleaner and better transport in cities.
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