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BEZPIECZENSTWO NA SQIEZKACH
ROWEROWYCH — POROWNANIE

Streszczenie

W artykule oméwiony zostal problem zatozen projektowych odnosnie budowy sciezek rowerowych.

Z uwagi na bezustanny wzrost intensywnosci ruchu samochodowego z jednoczesnie rosngcq
kulturq rowerowq w Polsce, powstala potrzeba rozwoju drog rowerowych w naszym kraju. Powstato
wiele Sciezek rowerowych, ktore w mniejszym lub wiekszym stopniu zaspokajajq spoteczne potrzeby
komunikacyjne. Poniewaz interesy roznych uzytkownikow drog bywajq sprzeczne, to stosowane sq
rozmaite rozwiqzania dla zapewnienia bezpiecznego poruszania si¢ rowerzystow, pieszych i
kierowcow samochodow po drogach.

Na przykladach zilustrowanych fotografiami konkretnych miejsc omowione sq wady i zalety
poszczegolnych rozwiqzan. Cechy te zostaly opatrzone komentarzem zarowno z punku widzenia
bezpieczenstwa i komfortu rowerzystow jak rowniez kierowcow pojazdow samochodowych oraz
pieszych. Artykul opatrzony jest fotografiami z kraju o rozwinietej kulturze rowerowej, zestawionymi z
rodzimymi rozwiqzaniami.

WSTEP

Z uwagi na bezustanny wzrost intensywnosci ruchu samochodowego z jednoczesnie
rosnaca kulturg rowerowa w Polsce, zaistniata potrzeba rozwoju drog rowerowych w naszym
kraju. Powstatlo wiele $ciezek rowerowych, ktore w mniejszym lub wigkszym stopniu
zaspokajaja spoteczne potrzeby komunikacyjne. Poniewaz interesy réznych uzytkownikéw
drog bywaja sprzeczne, to stosowane sa rozmaite rozwiazania dla zapewnienia bezpiecznego
poruszania si¢ rowerzystow, pieszych i kierowcow samochodow po drogach. Patrzac na
jakos¢ tych rozwigzan mozna zastanawiaé si¢, jakiemu one stluzg celowi oraz co bylo
priorytetem projektantow tych rozwiazan.

Mozna przyjaé, ze idea wyodrebnienia z pasa drogowego samodzielnej Sciezki rowerowe;
ma sprzyja¢ osiggnigciu nastgpujacych efektow:

1. zapewnienie bezpieczenstwa rowerzystow;

2. zapewnienie bezpieczenstwa pieszych;

3. niezmniejszanie ptynnosci ruchu samochodowego;

4. maksymalizacja ptynnosci ruchu rowerowego;

5. popularyzacja roweru jako srodka komunikacji miejskie;.

Analizujac taki ciag przyczynowo skutkowy, mozna stwierdzi¢, ze wydzielenie $ciezki
rowerowej z jezdni samochodowej zmniejsza mozliwos$¢ kolizji miedzy samochodem a
rowerem. W zwigzku z tym spelniony jest pierwszy z wyzej wymienionych celow.

Ponadto przygladajac si¢ kolejnym punktom, mozna réwniez stwierdzi¢ ponizsze.
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Istnienie $ciezki rowerowej, jako obligujacej rowerzystow do korzystania z niej, powinno
réwniez doskonale wptyna¢ na bezpieczenstwo pieszych na chodnikach, poniewaz
zminimalizuje si¢ ruch rowerzystow po chodnikach. Dzig¢ki temu, ze rowerzysci nie beda
tarasowa¢ pasa ruchu wykorzystywanego przez samochody, samochody nie bgdq musiaty
zwalnia¢ przy dojezdzaniu do rowerzysty. Zwiekszy si¢ zatem ptynnos¢ ruchu samochodow.
Na koniec sami rowerzysci nie beda mie¢ tarasowanego pasa ruchu przez parkujace
samochody, autobusy zajmujacego cata szeroko$¢ pasa. Nie beda rowniez narazeni na ciggle
unikanie kolizji z pojazdami samochodowymi. Te wszystkie czynniki powinny réwniez
wptyna¢ dodatnio na poprawe ptynnosci ruchu rowerowego.

Niestety, stosuje si¢ wiele rozwigzan, ktore mimo powyzszych §wietlanych zatozen nie
realizuja ich w pelnym stopniu. Co wigcej, budowane tak powszechnie w ostatnich latach
Sciezki prawdopodobnie najgorzej realizuja ostatni punkt z listy korzysci, jakie powinny nies$¢
Sciezki rowerowe.

W artykule nie wspomina si¢ o pozytywnych przyktadach wsréd wybudowanych $ciezek
rowerowych w celu podkreslenia negatywnych rozwiazan.

1. SKRZYZOWANIE DROG

Skrzyzowanie drég jest szczegdlnie newralgicznym miejscem, w ktorym zachodzi duze
niebezpieczenstwo zderzenia si¢ pojazdow. W celu zminimalizowania mozliwosci
niezauwazenia rowerzysty przez kierowce Sciezka dla roweréw jest poprowadzona przez
skrzyzowanie na wprost oraz dodatkowo wymalowana intensywnym, odrozniajacym si¢ od
asfaltu kolorem (Fot. 1). Dzigki temu rozwiazaniu rowerzysta moze bezpiecznie 1 sprawnie
pokona¢ skrzyzowanie. Rowerzysci poruszajq si¢ tym samym torem jazdy, co kierowcy, co
tym ostatnim utatwia obserwacje zachowania rowerzystow.

Fot. 1. Bezpieczny przejazd Sciezki rowerowej przez skrzyzowanie

Bardzo czgsto stosowanym rozwigzaniem w Warszawie jest pozorne prowadzenie $ciezki
rowerowej. Polega to na tym, ze na chodniku dla pieszych ustawia si¢ znaki informujace o
tym, ze jest to Sciezka rowerowa. Zdarzajacym si¢ w takich sytuacjach pomystem na
pokonanie skrzyzowania jest zakonczenie $ciezki przed przejazdem przez jezdni¢ (Fot. 2) a
nastepnie kontynuowanie jej za jezdnia (Fot. 3). Takie rozwiazanie zmusza rowerzyst¢ do
przerwania jazdy 1 zej$cia z roweru.
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Oprdcz braku mozliwosci do jazdy rowerem zadbano tutaj rdwniez o to, by uprzykrzy¢
zycie pieszym. W sytuacji pokazanej na Fot. 2 piesi zostali pozbawieni mozliwosci
bezpiecznego poruszania si¢ po chodniku. To rozwiazanie prowokuje rowerzystow do
niebezpiecznych zachowan wobec pieszych, poniewaz pieszy, ktéry nie ma innego przejscia,
wtargnat na drogg¢ przeznaczong dla roweru. Rozwiazanie to nie stuzy ani rowerzystom, ani
pieszym. Ewentualnie kierowcom, zeby uniemozliwi¢ rowerzystom korzystanie z jezdni.

Kolejnym interesujacym przyktadem jest proba ominigcia S$ciezka rowerowa
skrzyzowania. Jadac $ciezka wzdluz jezdni, mozna si¢ w Warszawie natkna¢ na znak
pokazany na Fot. 4. Na tym zdj¢ciu widaé, ze nie ma przejécia dla pieszych 1 rowerow w
kierunku na wprost. Widoczny znak nakazuje rowerzyscie jecha¢ na okolo przez kazde z
trzech dostgpnych przej$¢ pieszo-rowerowych. Poniewaz skrzyzowanie jest rozlegte,
pokonanie tego skrzyzowania w tym kierunku wymaga duzej ilosci czasu. Skrzyzowanie to
nie jest jak na warszawskie warunki bardzo ruchliwe, wigc nie wiadomo czemu ma stuzy¢
uniemozliwienie rowerzystom jazdy na wprost.

Fot. 3. Poczatek $ciezki za przejazdem prez jzdni@
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Fot. 4. Nieracjonalne prowadzenie Sciezki rowerowej

2. PRZYSTANEK AUTOBUSOWY

Prowadzenie s$ciezki rowerowe] w formie pasa na jezdni catkowicie rozwiazuje problem
przystanku autobusowego (Fot. 7.). W krajach z wysoko rozwinigta kultura rowerowa
rozwigzanie bardzo popularne. Piesi stojacy na przystanku lub podbiegajacy do stojacego
autobusu nie maja mozliwosci wpas¢ pod nadjezdzajacy rower, poniewaz rowery jadgq po
drugiej stronie stojacego na przystanku autobusu.

Fot. 5. Sciezka rowerowa poprowadzona bez kolizji z przystankiem autobusowy
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W naszym kraju wiodaca forma prowadzenia $ciezek rowerowych jest umieszczanie ich
na chodnikach. Jest to rozwiazanie, ktore zwlaszcza w sasiedztwie przystankow
autobusowych ujawnia swoje istotne wady. Sytuacja ta wybitnie sprzyja kolizjom
rowerzystow z pieszymi. W takim miejscu budowa $ciezki rowerowej jest nieuzasadniona z
praktycznego punktu widzenia, poniewaz nie stwarza mozliwosci dogodnego przejazdu dla
rowerow i stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych (Fot.5 i 6).

Fot. 6. Sciezka rowerowa w sasiedztwie przystanku autobusowego

Fot. 7. Sciezka rowerowa w sasiedztwie przystanku autobusowego
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3. ZJAZD SCIEZKI ROWEROWEJ NA JEZDNIA SAMOCHODOWA

Kolejna niewygoda dla rowerzysty w naszym kraju jest moment zjazdu lub wjazdu sciezki
rowerowej na jezdnig.

Potaczenie moze by¢ wykonane w sposob bezkolizyjny 1 bez istotnych nierownosci (Fot.
8). Takie potaczenie jest bezpieczne, poniewaz poruszajace si¢ pojazdy samochodowe i
rowery jada rownolegle do siebie. Ponadto zjazd wykonany jest bez zadnych poprzecznych
nierownosci. Takie uksztaltowanie skrzyzowania (bezpieczne) wymaga sprowadzenia $ciezki
rowerowej przed skrzyzowaniem na jezdnig. Jest to typowe rozwiazanie w kraju promujacym
komunikacj¢ rowerowa.

Fot. 8. Zjazd przyjazny dla rowerzysty

Fot. 9. Zjazd zmuszajacy rowerzyste do jazdy terenowej
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Dla poréwnania w warunkach warszawskich najczgsciej stosowanym rozwiazaniem jest
utozenie rynsztoka w poprzek zjazdu (Fot.9), ktory nie dos$¢, ze zmusza do zwolnienia to
jednoczesnie po okresach deszczowych przez dluzszy czas zagraza suchosci butow
rowerzysty. Sciezka rowerowa laczy si¢ z jezdnia pod katem prostym, co powoduje, ze
rowery pojawiajq si¢ pod kotami samochodow w sposdb nagly i tatwy dla kierowcow
samochodéw do przeoczenia.

4. SKRET W PRAWO

Prawidtowo uksztaltowane skrzyzowanie z mozliwoscia skretu dla samochodow z
jednoczesng obecnoscia Sciezki rowerowej pokazano na Fot. 10. Taki sposob uksztattowania
paséw ruchu drogowego przy dojezdzie do skrzyzowania umozliwia kierowcom samochodéw
tatwa obserwacj¢ rowerzystow i ptynny skret w prawo bez obawy naglego wpadniecia roweru
pod kota samochodu. Sciezka rowerowa laczy sic z jezdnia w pewnej odleglosci od
skrzyzowania i do skrzyzowania samochody skrgcajace w prawo i rowerzysci jada po
wspdlnym pasie jeden za drugim. W ten sposob zachowanie wszystkich pojazdow na drodze
jest czytelne dla pozostalych kierowcow.

Jest to kolejny przykilad z obcego kraju, w ktérym kultura rowerowa jest od dawna
pielegnowana.

Fot. 10. Bezpieczne potaczenie pasa do skrgtu w prawo ze $ciezka rowerowa

Odmienne podejscie do tego problemu obserwujemy w polskich miastach.

Nagminng i karygodna praktyka jest ksztaltowanie przejazdu $ciezki rowerowej przez
skrzyzowanie w kierunku na wprost w sposob pokazany na Fot. 11. Droga, ktéra musi
pokona¢ rowerzysta jest niepotrzebnie zakrzywiona. W wyniku tego kierowcy skrecajacych
samochodéw czgsto powoduja zagrozenie dla rowerzystow. Kierowcy mogg byc
zdezorientowani, poniewaz rowerzysta, chcacy jecha¢ na wprost, dojezdzajac do przejscia
skreca rownolegle ze skrecajacym samochodem. W nastgpnej chwili nagle skrgca w strong
przejazdu 1 pojawia si¢ prosto pod kotami wjezdzajacego na przejazd samochodu. Rowerzysta
wykonujac w ten sposob manewr korzysta z pierwszenstwa dla jadacych na wprost, natomiast
kierowca samochodu jest zmuszony do gwaltownego hamowania. W takich miejscach
dochodzi do licznych nieporozumien i niestety kolizji.
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Fot. 11. Niebezpiecznie zaprojektowane skrzyzowanie

Powyzsza sytuacja jest jednym z najniebezpieczniejszych i1 niestety konsekwentnie
stosowanych rozwiazan przy budowie $ciezek rowerowych w naszym kraju.

5. SCIEZKA ROWEROWA NA CHODNIKU

Ostatnim zabiegiem, ktory mozna spotka¢ w naszych miastach, jest malowanie $ciezek
rowerowych na powierzchniach przeznaczonych dla pieszych. Praktyka pokazuje, ze nikt nie
respektuje wyznaczonej trasy. Zarowno piesi wkraczaja na pas dla rowerow jak 1 rowerzysci
jezdza w sposob dowolny przez pokazany na Fot. 12 placyk.

Fot. 12. Niepotrzebnie wyrysowana trasa dla rowerow
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Trudno spotka¢ podobne rozwigzanie w miastach z dobrze rozwinigta infrastruktura
rowerowa, gdzie $ciezki rowerowe w obszarach ggsto zabudowanych tworzone sa po to, by
umozliwia¢ sprawng komunikacj¢, a nie by wyznacza¢ na skwerkach wirtualne trasy dla
pieszych i rowerzystow.

PODSUMOWANIE

Wiele z rozwigzan stosowanych w Polsce nie stuzy stworzeniu warunkéw dla
popularyzacji komunikacji rowerowej w miastach. Trasy rowerowe sg niepotrzebnie
komplikowane, co nie sprzyja ptynnosci przejazdu rowerzystow. Tworzone trasy z licznymi
skretami, nadmierng iloscig przejazdow przez jezdnie, licznymi zjazdami i podjazdami przy
przejezdzaniu przez jezdnie utrudniaja jazd¢ na rowerze, czyniac jq bardziej megczaca 1 czgsto
grozacg kolizjami z samochodami.

Obserwujac budowane w Warszawie sciezki nie mozna oprze¢ si¢ wrazeniu, ze nie mysli
si¢ o nich jako o systemie komunikacji, lecz wytacznie jako o drogach stuzacych sobotnio-
niedzielnej rekreacji. Podazajac dalej tym kierunkiem nie ograniczymy nat¢zenia ruchu
samochodowego w duzych miastach Polski.

Wigkszos¢ budowanych $ciezek stuzy w praktyce wylacznie oddzieleniu rowerzystow od
jezdni a nie stworzeniu im udogodnien. Odbywa si¢ to kosztem pieszych. Dbatos¢ o
bezpieczenstwo rowerzystow jest pozorna. Pozorna, dlatego, ze z takich Sciezek korzystaja
sobotnio-niedzielni spacerowicze. Oni pojada wylacznie po chodniku lub po lesnej czy
parkowej alejce, wigc zagrozenie ze strony ruchu samochodowego dla nich nie istnieje. Poza
tym odsuniecie rowerzystow od jezdni samochodowej powoduje zmniejszenie wrazliwosci
kierowcdéw na mozliwos¢ spotkania z rowerem. Tracq oni umiej¢tnos¢ oceny predkosci
roweru 1 w typowej dla topografii naszych skrzyzowan sytuacji czgsto sa zaskoczeni naglym
wjazdem roweru w okolicach przejscia dla pieszych. Kierowcy samochodéw sa
przyzwyczajeni do obiektow poruszajacych si¢ po tych przejsciach z predkoscia ok. 4 km/h.
Rower porusza si¢ tam czesto piec, szes¢ razy szybciej.

Mozna si¢ zastanawiaé, czy rekreacji rowerowej naprawde¢ sa potrzebne liczne znaki
poziome i pionowe, ktore stanowia istotng cze$¢ budzetu inwestycji drogowej? Moze lepiej
jest przeznaczy¢ je na dodatkowe kilometry zwyktych, rownych alejek, po ktérych wygodnie
zaroOwno przejdzie pieszy, jaki i przejedzie rowerzysta czy przebiegnie biegacz.

Budowa $ciezek obarczonych mankamentami opisanymi w niniejszym artykule jest
nieracjonalna i niepotrzebna. Takie $ciezki nie spetniaja zadnego z wymienionych we wstepie
zatozen. Jest tak nawet w przypadku zatozenia o dbatosci o pltynnos¢ ruchu samochodowego.
Jest tak dlatego, ze liczne przejazdy $ciezek w okolicach przej$¢ dla pieszych zmuszaja
samochody do znacznego zwolnienia i karkotomnej gimnastyki, jesli pamigtaja o zwrdceniu
uwagi na mozliwos$¢ nadjezdzania roweru. Gimnastyki, dlatego ze $ciezka jest zakrzywiona
przed dojazdem do przejscia i czgsto schowana za stojacym tam sygnalizatorami. Kierowca
nie widzi rowerow przed soba, tylko musi spojrze¢ w bok 1 nieco do tyhlu, zeby skontrolowac
mozliwo$¢ bezkolizyjnego przejazdu.

Sciezki majace stuzy¢ komunikacji, zmniejszeniu natezenia ruchu i poprawie jakosci
powietrza w terenach miejskich nalezy wyznacza¢ na jezdniach. Sciezki rekreacyjne nalezy
budowac tam, gdzie brakuje utwardzonej nawierzchni, a nie powielajac lub dzielac istniejace
chodniki.
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SAFETY ON THE CYCLEWAYS COMPARISION

Abstract

The paper is describing purposeless philosophy of design of cycleway in Poland.

Continous develop of a road traffic is a cause of thinking about alternative means of transport.

Many people in Poland want to make their lifes healthier, so there is a trend to be more fit.

One of the way to do it is changeing a car to a bicycle. In order to promote this trend, the
cycleways are built. Unfortunatelly, designers have made a lot of mistakes which are a reason to
unrealize the starting goals.

There are some pictures which present the sample of the

Polish cycleway’s main trouble. This article show comparision of better solutions from the other
countries.
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