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Streszczenie

Celem niniejszego artykulu jest analiza dwoch pierwszych miesiecy funkcjonowania Portu
Lotniczego Lublin (PLL) pod kaqtem skorelowania komunikacji lotniczej, kolejowej i publicznego
transportu drogowego.

Whikliwej analizie zostaly poddane sygnaly prasowe zwiqzane z funkcjonowaniem istniejqcej
siatki polqczen z nowopowstalym lotniskiem. Jakie glowne problemy pojawily sie po otwarciu
lotniska? Czy infrastruktura lomiskowa, kolejowa i drogowa speinily swoje zadania? Pasazerowie
sygnalizowali problemy z rozkladem pociqgow w razie spoznienia samolotu — czy zostaly
uwzglednione i rozwiqzane? W jaki sposob? Oprocz sugestii zwiqzanych z polqczeniem kolejowym
analizie poddany zostal publiczny transport drogowy: mozliwos¢ dojazdu do PLL z Lublina i Swidnika
oraz z innych miast regionu (Chelma, Zamoscia, Putaw, Radzynia Podlaskiego).

Na pytania te zostanq udzielone odpowiedzi w oparciu o publikowane raporty z dziatalnosci PLL,
archiwa prasowe i wywiady z pracownikami PLL, przedstawicielami lubelskich firm transportowych
oraz wladz regionu.

WSTEP

Otwarcie Portu Lotniczego Lublin (PLL) nastapito 17 grudnia 2012 roku. To pierwsze
w powojennej Polsce lotnisko zbudowane od podstaw (bez wykorzystania wczesniej
istniejacej infrastruktury np. lotniska wojskowego) i oddane do uzytku w przewidzianym
terminie. Juz samo powstanie PLL mozna uzna¢ za ogromny sukces logistyczny, biorac pod
uwage stan terenu przed rozpoczeciem budowy. Uzyskanie wszystkich niezbgdnych
pozwolen 1 szybkie tempo prac wynikaly z ogromnej determinacji i sprawnego dziatania
zardwno instytucji koordynujacych prace, wykonawcow, jak i calej lokalnej spotecznosci.

Port Lotniczy Lublin zostat zbudowany obok trawiastego ladowiska Aeroklubu Swidnik
oraz przyfabrycznego ladowiska helikopterow, ktore wykorzystuje wytwornia $miglowcow
Agusta-Westland Swidnik. Aspekty architektoniczne nowego terminalu Portu Lotniczego w
Lublinie zostaty szybko zauwazone i docenione przez pasazeréw, mitosnikéw architektury i
lokalng spotecznos¢: PLL zdobyl tytul Ulubienca Polski w internetowym plebiscycie VII
edycji konkursu ,,Zycie w architekturze”. Kod nowego lotniska wedtug nomenklatury IATA —
LUZ, zas kod ICAO — EPLB. Pas startowy posiada dlugo$¢ 2520 m 1 jest przystosowany do
przyjmowania samolotéw typu Boeing 737, Airbus A320 oraz mniejszych.

Inwestycja gotowa byla juz jesienia 2012 roku. 1 grudnia wiladze PLL zaprosity
mieszkancow wojewodztwa na Dzien Otwarty w Porcie Lotniczym Lublin. Byfa to
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wyjatkowa sposobnos¢ obejrzenia takze tej czgsci lotniska, ktéra zazwyczaj dostgpna jest
wylacznie podrézujacym i personelowi obstugi. Impreza odniosta wielki sukces: kilkadziesiat
tysiecy ludzi tego dnia przestapito progi terminalu.

Pierwszy lot rejsowy miat miejsce 17 grudnia 2012 roku — byl to samolot linii Ryanair,
ktory przywiozt pasazerow z portu Londyn Stansted i tamze rowniez zabrat podrézujacych z
Lublina. Dzien pdzniej odbyty si¢ pierwsze regularne loty z i do Dublina (Ryanair), Oslo
Torp (Wizzair) i Londynu Luton (Wizzair). Te cztery kierunki 1 kwietnia zostang uzupetnione
regularnym potaczeniem do Liverpoolu (Ryanair). Oprocz tego 9 lutego 2013 roku samolot
linii Bingo Airways zainaugurowal loty czarterowe do Egiptu, bardzo popularnego wsrod
mieszkancow wojewodztwa lubelskiego miejsca wypoczynku.

1. KOLEJOWE POLACZENIE Z PORTEM LOTNICZYM

Port Lotniczy Lublin jako pierwszy w Polsce jest potaczony nie tylko siecig drogowa, ale 1
kolejowa z aglomeracja lubelska: pasazerowie bezposrednio z peronu wchodza do
lotniskowego terminalu (rysunek 1). To rozwiazanie w Polsce bezprecedensowe,
wykorzystywane na najlepszych lotniskach na $wiecie, m. in. na najwigkszym lotnisku
Tajlandii 1 zarazem jednym 2z najnowoczesniejszych w Potudniowo-Wschodniej Azji,
Savurnabhumi Airport, ktéore w 2011 roku obstuzylo niemal 48 mln pasazerow. Wbrew
pierwotnym planom przewidujacym uruchomienie zelektryfikowanej linii dopiero wiosng
2013 roku, udato si¢ inwestycj¢ ukonczy¢ przed czasem i zostata ona uroczyscie oddana do
uzytku wraz z otwarciem lotniska 17 grudnia 2012 roku. W jej ramach wybudowano 2,2 km
nowej trasy od stacji Swidnik Miasto do nowej stacji Port Lotniczy. Inwestycja (wraz z
elektryfikacja i modernizacja stacji Lublin Pétnoc i Swidnik Miasto) pochtoneta 27,2 mln zt,
przy czym 85% srodkéw pochodzito z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Lubelskiego na lata 2007-2013.

Srodek polaczenia kolejowego stanowi trzycztonowy zestaw o masach shuzbowych 56 ton
zapewniajacy po 76 miejsc siedzacych w kazdym z cztondéw. W prasie podawano, ze
szynobus zapewnia okoto 180 miejsc siedzacych. Wysokiej klasy wykonczenie wnetrza oraz
gniazda elektryczne 230V przy kazdym z siedzen zapewniaja przyjemng podréz z
mozliwos$cig chociazby natadowania baterii przeno$nego komputera.

Rys. 1. Terminal od strony wjazdu szynobusu

Zrodlo: Archiwa whasne
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Mimo tak spektakularnego sukcesu nie obyto si¢ bez pewnych potknigé. Rozklad jazdy
szynobusow zostatl bowiem co prawda dostosowany do potaczen lotniczych, niemniej juz w
pierwszych tygodniach okazato si¢ to rozwiazaniem zbyt sztywnym: terminy odlotow i
przylotow mimo staran linii lotniczych, kontroleréw ruchu lotniczego i personelu obstugi
naziemnej sa ruchome. Pogoda, utrudnienia w innych portach lotniczych, zatory w przestrzeni
powietrznej 1 inne zdarzenia losowe — wszystko to moze opdzni¢ przylot pasazeréw do
Lublina.

Przy czgstszym kursowaniu szynobuséw problem okazatby si¢ marginalny — jednak
potaczen migdzy PLL i1 Lublinem jest obecnie maksymalnie 5 1 odbywaja si¢ one co 2,3-3,5
godziny (tabela 1 i 2). W zwiazku z tym nawet 15-minutowe opoznienie przylotu moze
skutkowa¢ — 1 skutkowato — koniecznos$cia oczekiwania na nastgpne potaczenie badz
skorzystania z opcjonalnych $rodkéw transportu.

Tab. 1. Rozklad jazdy pociggdw na trasie Lublin - Port Lotniczy

Numer pociagu 251 253 255 257 259
Codziennie Codziennie
Dni Codziennie oprocz Codziennie oprocz Codziennie
niedziel niedziel
Rozklad jazdy

Lublin odjazd 6:37 9:26 12:30 14:58 18:23
Lublin Pénocny odjazd 6:41 9:30 12:34 15:02 18:27
Swidnik Miasto odjazd 6:49 9:38 12:42 15:10 18:35
Port Lotniczy przyjazd 6:53 9:42 12:46 15:14 18:38

Zrédlo: www.airport.lublin.pl

Tab. 2. Rozktad jazdy pociagdw na trasie Port Lotniczy - Lublin

Numer pociagu 250 252 254 256 258
Codziennie Codziennie
Dni Codziennie oprocz Codziennie oprocz Codziennie
niedziel niedziel
Rozklad jazdy

Port Lotniczy odjazd 7:32 11:50 14:18 17:26 19:50
Swidnik Miasto odjazd 7:36 11:53 14:22 17:30 19:54
Lublin Pénocny odjazd 7:45 12:01 14:30 17:38 20:02
Lublin przyjazd 7:48 12:05 14:33 17:41 20:05

Zrédlo: www.airport.lublin.pl

7 stycznia na stronie PLL pojawita si¢ informacja o uzgodnieniu z PKP Polskie Linie
Kolejowe SA Zaklad Linii Kolejowych w Lublinie procedur¢ skomunikowania pociagoéw z
rzeczywistymi godzinami przylotéw i odlotéw samolotow, w wyniku czego szynobusy beda
czeka¢ na pasazerow, takze jesli przylot bedzie opozniony. Wydaje si¢, ze wypracowano
skuteczne rozwiazanie: od tej pory nie pojawily si¢ skargi pasazerow na koniecznos¢ dtugiego
oczekiwania na transport.

Do konca 2012 roku bilety na przejazd do stacji Port Lotniczy (w cenie 4,70 zt) mozna
bylo kupi¢ wylacznie u konduktora w pociagu. Niestety na lubelskich stacjach (Lublin
Gtowny i1 Lublin Pénocny) nie bylo odpowiednich oznaczen czy informacji przy kasach, co
nie utatwiato podrézy osobom udajacym si¢ do PLL. Od 1 stycznia 2013 roku bilet na stacji
Lublin Gtowny mozna kupi¢ w kasach, a kilka dni pdzniej uruchomiono opcj¢ zakupu biletu
przez system Internetowej Sprzedazy Biletow Przewozéw Regionalnych (po zarejestrowaniu
si¢ 1 zalogowaniu). Jadac z lotniska do Lublina, bilet nalezy kupi¢ u druzyny konduktorskiej
lub w przedsprzedazy w ww. systemie.

Potaczenie kolejowe jest bardzo $miatym rozwigzaniem wpisanym w plany rozwoju
transportu miejskiego Lublina. Biorac pod uwage plany budowy Multimodalnego Dworca
Centralnego wtasnie w okolicy Dworca Kolejowego, potaczenie kolejowe z PLL nabierze
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catkowicie innego wymiaru. Inne rodzaje potaczen straca catkowicie na znaczeniu po
uwzglednieniu ekonomii, komfortu i dostgpnosci potaczenia kolejowego. Podsumowujac,
polaczenie kolejowe miasta Lublin i Swidnik z PLL stanowi przemyslane rozwiazanie,
wpisujace si¢ w plany rozwoju transportu miejskiego Lublina. Warto zaznaczy¢, ze podroz z
Dworca Kolejowego w Lublinie do Portu Lotniczego trwa jedynie 15 minut. Nawet
najszybsze potaczenie drogowe, zwlaszcza w czasie szczytu komunikacyjnego, jest
zwielokrotnieniem tego czasu.

2. TAKSOWKOWE POLACZENIE Z PORTEM LOTNICZYM

Jednakze zanim uzgodniono i wprowadzono w zycie dostosowany do przylotoéw rozktad
jazdy pociagow, pasazerom opoznionych lotdw niemogacym liczy¢ na wilasny srodek
transportu pozostawata faktycznie tylko jedna opcja: skorzystanie z takséwki. Poniewaz
mimo staran wtadz PLL nie rozstrzygni¢to jeszcze przetargu dla korporacji takséwkowych,
przed terminalem nie czekaly na podréznych samochody i uczynni kierowcy. Z wiasnych
obserwacji autorow artykutu wynika, ze nieliczni kierowcy, liczacy na kurs z pasazerami
przylatujacymi do Lublina, kierowali si¢ ciekawoscig 1 che¢cia sprawdzenia mozliwosci
zarobku 1 w wigkszosci okazywali rozczarowanie niewielkg liczba osob sklonnych skorzystac
z ich ustug. By¢ moze wplyw na to miata oferowana cena kursu, ktéra wahata si¢ od 40 zt do
100 zt za kurs do centrum Lublina. Dolna kwota tego przedziatu wydawata si¢ uzasadniona
ekonomicznie zwlaszcza przy skorzystaniu z taksdwki przez 4 osoby.

Niestety pojawita si¢ takze bariera j¢zykowa — niewielki procent §widnickich taksowkarzy
méwi w jezyku angielskim lub innym jezyku obcym. Wystapity takze proby oferowania
zagranicznym przyjezdnym przejazdéw po znacznie zawyzonych cenach.

Autorzy niniejszego artykulu przeprowadzili takze wywiad wsrod taksowkarzy
najpopularniejszych korporacji takséwkowych w Lublinie — czy 1 jak czesto otrzymywali
zlecenie dowozu 0s6b do PLL. Okazato sie, ze byly to jednostkowe przypadki. Wigkszos¢
przepytanych taksowkarzy nie byta takze jeszcze (wywiad przeprowadzony byt w pierwszej
dekadzie lutego) w okolicach terminalu, cho¢ wyrazali che¢¢ jego odwiedzenia.

Zatem sprawa potaczenia takséwkowego z PLL nie doczekata si¢ jeszcze ostatecznych
decyzji prawnych. Prawdopodobnie w najblizszym czasie zostanie wyltoniona korporacja
taksowkowa $wiadczaca ustugi przewozowe wedle ustalonych z PLL standardow. Jest to
jedna z galezi transportu oséb w otoczeniu kazdego portu lotniczego na swiecie.

3. AUTOBUSOWE POLACZENIE Z PORTEM LOTNICZYM

7 stycznia (czyli doktadnie 3 tygodnie po otwarciu lotniska) pasazerowie zyskali kolejna
mozliwo$¢ dojazdu do 1 z PLL: transport autobusowy zapewniany przez Port Lotniczy Lublin.
Siatka potaczen skorelowana jest z godzinami przylotow i1 odlotdéw w nastgpujacy sposob:
autobus odjezdza z Placu Zamkowego w Lublinie 2 godziny przed zaplanowanym odlotem, a
z lotniska do Lublina 45 minut po przylocie. Sg to rzeczywiste czasy potrzebne na obstuge
naziemna pasazerow zaréwno w przypadku odlotdéw jak i przylotow.

Np. w dniu 12 lutego 2013 roku (wtorek) zaplanowano kursy przedstawione w tabeli 3.

Tab. 3. Rozklad jazdy autobuséw na trasie Plac Zamkowy (Lublin) — Port Lotniczy Lublin — Plac
Zamkowy (Lublin) z uwzglednieniem rozktadu lotow

Odjazd autobusu Przyjazd Przylot Odlot Odjazd autobusu Przyjazd

z Pl. Zamkowego na lotnisko samolotu samolotu z lotniska na Pl. Zamkowy
10:20 10:55 12:20 12:45 13:30 14:05
14:40 15:15 16:40 17:10 17:55 18:30
17:15 17:50 19:15 19:45 20:30 21:05

Zrédlo: Opracowanie whasne
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Wybor Placu Zamkowego w Lublinie jako przystanku koncowego wynikat z koniecznosci
potaczenia PLL zaréwno z centrum miasta Lublin jak i z Autobusowym Dworcem
Pétnocnym. Potaczenie autobusowe jest zatem rozwigzaniem tymczasowym w oczekiwaniu
na budowe Intermodalnego Dworca Centralnego. Jego plany zaktadaja catkowita likwidacje
Autobusowego Dworca Péinocnego.

4. POLACZENIE PLL Z WIEKSZYMI MIASTAMI REGIONU
LUBELSKIEGO

Zazwyczaj prywatni przewoznicy szybciej reaguja na potrzeby pasazerdw niz transport
publiczny. Jednak tym razem, wbrew spekulacjom prasowym 1 oczekiwaniem lubelskiej
spolecznosci nie pojawily si¢ prywatne busy z Lublina do PLL. Ani z Lublina, ani z
sasiednich wigkszych miejscowosci. Pomimo iz na Dzien Otwarty Portu Lotniczego zadbano
o ewentualnych klientow z Zamoscia, Krasnegostawu, Putaw, Krasnika (nie liczac oczywiscie
mieszkancow Lublina i Swidnika), ktérych specjalnie oznakowane autokary zabieraty do
PLL, do tej pory nie ukonstytuowaty si¢ jakiekolwiek polaczenia PLL z tymi miastami. By¢
moze regularne polaczenia pojawia si¢ wraz z nowymi destynacjami z lubelskiego lotniska.

Natomiast na przetomie stycznia i lutego 2013 roku w serwisie Gumtree.pl pojawity
ogloszenia prywatnych przewoznikow oferujacych przew6z osob z wojewodztwa
swigtokrzyskiego (Kielce), z zachodniej czgsci wojewddztwa lubelskiego (powiat putawski)
oraz z potudniowo-wschodniej czesci wojewodztwa mazowieckiego (powiat radomski i
kozienicki). Nie sa to jednak regularne kursy, a zamawiany przez prywatne osoby transport.
Ceny ustug wahaja si¢ od 0,50 do 0,90 zt netto za kilometr. Przy przewozie minimum 4 0sob
warto juz rozwazy¢ t¢ opcje, zwlaszcza ze prywatni ustugodawcy oferuja opcje door-to-door,
czyli odbidr z miejsca zamieszkania klienta.

Na potrzeby podréznych wybierajacych ten sposob dojazdu na lubelskie lotnisko na
stronie PLL umieszczono map¢ przedstawiona na rysunku 2.
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Rys. 2. Tymczasowy dojazd do Portu Lotniczego Lublin

Zrédlo: www.airport.lublin.pl

AUTOBUSY 727



Na powyzszej mapie zaznaczono nowq tras¢ laczaca droge S17 z centrum Swidnika,
oddana do uzytku na krotko przed otwarciem lotniska. Uchronilo to pasazerow przed
zatorami przy starym wjezdzie do miejscowosci, Aleja Lotnikéw Polskich, na ktérym to
utrudnienia w zwiazku z przebudowa i modernizacja drogi ekspresowej S17 trwaja od
kilkunastu miesigcy.

Warto zauwazy¢, ze przy rysowaniu mapy uwzgledniono akurat dwie miejscowosci:
Chetm 1 Leczna, lezace w odlegtosci kilkudziesigciu kilometrow od Lublina (L¢czna — 21 km,
Chetm — 61,2 km), ktérych mieszkancom nie zapewniono bezptatnego transportu w celu
zwiedzenia lotniska w czasie Dnia Otwartego. Natomiast na stronie lotniska widnieje tabela
pokazujaca odleglosci od miast powiatowych wojewodztwa lubelskiego do lotnisk w
Swidniku, Warszawie (Okecie), Rzeszowie i Modlinie (patrz tabela 3).

Tab. 4. Odleglosci drogowe do wybranych miast posiadajacych lotniska

Swidnik | Rzeszéw Warszawa | Modlin
BIALA PODLASKA 126 290 159 193
BILGORAJ 89,5 98,5 254 289
CHELM 61,2 216 234 268
HRUBIESZOW 112,0 196 285 319
JANOW LUBELSKI 91,8 88,8 236 270
KRASNYSTAW 50,1 177 223 257
KRASNIK 62,8 119 207 241
LECZNA 21,0 197 195 229
LUBARTOW 38,8 192 165 199
LUBLIN 15,1 167 166 201
LUKOW 107 256 119 153
OPOLE LUBELSKIE 65,5 157 165 199
PARCZEW 69,4 227 175 210
PULAWY 61,7 184 132 166
RADZYN PODLASKI 85,3 234 147 181
RYKI 77,7 222 102 136
TOMASZOW LUBELSKI 116 132 289 323
WLODAWA 82 245 226 261
ZAMOSC 79,1 148 252 286

Zrédlo: www.airport.lublin.pl

Mimo ofensywy informacyjnej w mediach z transportu kolejowego 1 autobusowego z
Lublina do PLL korzysta niewiele oséb, a dodatkowo cze$¢ pasazeréw tych srodkow
transportu jest jedynie zwiedzajacymi port lotniczy, gdyz lotnisko wciaz jest dla mieszkancow
Lubelszczyzny nowoscig 1 atrakcja turystyczng. Oprocz transportu publicznego pasazerowie
moga wybraé prywatny srodek transportu w postaci wtasnego samochodu.

Potaczenie drogowe z PLL nabierze innego wymiaru po ukonczeniu budowy obwodnic
Lublina. Sam czas dowozu pasazerow ze wszystkich kierunkdw powinien ulec skréceniu ze
wzgledu na ominigcie centrum miasta. Jednak powinno si¢ mowi¢ nie tylko o transporcie
osob. Bardzo blisko lotniska znajduje si¢ przeciez Strefa Ekonomiczna oraz Centra
Logistyczne zlokalizowane w okolicy ul. Metgiewskiej. Zatem w najblizszym czasie wejdzie
w zycie konieczno$¢ wprowadzenia transportu cargo z PLL. Na razie terminal odpraw cargo
nie zostal wybudowany w PLL, ale jego kompaktowa i modutowa architektura umozliwia w
kazdej chwili rozbudowe. Okazuje si¢ rowniez, ze Agusta-Westland Swidnik wypatrzyta
mozliwo$¢ przewozu komponentow do budowy $migtowcodw droga lotnicza: 14 lutego na
lubelskim lotnisku wyladowat Antonow 124 Rustan, ktéry nastgpnego dnia zabral Smigtowce
PZL W-3 Sokot na Filipiny, realizujac zlecenie tamtejszych sit powietrznych.
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5. PRZYLOTNISKOWA INFRASTRUKTURA PARKINGOWA

Parking przed terminalem, mieszczacy 450 aut, przez pierwsze 7 tygodni byt bezplatny.
Od poczatku zarzadzajacy lotniskiem zapowiadat, ze w PLL nie zostanie powtdrzone
rzeszowskie rozwigzanie (bezptatny parking), gdyz w stolicy wojewodztwa podkarpackiego
budowa parkingu zostata dofinansowana ze srodkéw Unii Europejskie;.

Parking przed lubelskim terminalem zostat podzielony na 2 strefy: strefa A (przed
wejsciem do hali odlotéw), przeznaczona na parking dlugoterminowy; oraz strefa B (przed
wejsciem do hali przylotow), w ktérej postd] samochodu optacany jest za godzing.
Infrastruktura lotniskowa obejmujaca pas startowy, ptyte lotniska, parkingi oraz najblizsza
droge dojazdowgq zostata przedstawiona na rysunku 3.

Rys. 3. Infrastruktura lotniskowa

Zrédio: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=168694&page=521

Optaty parkingowe wprowadzono w pierwszym tygodniu lutego 2013 roku, a bilety
optaca si¢ w automatycznej kasie w hali przylotéw terminalu. Na stronie PLL jak do tej pory
nie widnieja jednakze zadne informacje na temat oplat parkingowych ani terminu ich
wprowadzenia (stan na dzien 13 lutego 2013 roku). By¢ moze zostang one uwzglgdnione na
nowej stronie portu lotniczego, ktdérej uruchomienie rzecznik PLL, Piotr Jankowski,
zapowiedziat na wiosng 2013 roku.

Optaty parkingowe w strefach parkowania na terenie PLL zostaly zebrane i przedstawione
w tabeli 5.
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Tab. 5. Optaty parkingowe w strefach parkowania na terenie PLL

Rodzaj oplaty | Wysokos$é oplaty
STREFA A
pierwsze 10 minut brak optaty
oplata jednodniowa 50 zt
opftata za kolejna dobe 20 zt za kazda rozpoczeta dobe
oplata tygodniowa 80 zt
optata dwutygodniowa 100 zt
kazda kolejna godzina po uptywie 2 tygodni 1,20 zt
oplata za zgubienie biletu 300 zt
STREFA B
pierwsze 10 minut brak optaty
1 godzina 5zt
2 godziny 9 zt
kazda kolejna godzina 3 7k
oplata za zgubienie biletu 300 zt
stala karta parkingowa | 150 zt

Zrodlo: Opracowanie wlasne

W drugiej potowie stycznia otwarty zostal pierwszy dlugoterminowy parking dla
podroznych — we Franciszkowie (gm. Melgiew), nieco ponad kilometr od terminalu. W optate
wliczony jest dowdz na lotnisko i odbior podroznych. I tutaj prywatni przedsigbiorcy nie
wymyslaja nowych rozwiazan jedynie kopiuja dobre praktyki znane chociazby z
umieszczenia wielu prywatnych parkingdw przy ul. Szyszkowej w Warszawie. Tabela 6
przedstawia cennik skorzystania z prywatnego parkingu we Franciszkowie.

Tab. 6. Cennik ustug na prywatnym parkingu

Ilo$¢ dni Oplata za rozpoczeta dobe
1-10 12 7t
11 1 wigcej 10 zt

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Oszczednosci w przypadku wybrania parkingu prywatnego zamiast przylotniskowego
zaleza od ilosci dni parkowania. Poréwnanie kosztéw pozostawienia samochodu w tych
dwoéch lokalizacjach przedstawiono w tabeli 7. Okazuje sig¢, ze rabaty na zakup biletu
tygodniowego i dwutygodniowego czynia parkowanie przy terminalu bardziej atrakcyjnym
Cenowo.

Tab. 7. Zestawienie oplat parkingowych

Tlo$¢ dni Oplata w Strefie A Oplata na
przy terminalu prywatnym parkingu
1 dzien 50 zt 12 7t
2 dni 70 zt 24 7}
3 dni 90 zt/ 80 zt* 36 zt
4 dni 110 z¥ 80 zt 48 74
S dni 130 z¥ 80 zt 60 zt
6 dni 150 z¥/ 80 zt 72 7}
7 dni 170 z¥/ 80 zt 84 zt
8 dni 100 zF** 96 zt
9 dni 100 zt 108 zt
10 dni 100 zt 120 zt
13 dni 100 zt 130 zt
14 dni 100 zt 140 zt

* druga opcja to zakup biletu tygodniowego
. ** uwzgledniono wylacznie opcje¢ zakupu biletu dwutygodniowego
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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PODSUMOWANIE

Sam pomysl, wykonanie i rozpoczgcie funkcjonowania Portu Lotniczego Lublin byly
ogromnymi wyzwaniami, z ktérymi zdotano sobie bardzo dobrze poradzic.

Potaczenie kolejowe z Portem Lotniczym Lublin jest bardzo $miatym rozwiazaniem
wpisanym w plany rozwoju multimodalnego transportu miejskiego Lublina. Biorac pod
uwage plany budowy Multimodalnego Dworca Centralnego wilasnie w okolicy Dworca
Kolejowego, potaczenie kolejowe z PLL nabierze calkowicie innego wymiaru. Inne rodzaje
transportu osob straca catkowicie na znaczeniu po uwzglgdnieniu ekonomii, komfortu i
dostgpnosci potaczenia kolejowego. Podsumowujac, polaczenie kolejowe miasta Lublin jak i
Swidnik z PLL stanowi przemyslane rozwiazanie wpisujace sic w plany rozwoju transportu
miejskiego Lublina. Warto zaznaczy¢, ze podr6z z Dworca Kolejowego w Lublinie do Portu
Lotniczego trwa jedynie 15 minut. Nawet najszybsze potaczenie drogowe, zwlaszcza w czasie
szczytu komunikacyjnego, jest zwielokrotnieniem tego czasu.

Potaczenie drogowe z PLL nabierze innego wymiaru po ukonczeniu budowy obwodnic
Lublina. Sam czas dowozu pasazeréow ze wszystkich kierunkow powinien ulec skréceniu ze
wzgledu na ominigcie centrum miasta. Jednak powinno si¢ mowic¢ nie tylko o transporcie
0s6b w otoczeniu Portu Lotniczego. Bardzo blisko lotniska znajduje si¢ przeciez Strefa
Ekonomiczna oraz centra logistyczne zlokalizowane w okolicy ul. Metgiewskiej. Zatem w
najblizszym czasie wejdzie w zycie koniecznos¢ wprowadzenia transportu cargo z PLL.

Najwazniejsze, ze Zarzad PLL wielokrotnie udowodnit, ze jest w stanie aplikowa¢ dobre
praktyki zaobserwowane w innych portach lotniczych. Aktywna wspdlpraca z wladzami
samorzadowymi oraz zarzadem kolei oraz transportu miejskiego pozwolita na elastyczne
dostawanie istniejacej siatki polaczen z Portem Lotniczym Lublin do aktualnego stadium jego
funkcjonowania. Optymizmem napawaja zastosowane rozwiazania w aspekcie przysziego
rozZwoju naszego regionu obejmujacego rozwdj infrastruktury drég i dworcow miejskich jak i
obwodnic.
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CORRELATION OF THE CONNECTION GRID
AT THE NEWLY OPENED LUBLIN AIRPORT

Abstract

The purpose of this article is to analyze the first two months of functioning of the Lublin Airport
(PLL) due to air, rail and public road transport correlation.

Released newspapers signals related to the functioning of the existing grid connections with the
newly created airport has been deeply analyzed. What are the main problems appeared after the
airport was opened? Has the airport’s, rail and road infrastructure fulfilled their tasks? In case of the
flight delays, some problems with train schedules were indicated by the passengers - have they been
considered and resolved? How? Along of the suggestion of a rail connection, public road transport
has been analyzed as well: Connections and arriving possibilities at PLL from Lublin and Swidnik and
other cities in the region (Chelm, Zamosc, Pulawy, Radzyn Podlaski).

Those questions will be answered on published reports basis of the PLL activities, press archives
and interviews with PLL employees, Lublin’s transport companies representatives and the regional
authorities.
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