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Stowarzyszenie ,Bioetanol-Ekologia-Transport”

promuje wykorzystanie czystej energii i nowych technologii w transporcie drogowym

Unia Europejska wspiera stosowanie biopaliw, majac na uwadze zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych, dekarbonizacje paliw
uzywanych w transporcie, dywersyfikacje zrodet zaopatrzenia w paliwa, tworzenie nowych Zrodet dochodu na obszarach wiejskich
i opracowywanie trwatych substytutow paliw kopalnych. Mimo podejmowanych dziatan, udziat biopaliw jest ciggle zbyt niski.
Konieczne jest zatem wiaczenie sie roznych srodowisk w promocje wykorzystania czystej energiii nowych technologii w transporce
drogowym. W Polsce dziatania takie prowadzi - zatozone w 2007 r. Stowarzyszenie ,Bioetanol-Ekologia-Transport”. Zasadniczym
celem tego Stowarzyszenia jest propagowanie wykorzystania bioetanolu w transporcie zbiorowym i indywidualnym.

Stowarzyszenie ,Bioetanol-Ekologia-Trans-
port” powstato 19 marca 2007 r. z inicjatywy
przedstawicieli nauki, przemystu motoryzacyj-
nego oraz producentéw paliw. Wérod cztonkow
zatozycieli Stowarzyszenia znaleZli si¢ m.in.:
1 profesor Zdzistaw Chtopek z Wydziatu Sa-

mochodéw i Maszyn Roboczych Politech-
niki Warszawskiej, wybitny specjalista
w dziedzinie budowy silnikow,

[ dyrektor Krzysztof Falecki reprezentujacy
liczacego sie na rynku polskim producenta
biopaliw — Przedsiebiorstwo Przemystu Fer-
mentacyjnego ,AKWAWIT” SA z siedziba
w Lesznie,

[ dyrektor Pawet Widet przedstawiciel Gene-
ral Motors Poland - koncernu, ktory opra-
cowat i konsekwentnie wprowadza w po-
jazdach osobowych Saab technologie Bio-
Power, z funkcjg FlexFuel umozliwiajaca
uzycie etyliny badz dowolnej mieszanki
z etanolem az do 85% zawartosci (E85),

[ dyrektor Andrzej Jaworski, reprezentujacy
Scania Polska SA, lidera w dziedzinie pro-
dukcji autobusdéw miejskich zasilanych bio-
etanolem.

Zatozyciele Stowarzyszenia ,Bioetanol-
Ekologia-Transport” wyrazili przekonanie, ze
szerokie wykorzystanie paliw odnawialnych
powinno by¢ uznane za jeden z podstawowych
elementdw polityki energetycznej panstwa.
W szerokim wykorzystaniu biopaliw upatruje sie
bowiem mozliwosci zwigkszenia bezpieczen-
stwa energetycznego Polski. Zastosowanie
paliw bioetanolowych umozliwi w szczegdino-
$ci zmniejszenie emisji dwutlenku wegla po-
chodzenia kopalnego oraz zanieczyszczeh
szkodliwych dla zdrowia ludzi, m.in. czastek
statych i tlenkow azotu.

Deklaracja zatozycieli Stowarzyszenia ,Bio-
etanol-Ekologia-Transport” wychodzi naprze-
ciw Strategii UE na rzecz biopaliw.! Podkreslo-
no w niej, ze biopaliwa moga odegra¢ bardzo
istotng role w staraniach na rzecz poprawy

transportu publicznego i racjonalizacii transpor-
tu towaréw. Transport ma bowiem ogromny
negatywny wplyw na $rodowisko naturalne.
odpowiada on m.in. na emisje 21% gazdw,
wywotujacych efekt cieplarniany. Biopaliwa
przetworzone z biomasy, ktéra jest odnawial-
nym zrédiem energii, stanowig bezposredni
substytut tradycyjnej benzyny i oleju napedo-
wego i moga zostac z fatwoscig wprowadzone
do systeméw zaopatrzenia w paliwa. Biopali-
wa mogg ponadto pomoc we wprowadzeniu
innych zaawansowanych alternatyw dla paliwa
uzywanego w transporcie drogowym.

W dyrektywie w sprawie biopaliw przyjetej
w 2003 r.2 UE postawita sobie za cel zastgpie-
nie biopaliwami 2% benzyny i oleju napedo-
wego w transporcie w 2005r., 25,75 % w 2010
. Nie udato sie osiggna¢ celu dla 2005 roku.
Udziat biopaliw w panstwach cztonkowskich
w latach 2003-2005 przedstawiono w tabeli 1.
Dane te wskazuja, ze zakfadany cel zastgpie-
nia 2% paliw wytwarzanych z ropy naftowej bio-
paliwami nie zostat osiggniety. Zaledwie dwa
panstwa - Niemcy i Szwecja - przekroczyly za-
ktadany udziat. W Polsce udziat biopaliw wy-
niést zaledwie 0,48%.

Obecnie najbardziej popularnymi biopali-
wami sg biodiesel (produkowany z roslin ole-
istych, takich jak rzepak czy stonecznik) i bio-
etanol (produkowany z cukru i roslin skrobio-
wych, takich jak buraki czy zboza). Te dwa ptyn-
ne paliwa transportowe moga zastgpi¢ na
wielkg skale olej napedowy i benzyne. Moga
by¢ stosowane w silnikach nowoczesnych po-
jazddw (bez koniecznosci przebudowy w przy-
padku mieszanek o niskiej zawartosci biopa-
liw oraz po adaptacji w przypadku mieszanek
0 wysokiej zawarto$ci biopaliw) oraz rozpro-
wadzane w ramach istniejacej infrastruktury.
Prowadzone sg badania zmierzajgce do opra-
cowania technik produkcji biopaliw ,drugiej ge-
neracji”, ktére pozwolg uzyskiwa¢ bioetanol
zdrewna, trawy i niektorych rodzajow odpaddéw.

Mimo wzrastajacej produkcji biopaliw
zdolnosci produkcyjne w poszczegdinych
panstwach cztonkowskich sg ciagle zbyt ni-
skie, a tempo wzrostu produkcji zbyt wolne.
Produkcja bioetanolu, bedacego najpopular-
niejszym biopaliwem na $wiecie, wzrosta
z 388 tys. ton w 2001 r. do 491 tys. ton
w 2004 r., a biodiesla, bedgcego najpopular-
niejszym biopaliwem w Unii Europejskiej,
z 1134 tys. ton do 1933 tys. ton.

W 2004 r. Swiatowa produkcja bioetanolu
wykorzystywanego w paliwach wynosita 30 mid
litréw. Pokrywato to 2% globalnego zapotrze-
bowania na paliwa. Produkcja w Unii Europej-
skiej stanowita 10% produkcji bioetanolu na
Swiecie. Poziom produkcji w bioetanolu we
wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej byt w 2005 r. 5,5-krotnie nizszy niz
Brazylii i USA i dwukrotnie nizszy niz w Azji.3

Potencjat gospodarczy i rolny Unii Euro-
pejskiej wskazuije, ze do roku 2010 mozna sie
spodziewaé znaczacego zwigkszenia produk-
cji biopaliw. Eksperci szacujg jednak, ze osia-
gniecie ustalonego udziatu biopaliw na pozio-
mie 5,75% w 2010 bedzie raczej niemozliwe.
Dlatego Komisja proponuje wzmocnienie ram
prawnych poprzez ustalenie minimalnego
udziatu biopaliw w rynku na poziomie 10%
w 2020 r. Zwigkszenie potencjatu produkcyj-
nego biopaliw przyczyni sie do stworzenia no-
wych miejsc pracy i otworzy nowe rynki zbytu
dla produkciji rolnej. Wykorzystanie biopaliw po-
moze réwniez w rozwigzaniu powaznych ogol-
nych problemdw, takich jak dywersyfikacja
zrddet energii oraz wypetnienie zobowigzan
protokotu z Kioto.

W sprawozdaniu z dziatalno$ci systemu
upraw roslin energetycznych podkreslono? , ze
wsparcie upraw roslin energetycznych w pierw-
szym okresie zakohczyto sie sukcesem. Rolni-
cy niemal w 100% wykorzystali gwarantowang
powierzchnie upraw, tj. blisko 1,5 min ha.
Wzrastajace zainteresowanie uprawami roslin



energetycznych spowodowato, ze w 2007 r. po-
wierzchnia tych upraw wzrosta do 2,8 min ha,
przekraczajac zakfadang powierzchnie gwaran-
towana. Dotychczasowe doswiadczenia po-
zwalajg przypuszczaé, ze w najblizszych latach
nastapi znaczacy wzrost zdolnosci produkcyj-
nych i popytu na bioetanol. Konieczne jest jed-
nak - wedtug twércdw sprawozdania zwigksze-
nie wsparcia produkcji biopaliw przez panstwa
cztonkowskie oraz objecie doptatami do pro-
dukcii rolnikdw we wszystkich panstwach UE.
Do 2006 r. bowiem 8 z 10 nowych panstw czton-
kowskich (w tym Polska), stosujacych system
jednolitej ptatnosci obszarowej (SAPS) byto wy-
taczonych z systemu doptat do upraw roslin
energetycznych. Zmiana zasad dopfat jest
szczegolnie istotna dla rolnikéw w Polsce.
W 2007 r. taczna powierzchnia upraw roslin
energetycznych w naszym kraju, objetych do-
pfatami unijnymi, wyniosta 148 tys. ha. Pozwo-
lito to na wyprodukowanie 348,5 tys. ton roslin
energetycznych.

Dla dalszego zwigkszania wykorzystania
biopaliw do napedu pojazdéw, Komisja Euro-
pejska w przywotywanej Strategii na rzecz bio-
paliw proponuje nastepujgce osie polityki
wsparcia tego sektora:

[ pobudzanie zapotrzebowania na biopaliwa,

[J wykorzystywanie ekologicznych zalet bio-
paliw,

[ rozwijanie produkcji i dystrybuciji biopaliw,

([ zwigkszanie podazy ro$lin energetycznych,

0 zwiekszanie mozliwo$ci handlowych,
[ wspieranie krajow rozwijajacych sie,
1 wspieranie badan i rozwoju.

Dostrzegajac zalety bioetanolu, jako przy-
szto$ciowego paliwa dla celéw transportowych
oraz uwzgledniajgc przedstawione przestanki
rozwoju sektora biopaliw w Unii Europejskiej,
Stowarzyszenie , Bioetanol-Ekologia-Transport”
podejmuje dziatania majace na celu wspiera-
nie oraz propagowanie szerszego wykorzysta-
nia bioetanolu w Polsce. Organizacja ta aktyw-
nie uczestniczy w procesie legislacyjnym. Sto-
warzyszenie zgtosito szereg postulatéw, maja-
cych na celu wsparcie dla produkcji biokom-
ponentdw oraz zwigkszenia popytu na biopali-
wa. Cze$¢ z postulatéw znalazto juz odzwier-
ciedlenie a aktach prawnych. Inne wymagaja
dalszych dziatah promocyjnych. Niezwykle
istotne zmiany w systemie prawnym, realizuja-
ce postulaty stowarzyszenia dotyczg zmian po-
datku akcyzowego. Ustawa z dnia 11 maja
2007 r. 0 zmianie ustawy o podatku akcyzowym
oraz o0 zmianie niektorych innych ustaw okresla
zwigkszenie poziomu ulg - 1,565 PLN/I dla bio-
etanolu i 1,048 PLN/I dla FAME. Podatek akcy-
zowy dla biokomponentéw stanowigcych
samoistne paliwa (np. E, 95, B100) wyniesie
10 PLN/1000 | (obecnie wynosi 202 z}/1000 I).
Biokomponenty stanowigce samoistne paliwa
beda zwolnione z opfaty paliwowej. Po uzyska-
niu pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej -
0 zgodnosci pomocy publicznej przewidzianej

Tab. 1.
Postepy w wykorzystywaniu biopaliw w panstwach cztonkowskich w latach 2003-2005
Ezaig?]tkvg&skie 2003 2004 2005 Stopien realizacji celu na 2005 r. [%]
zrealizowany zaktadany krajowego UE
Austria 0,06 0,06 0,93 2,50 37,2 46,5
Belgia 0,00 0,00 0,00 2,00 0,0 0,0
Cypr 0,00 0,00 0,00 1,00 0,0 0,0
Republika Czeska 1,09 1,00 0,05 3,70 14 2,5
Dania 0,00 0,00 brak danych 0,0
Estonia 0,00 0,00 0,00 2,00 0,0 0,0
Finlandia 011 01 brak danych 0,0
Francja 0,67 0,67 0,97 2,00 48,5 48,5
Niemcy 1,21 1,72 3,75 2,00 187,5 187,5
Grecja 0,00 0,00 brak danych 0,70
Wegry 0,00 0,00 0,07 0,60 17 3,5
Irlandia 0,00 0,00 0,05 0,06 83,3 2,5
Wiochy 0,50 0,50 0,51 1,00 51,0 25,5
totwa 0,22 0,07 0,33 2,00 16,5 16,5
Litwa 0,00 0,02 0,72 2,00 36,0 36,0
Luksemburg 0,00 0,02 0,02 0,00 1,0
Malta 0,02 0,0 0,52 0,30 173,3 26,0
Niderlandy 0,03 0,01 0,02 2,00 1,0 1,0
Polska 0,49 0,30 0,48 0,50 96,0 24,0
Portugalia 0,00 0,00 0,00 2,00 0,0 0,0
Stowacja 014 015 brak danych 2,00
Stowenia 0,00 0,06 0,35 0,65 53,8 17,5
Hiszpania 0,35 0,38 0,44 2,00 22,0 22,0
Szwecja 1,32 2,28 2,23 3,00 74,3 11,5
Zjednoczone Krolestwo 0,03 0,04 0,18 019 94,7 9.0
UE-25 0,50 0,70 1,00 50,0

Zrado: Opracowanie wiasne na podstawie Propagowanie biopaliw jako skutecznej alternatywy dla ropy w sektorze transportu. MEMO/07/5,

Bruksela, dnia 10 stycznia 2007 .

w tej ustawie ze wspdlnym rynkiem — nastapi
znaczne zmniejszenie cen bioetanolu. Przewi-
duje sie, ze Komisja wyda pozytywng decyzje
do konca 2008 .

Istotnym dziataniem podejmowanym przez
Stowarzyszenie ,Bioetanol-Ekologia-Transport”
jest organizacja testow autobuséw Scania
z najnowszym silnikiem etanolowym IIl gene-
racji w komunikacji miejskiej. W ostatnim cza-
sie autobusy takie byty testowane w Warsza-
wie, Lublinie, Kielcach, Zielonej Gérze i Krako-
wie. Partnerem tych prezentacji jest firma PKN
Orlen. Udziat tej firmy w testach autobuséw za-
silanych bioetanolem jest kolejnym obszarem
wspotpracy pomiedzy firmami PKN Orlen
a Scania. Jej zasady zostaty okreslone w liscie
intencyjnym podpisanym 3 kwietnia 2008 r. po-
miedzy PKN ORLEN i Scania Polska SA w spra-
wie wspdtpracy w zakresie promocji i wprowa-
dzania nowego bio-paliwa na bazie bioetanolu
na polski rynek.5 W ramach tej wspotpracy,
PKN Orlen finansuje paliwo, wykorzystywane
w testowanych autobusach.

Koszty eksploatacii i wptyw na Srodowisko
naturalne to dwa czynniki, na ktére zwracano
szczegdlng uwage w czasie testow autobusow
Scania OmniCity, wyprodukowanych w stup-
skiej fabryce Scanii, zasilanych bioetanolem.
Czynniki te zaliczy¢ nalezy do mocnych stron
testowanych autobuséw. Rdwniez niewatpli-
wym atutem testowanych autobusoéw Scania
OmniCity jest dodatkowe wyposazenie (m.in.
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej), komfort
siedzen, duza powierzchnia dla pasazeréw na
miejscach stojacych, ergonomicznie uksztat-
towane stanowisko kierowcy oraz osiggi trak-
cyjne, porownywalne do autobusow zasilanych
olejem napedowym.

Podczas tygodniowych testow w Krakowie,
autobus Scania OmniCity, zasilany bioetano-
lem przejechat 2400 km. Uwzgledniajac $red-
nie zuzycie bioetanolu podczas testéw i oleju
napedowego w krakowskich autobusach oraz
$rednie ceny tych paliw obliczono, ze koszt
paliwa ksztattowat sie na poziomie:

% 165 z1/100 km dla autobuséw zasilanych
bioetanolem,

% 164 z4/100 km dla autobuséw zasilanych
olejem napedowym.

Po wspomnianej notyfikacji przepiséw do-
tyczacych zmniejszenia podatku akcyzowego
od biopaliw, a w konsekwencji zmniejszeniu
tego podatku do 1 gr/litr (obecnie 20 gr/litr)
koszt paliwa w autobusach zasilanych bioeta-
nolem wynidstby ok. 152 z{/100 km, tj. o ok.
7% mniej niz w przypadku autobuséw zasila-
nych olejem napgdowym.

W przypadku zakupu autobuséw nie bez
znaczenia sa, jak juz wspomniano, czynniki
zwigzane z wptywem na $rodowisko natural-
ne. Dostarczony na testy dwunastometrowy,
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niskopodtogowy autobus Scania OmniCity
spetnia norme misji spalin Euro-5/EEV jedynie
przy wykorzystaniu technologii recyrkulacji
spalin - nie ma koniecznosci stosowania ja-
kichkolwiek dodatkéw w postaci, np. AdBlue,
kosztownych katalizatorow czy filtrow czastek
statych. Paliwo E95, dostarczone do testow
przez PKN Orlen, nie jest paliwem kopalnym -
dwutlenek wegla powstajacy w wyniku spala-
nia paliwa w komorze spalania pochodzi ze
zrédet roslinnych i przez rosliny jest ponownie
absorbowany. Zmniejszona znacznie jest tak-
ze emisja czastek statych - o kilkadziesiat pro-
cent w stosunku do silnikéw Diesla zasilanych
olejem napedowym.6

Na korzy$ci srodowiskowe zwracano
szczegolng uwage podczas testow w Warsza-
wie. Uwzgledniajgc zalety autobusow zasila-
nych bioetanolem, Miejskie Zaktady Autobuso-
we zamierzajg bowiem ogtosic jeszcze w tym
roku przetarg na zakup 50-60 takich autobu-
sow. Przetarg ten jest zwigzany z planami war-
szawskich MZA, dotyczacymi ochrony $rodo-
wiska. Testy realizowane na Trakcie Krolew-
skim, ktory ma by¢ obstugiwany autobusami
na bioetanol, potwierdzity celowo$¢ zakupu
takich autobusdw.

Stowarzyszenie ,Bioetanol-Ekologia-
Transport”, promujac wykorzystanie czystej
energii w napedach autobuséw, angazuje sie
w organizacje seminaridow i konferencji.
Najblizsze seminarium odbedzie sie 18 wrze-
$nia w Krakowie pod patronatem honorowym
Prezydenta Krakowa Jacka Majchrowskiego.
Jego celem jest prezentacja ekologicznych
skutkdw zastosowania paliw odnawialnych
do zasilania silnikdw spalinowych o zaptonie
samoczynnym w skali lokalnej i globalnej,
jak rowniez skutkéw eksploatacyjnych i eko-
nomicznych. Podczas seminarium referaty
wygtoszg przedstawicie srodowisk nauko-
wych (m.in. prof. dr hab. inz. Zdzistaw Chto-
pek — prof. Politechniki Warszawskiej i pre-
zes Stowarzyszenia ,Bioetanol-Ekologia-
Transport”), firm eksploatujacych pojazdy
zasilane bioetanolem, producentéw paliw

Whetrze autobusu Scania OmniCity zasila-
nego bioetanolem nie rézni sie od znanych
przewoznikom autobuséw zasilanych olejem
napedowym

CZenstwori'exologia

Autobus Scania OmniCity zasilany bioetanolem podczas testéw w Warszawie

i biopaliw (PKN Orlen). Seminarium bedzie
niewatpliwie doskonatg okazjg do zaprezen-
towania wynikéw badan teoretycznych oraz
do$wiadczen empirycznych zwigzanych
z eksploatacjg pojazdéw zasilanych biopali-
wami, w tym bioetanolem.

Okazja do wymiany do$wiadczen, zwig-
zanych z eksploatacjg autobuséw zasilanych
bioetanolem, bedzie takze podczas VI Mie-
dzynarodowych Targéw Lokalnego Transpor-
tu Zbiorowego TRANSEXPO, ktére odbeda
sie w dniach 8-10 pazdziernika 2008 r.
w Kielcach. Na wspdlnym stoisku firm Sca-
nia i PKN Orlen prezentowane beda m.in.
autobusy zasilane biopetanolem oraz biopa-
liwa. Poniewaz miesiecznik Autobusy - Tech-
nika, Eksploatacja, Systemy Transportowe,
objat targi TRANEXPO patronatem medial-
nym, na tamach numeréw, ktére ukaza sie
po tegorocznej edycji targow, zaprezentowa-
ne zostang najwazniejsze wydarzenia. Wérdd
nich bedzie zapewne relacja dotyczgca roz-
wigzan pojazdow zasilanych bioetanolem.

Promocja i rozwoj branzy bioetanolowej -
jak podkreslono w deklaracji programowe;
Stowarzyszenia ,Bioetanol-Ekologia-Trans-
port” — przyniesie nieocenione korzysci pan-
stwu oraz jego obywatelom. Upowszechnie-
nie kazdej nowej idei napotyka trudnosci, ktd-
rych przetamanie moze odby¢ sie tylko ze
wsparciem ze strony panstwa, w ktérego inte-
resie podejmowane sg te dziatania. Dlatego
tez Stowarzyszenie stoi na stanowisku, iz roz-
woj branzy i popularyzacja paliwa bioetano-
lowego powinny by¢ wspierane za pomoca
wszelkich dostepnych mechanizméw, tak
aby pomoc ta byta jak najbardziej komplek-
sowa, funkcjonalna i efektywna, a docelowo

przyniosta korzysci spoteczenstwu, ktére
oczekuije bezpieczenstwa, nowych miejsc pra-
cy i zycia w zdrowym, przyjaznym otoczeniu.
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