Zbigniew Rusak

Solbus SM 12 czyli skok na kase

Premierowy pokaz nowego autobusu niskopodfogowego w Toruniu

Do tej pory Fabryka Autobusow Solbus
z Solca Kujawskiego specjalizowata sie w bu-
dowie autobuséw migdzymiastowych klasy
midi, opartych na licencji czeskiej firmy SOR.
W ciagu pieciu lat istnienia, bramy fabryki opu-
Scito blisko 600 autobusdw. Autobusy miejskie
stanowity jedynie 18% produkcji. Ten do$c¢ ni-
ski wskaznik wynikat z faktu braku w ofercie
pojazdu niskopodtogowego. Sytuacja ulegta
zmianie, gdy dwa lata temu, Solbus pokazat
swojg wiasng konstrukcje autobusu niskowej-
Sciowego Solcity SN11. W ciggu dwoch lat
wskaznik produkcji autobuséw miejskich
wzrést do poziomu 24,5%. Po zakonczeniu
procesu wprowadzenia do produkcji nowych
rodzin Soltour i Solway, ktére zastapity licen-
cyjne autobusy serii C i LH, zarzad Solbusa
postanowit rozszerzy¢ game oferowanych mo-
deli o pojazdy z segmentu autobuséw miej-
skich klasy maxi i mega. W czerwcu br., w To-
runiu, zaprezentowano nowy model autobu-
su niskopodtogowego Solcity SM12.

1. Geneza modelu

Dlaczego, jeden z najwigkszych produ-
centow autobusdw miedzymiastowych w Pol-
sce, postanowit wej$¢ w segment autobuséw
miejskich duzej pojemnosci? Patrzac na ten-
dencje polskiego rynku autobusowego na
przestrzeni ostatnich trzech lat, decyzja

zarzadu Solbusa nie jest zaskakujgca. Do 2005
roku udziat autobuséw miejskich, w ogolne;
sprzedazy wahat sie na poziomie 30%.

Tuz przed ostatnimi wyborami samorzadowy-

mi w 2006 roku, liczba sprzedanych autobu-

sow miejskich osiagneta poziom 49%. W ubie-

gtym roku autobusy miejskie stanowity az 52%

ogdtu sprzedanych autobusdw. Podobne wy-

niki zanotowano takze w | pétroczu biezace-
go roku. Nalezy watpi¢, aby tendencja ta ule-

gta zmianie przed kolejnymi wyboramiw 2010

roku. Kolejna przestanka majgca wptyw na

wprowadzenie do produkciji autobusu dwuna-
stometrowego i osiemnastometrowego wyni-
kata z zapotrzebowania klientéw. Autobusy

klasy maxi i mega stanowig od 70 do 85%

ogdtu sprzedawanych autobusow miejskich.

Do innych czynnikéw, determinujgcych decy-

zje 0 podjeciu prac nad nowg generacijg po-

jazdow nalezy zaliczy¢:

- znaczne ograniczenie aktywnosci na pol-
skim rynku dwoch duzych producentéw
autobuséw miejskich klasy maxi i mega,
posiadajacych fabryki w Polsce: MAN-a
i Volvo;

- duze zamowienia eksportowe realizowane
przez Solarisa, ktére moga mie¢ wptyw na
wydtuzenie realizacji kontraktow, jak i na
zmniejszenie wielkosci produkciji przezna-
czonej na rynek krajowy;

- problemy finansowe Jelcza;

- wybory samorzadowe w 2010 roku;

- konieczno$¢ odnowy taboru autobusowe-
go w miastach, bedacych gospodarzami
mistrzostw Euro-2012;

- wprowadzenie normy czysto$ci spalin
Euro-5 w 2009 roku.

Prace nad nowym pojazdem trwaty nie-
cate 2 lata. Nowy autobus miat by¢ funkcjo-
nalnie taki sam jak inne konstrukcje oferowa-
ne w Polsce tzn. posiada¢ niskg podtoge na
catej diugosci autobusu, by¢ przystosowany
do obstugi 0s6b niepetnosprawnych zgodnie
zwymaganiami dyrektywy EU 2001/85, wyko-
rzystywac najnowsze rozwigzania techniczne,
takie jak EBS czy CAN, charakteryzowac sie
dtugim okresem zywotnosci nadwozia i umoz-
liwia¢ wprowadzenie napeddéw alternatyw-
nych. Od konkurentéw miat sie przede wszyst-
kim rézni¢ nizsza o ponad tone masa wiasna,
€0 ma wptyw na zmniejszone zuzycia paliwa.
| to wasnie ten element ma stanowi¢ gtéwny
orez w walce z konkurentami: Solarisem,
Mercedesem czy Kapena oferujgca w tym seg-
mencie autobus Irisbus Citelis. W skali euro-
pejskiej, Solcity 12 M jest odpowiednikiem ul-
tralekkiego autobusu VDL Berkhof Ambassador,
ktory z powodzeniem sprzedaje sie w krajach
Beneluxu.
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2. Nadwozie

Solcity SM12 to autobus, podobnie jak
Solway i Soltour oraz Solcity SN11, zaprojek-
towany przez wasne biuro konstrukcyjne Sol-
busa przy wspotpracy zewnetrznych firm sty-
listycznych. Jednak autobus ten nie stanowi
rozwiniecia wprowadzonego do produkcii
w 2006 roku niskowejsciowego Solcity 11, lecz
jest konstrukcja zupetnie nowa, projektowana
pod katem osiggniecia maksymalnej pojem-
no$ci przy utrzymaniu mozliwie jak najnizszej
masy wiasnej. Dlatego trudno tutaj znalez¢
jakiekolwiek podobienstwo z modelem nisko-
wejsciowym. Jedynymi elementami, ktére
tacza wszystkie pojazdy z Solca Kujawskiego
to punktowe $wiatta osadzone w gtebokich
przettoczeniach oraz charakterystyczna tylna
szyba o ksztatcie sptaszczonego pieciokata,
zapozyczona z Soltoura. Solcity SM12 wyzna-
cza nowa stylistyke w segmencie autobusow
miejskich Solbusa.

Solcity SM12 jest podstawowym autobu-
sem nowej rodziny. Jego dtugosé wynosi 12 m,
a szeroko$¢ 2,55 m. Jest 0 300 mm nizszy niz
Solcity 11. Jego wysoko$¢ bez agregatu kli-
matyzacyjnego wynosi 2,9 m. Charaktery-
stycznym elementem jest bardzo nisko popro-
wadzona linia okien bocznych, zapewniajgca
doskonatg widoczno$¢ z wnetrza, nawet z fo-
teli dostepnych bezposrednio z niskiej podto-
gi. Na pierwszy rzut oka styka sie ona niemal
z nadkolami. Podobnie jak w Volvo 7700,
Scanii OmniCity, Solarisie Urbino czy Jelczu
M125M, takze i w Solcity 12 pozostawiono cha-
rakterystyczny pas nadokienny, w ktérym zlo-
kalizowano $wietlik bocznej tablicy kierunko-
wej. Jak wigkszos¢ autobusow miejskich ofe-
rowanych w Polsce, réwniez prototyp SM12
wyrdznia sie zastosowaniem bocznych okien
z duzymi przesuwnymi gérnymi szybami, kto-
re w sezonie letnim majg wspomac wentyla-
cje wnetrza. Producent zapewnia jednak, ze
w opcji z klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej,
klient bedzie miat do wyboru takze okna
z uchylnymi gérnymi szybami, zapewniajacy-
mi osiggniecie zupetnie ptaskiej powierzchni
$cian bocznych.

Z przodu pojazdu zastosowano duzg pa-
noramiczng szybe przednig. Ponad nig zamon-
towano szybe ostonowa tablicy kierunkowej.
Obydwie szyby tak wklejono w strukture nad-
wozia, ze tworzg one jednolitg ptaszczyzne
i jedynie sika pomiedzy nimi podkre$la, ze
mamy do czynienia z dwoma niezaleznymi
szybami. Dolny pas zostat podzielony na czte-
ry czesci. Ponizej podszybia zlokalizowano
pokrywe zbiornika spryskiwacza oraz otworu
do holowania pojazdu. Na pokrywie tej umiesz-
czono takze duze logo producenta. Ostony
przednich reflektoréw obejmuja réwniez
zewnetrzne elementy zderzaka oraz ostone
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Solbus Solcity SM12 na terenie fabryki w Solcu Kujawskim. Nadwozie wyrdznia sie zastoso-
waniem okien bocznych z duzymi przesuwnymi szybami

Sciana tylna, z charakterystyczng szyba i z zamontowang centralnie kamera cofania
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Swiatet przeciwmgielnych. Dzigki takiemu roz-
wigzaniu znacznie obnizono koszty usuniecia
skutkow, licznych w ruchu miejskim, przytar¢
i drobnych kolizji, gdyz podczas naprawy nie
ma potrzeby wymiany catego zderzaka.

Tylna $ciana zostata podzielona na cztery
czesci: zderzak, pokrywe silnika, szybe tylng
i pas nadokienny z wydzielonym $wietlikiem
tablicy numerowej. Ciekawym zabiegiem sty-
listycznym byto zastosowanie lekkiego prze-
ttoczenia ponad gorng krawedzig Swietlika sta-
nowigcego symetryczne odbicie dolnej linii
tylnego okna. Takze wysoka pokrywa silnika
zostata optycznie podzielona poziomym prze-
ttoczeniem, ktdre harmonijnie taczy sie z osto-
nami tylnych $wiatet. W szczelinie tej umiesz-
czono dodatkowe $wiatto hamowania.
Aby ograniczy¢ pracochtonno$¢ obstug i na-
praw wszystkie tylne Swiatta wykonano w tech-
nologii LED. W gérnej czesci pokrywy silnika
zamontowano kamere cofania. Dzigki niskie-
mu potozeniu, mozna tatwo wyczyscic jej
obiektyw podczas eksploatacji pojazdu
w deszczowe dni. Mimo niskiego potozenia ka-
mery, zapewnia ona dobrg widoczno$¢ do tytu
podczas manewru cofania.

Konstrukcja no$na nadwozia wraz z nad-
kolami zostata zbudowana w cato$ci ze stali
nierdzewnej 1.4003. Podobnie pas ponizej
okien bocznych, mocowany do kratownicy
metoda klejenia, wykonano takze z tego sa-
mego materiatu. Wszystkie pokrywy przegla-
dowe sg aluminiowe, natomiast ciana przed-
nia i tylna oraz dach sg z tworzywa PWS. Dzie-
ki szerokiemu zastosowaniu tworzyw sztucz-
nych oraz zoptymalizowaniu szkieletu, masa
wiasna Solcity SM12 waha sie od 9400 do
9900 kg. Dla poréwnania masa wiekszosci

Podstawowg jednostkg napedowa jest silnik Cummins I1SBe5 o mocy 184 kW (250 KM). Po

niskopodtogowych autobuséw o dtugosci
12 m wynosi od 10600 do 11500 kg. Ta jedna
tona wptywa na zmniejszenie zuzycia paliwa
o0 ok. 21 na 100 km.

Mimo duzego przeszklenia, nadwozie
w petni spetnia wymagania normy ECE R-66.
Wejscie do wnetrza zapewniajg 3 pary dwu-
skrzydtowych o szerokosci czynnej 1250 mm.
W érodkowych drzwiach, w bezposrednim sa-
siedztwie stanowiska do mocowania wézka in-
walidzkiego zamontowano recznie odktadang
rampe. W ramach opcji oferowane bedg tak-
ze nadwozia dwudrzwiowe, z ukfadem drzwi
2-2-0 lub 2-0-2.

Podsumowuijac, nowy Solbus wyrdznia sie
elegancka linia nadwozia pozbawiong wyszu-
kanych udziwnien. Duza powierzchnia prze-
szklenia podkresla lekkosé pojazdu. Z kolei
nowa stylistyka $ciany przedniej ze wznoszacg
sie linig Swiatet oraz zastosowanie dwubarw-
nego wykonczenia pozwala jednoznacznie od-
rozni¢ Solbusa od pozostatych konkurentow.
Podobnie $ciana tylna, z charakterystyczna
szyba umozliwia doktadng identyfikacje pojaz-
du z Solca Kujawskiego.

3. Ukiad napedowy i jezdny
Podstawowym Zzrodtem napedu Solcity
SM12 jest szesciocylindrowy, stojacy silnik
Cummins ISBe5 o pojemnosci 6,7 dm3i mocy
184 kW (250 KM). Oprécz niego Solcity 12 ofe-
rowany bedzie takze z szesciolitrowym silni-
kiem Iveco F4AE 3682 E o mocy 194 kW
(265 KM). Obydwie jednostki spetniaja norme
Euro-5 przy wykorzystaniu technologii SCR.
Tak jak w innych autobusach z Solca, uzupet-
nianie ptynu AdBlue nie odbywa sie poprzez
oddzielny wlew wyprowadzony w poszyciu

prawej strony widoczny jest zbiornik ptynu AdBlue

producenc

bocznym autobusu, np. w sgsiedztwie wlewu
zasadniczego, lecz jest mozliwe po uniesie-
niu pokrywy przegladowe;j silnika. Z jedne;
strony nie stanowi to istotnego problemu, gdyz
ptyn AdBlue nie jest uzupetniany codziennie;
z drugiej za$ zwtaszcza podczas szczytu zjaz-
déw do zajezdni, gdzie obstugiwanych jest 100
i wiecej autobuséw, otwieranie pokrywy silni-
ka niepotrzebnie wydtuza czas tankowania.

Obecnie w Solcu Kujawskim powstaje
egzemplarz Solcity 12 napedzany gazowym
silnikiem Cummins ISLe 320 G o pojemnosci
8,9 dm3imocy 235 kW (320 KM). W tym ostat-
nim przypadku specjalisci z Solca zdecydo-
wali sie na nowatorskie rozwigzanie w skali
Europy. Zamiast sprezonego gazu ziemne-
go CNG (Compressed Natural Gas), do zasi-
lania uzyty bedzie ptynny gaz ziemny LNG
(Liquefied Natural Gas). Dzieki temu w gazo-
wym Solcity prézno szuka¢ charakterystycz-
nego ,garbu” kryjacego butle na CNG. LNG
przechowywane jest w specjalnym krioge-
nicznym zbiorniku o pojemnosci 480 dms,
utrzymujacym temperature -160°, zamonto-
wanym w wydzielonej szafie na tylnym zwi-
sie pojazdu. Partnerem Solbusa, w projekcie
finansowanym z funduszy europejskich, jest
polsko-amerykanska spotka LNG Silesia.
O szerszym zastosowaniu tego rozwigzania
decydowaé bedzie dostepno$¢ gazu ziem-
nego w postaci ptynnej, relacje cenowe po-
miedzy LNG, a olejem napedowym oraz czas
tankowania pojazdow.

Wszystkie typy silnikow wspdtpracuja
z jedna z dwdch automatycznych skrzyn bie-
géw. Klient ma do wyboru czterostopniowa
skrzynie Voith DIWA D854.5 lub szescio-
stopniowg ZF 6 HP-504. Moment napedowy

Kriogeniczny zbiornik w Solcity SM12 przy-
stosowanym do zasilania LNG



przekazywany jest na tylng o$ portalowa
ZF AV-131 lub Voith SRA 132 DC80.

W zalezno$ci od preferencji klienta, na
przedniej osi moze by¢ zastosowane nieza-
lezne zawieszenie Voith IFS lub ZF RL75 EC
albo o$ sztywna ZF RL85A. Poniewaz dopusz-
czalna masa catkowita autobusu wynosi
18000 kg, na osiach zamontowano niskopro-
filowe opony o rozmiarze 275/70 R 22,5.

Uktad hamulcowy, zgodnie z obowigzuja-
cymi standardami, wyposazono w elektronicz-
ny system uruchamiajgcy EBS, hamulce tar-
czowe na wszystkich osiach oraz w systemy
antyposlizgowe ABS i ASR.

4. Wnetrze

Wedtug producenta, Solcity 12 przystoso-
wany jest do przewozu od 109 do 119 pasa-
zerow, w tym od 33 do 37 na miejscach sie-
dzacych. Tak duza pojemno$¢ wynika na pew-
no z réznicy pomiedzy dopuszczalng masa

W drzwiach kabiny kierowcy zabudowano
zamykany schowek na osobiste rzeczy pro-
wadzgcego pojazd

Fot. 7. Jasne i przestronne wnetrze Solcity SM12

catkowitg i masa wtasng pojazdu. Biorac jed-
nak pod uwage powierzchnie podtogi pozo-
stajacg do dyspozyciji stojacych pasazerdw
oraz $redni wskaznik napetnienia na pozio-
mie 8 0s6b/m?2, rzeczywista pojemno$¢ po-
jazdu wynosi ok. 105 pasazeréw. Premiero-
wy egzemplarz zostat wyposazony w 33 ta-
picerowane fotele poznanskiej firmy STER,
popularne wérod polskich przewoznikéw mo-
del SM6 ,Motyl”. Wiekszo$¢ z nich zostata
zamontowana ponad podestami kryjgcymi
zbiornik paliwa oraz ponad nadkolami,
W zwigzku z czym zajecie miejsca wymaga
pokonania jednego stopnia. 10 miejsc sie-
dzacych usytuowanych przy Srodkowych
drzwiach, dostepnych jest bezposrednio
z poziomu niskiej podtogi.

Dzieki duzemu przeszkleniu i zastosowa-
niu obi¢ w szarych pastelowych kolorach,
wnetrze jest jasne i sprawia wrazenie prze-
stronno$ci. Uwage zwraca takze niewielkich

Stanowisko kierowcy wyposazono w deske typu FAP

Fot. 8. 10 foteli dostepnych jest bezposrednio z poziomu niskiej podfogi

wymiaréw wieza silnika, ktdra umozliwita za-
montowanie na zwisie tylnym trzech, petno-
wymiarowych siedzen. O$wietlenie wnetrza
zapewniajg dwie linie $wietine harmonijnie
wkomponowane w zaokraglone pokrywy pasa
nadokiennego. Catos¢ jest dobrze dopraco-
wana i spasowana, jedynie ogdlne wrazenie
psuja metalowe ostony czterech wentylatoréw
nawiewowych i wyciggowych, zapewniajgcych
wentylacje wnetrza.

Ogrzewanie realizowane jest przez na-
dmuch cieptego powietrza przez gérne kana-
ty wentylacyjne, jak réwniez za pomoca grzej-
nikdw konwektorowych. W opcji oferowana
bedzie zaréwno klimatyzacja przestrzeni pa-
sazerskiej, jak i dodatkowe urzadzenia grzej-
ne firm Webasto lub Eberspeacher.

Tak jak we wszystkich autobusach miej-
skich oferowanych w Polsce, Solcity SM12
wyposazono w ukfad nagtasniajacy oraz
w zestaw elektronicznych tablic kierunkowych
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Szkielet autobusu przegubowego Solcity SM18
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i kasownikdw elektronicznych. Pewne za-
strzezenie budzi miejsce lokalizacji sterow-
nika, ktéry w zasadzie moze by¢ obstugiwa-
ny tylko i wytgcznie podczas postoju pojaz-
du na przystanku. Takze montaz tablicy we-
wnetrznej wy$wietlajacej nazwe nastepnego
przystanku sprawia wrazenie rozwigzania
tymczasowego.

Stanowisko kierowcy wyposazono
w popularng deske rozdzielczg FAP firmy
Continental VDO, z funkcja regulaciji jej po-
tozenia. W potgczeniu z fotelem kierowcy
z wielostopniowg regulacja, kazdy kierow-
ca moze optymalnie dostosowac stanowi-
sko do swojego wzrostu. Znormalizowana
deska z centralnym wy$wietlaczem LCD,

Poréwnanie parametrow technicznych autobusow Solbus Solcity SN11 i SM12

Marka i typ pojazdu Solbus Solcity SN11M Solbus Solcity SM12
Rodzaj miejski, niskowejsciowy miejski, niskopodtogowy 100% LF
Diugos¢ [mm] 10930 12000
Szeroko$¢ [mm] 2520 2550
Wysokos¢ [mm] 3200 2900
Rozstaw osi [mm] 5600 5950
Masa wiasna [kg] brak danych 9400-9900
Liczba miejsc ogétem 88-96 109-119
w tym siedzacych 27-31 33-37
Uktad drzwi 1-2-0 2-2-2

1-2-1 2-2-0

2-0-2

Wysokos¢ podtogi [mm] 340/ 340 / 820 320/ 320/ 320

Silnik

Cummins ISBe4

Uktad 6 RTi stojacy
Pojemnos¢ [dm?] 6,7
Moc [kW] 184
Usytuowanie silnika R-R
Norma czystosci spalin Euro-4 SCR

Skrzynia biegow

ZF 65-1200B0 (6-M)

Voith D854.5 (4-A)

lub Voith D854.5 (4-A) lub ZF 6HP 504C
Retarder zintegrowany ze skrzynia biegow zintegrowany ze skrzynia biegow
w przypadku Voitha
0$ przednia zawieszenie niezalezne zawieszenie niezalezne
Voith IFS Voith IFS lub ZF RL-75EC
lub Streparava lub 0s sztywna ZF RL-85A
0s tylna 0§ sztywna 0$ portalowa
ArvinMeritor ZF AV 132/80 lub
Voith SRA132 Dc80
Ogumienie 6x285/70R 19,5 6 x275/70R 22,5
Hamulce T/T
ABS / ASR S/S
Pojemnos¢ zbiornika [dm?] 250

Uktad silnika: liczba cylindrow / ukfad: R - rzedowy V - widlasty / T - turbodofadowanie; usytuowanie silnika: F - z przodu,

M - w srodku, R - Z tytu; 0s napedowa: F - przednia, R - tylna; skrzynia biegow - rodzaj: M - mechaniczna / A - automatyczna;

hamulce: B - bebnowe / T - tarczowe; ABS / ASR: S - standard, O - opcja.

nie wymaga jakiegokolwiek procesu ada-
ptacji dla kierowcow, a sam pojazd prowa-
dzi sig tak samo jak inne autobusy miej-
skie oferowane w naszym kraju. Dodatko-
wo zawieszenie pneumatyczne fotela za-
pewnia odpowiedni komfort pracy.

Otwarta kabina kierowcy zostata tak za-
projektowana, aby zapewni¢ odpowiednig
przestrzen dla prowadzacego pojazd. Wej-
$cie do kabiny oraz uksztattowanie $ciany
bocznej umozliwia montaz wszelkich dodat-
kowych urzadzen, takich jak kasa fiskalna lub
bileterka. Na gornej powierzchni drzwi
umieszczono gtebokie przettoczenie, petnia-
ce funkcje stolika do przyjmowania pienie-
dzy i wydawania reszty. Z uwagi na brak
schowkow ponad fotelem kierowcy, drzwi
kabiny wyposazono w pojemny schowek, za-
bezpieczony opuszczang zaluzjg zamykang
na zamek patentowy. Aktualnie konstrukto-
rzy z Solca opracowujg nowa konstrukcje
kabiny typu zamknietego.

Podsumowanie

Nowy autobus z Solca moze stanowi¢
ciekawg alternatywe dla innych niskopodto-
gowych autobuséw miejskich oferowanych
w Polsce. Zastosowanie komponentéw reno-
mowanych producentéw oraz nadwozie ze
stali nierdzewnej majg gwarantowac¢ wysoka
niezawodnos¢ i trwato$¢ pojazdu. Atutem po-
jazdu, obok ciekawego designu jest takze
niska masa wiasna, ktora przektada sie na
mniejsze zuzycie paliwa. O powodzeniu no-
wej konstrukcji decydowac bedzie cena
oraz dobre przygotowanie ofert dla przed-
sigbiorstw komunikacji miejskiej zobligo-
wanych do stosowania ustawy o zamowie-
niach publicznych. Ostatnie przetargi po-
kazuja, ze konkurenci wykorzystujg wszel-
kie mozliwe narzedzia prawne w rozstrzy-
ganiu sporéw, do spraw sgdowych
wiacznie. Pozostaje jeszcze konieczno$c¢
przekonania przewoznikdw do silnikéw
Cumminsa, ktére nie sg zbyt popularne
w naszym kraju. Biorgc jednak pod uwage
dobre opinie o tych jednostkach napedo-
wych wérdd przedsiebiorstw PKS nalezy i-
czy¢ sie, ze takze przedsigbiorstwa komu-
nikacji miejskiej réwniez je zaakceptuja.

SM12 traktowany jest przez zarzad Sol-
busa bardzo powaznie. Jest on przedstawi-
cielem catej rodziny autobuséw. Obok wspo-
mnianego autobusu gazowego, na linii pro-
dukeyjnej w Solcu Kujawskim znajduije sie juz
przegubowa wersja Solcity SM18, przystoso-
wana do przewozu prawie 190 pasazerow.
W autobusie tym zastosowano takze silnik
Cumminsa, spetniajacy normy czystosci spa-
lin Euro-5 lub EEV, lecz o wigkszej mocy, ktora
wynosi 250 kW (340 KM).



