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Projekt TROLLEY jako platforma wspotpracy srodowisk
transportowych w Europie Srodkowo-Wschodniej
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Wprowadzenie

Polityka klimatyczna Unii Europejskiej
zmierza do radykalnego ograniczenia emi-
sji szkodliwych substancji. Sektor transpor-
tu zostat zidentyfikowany jako obszar,
w ktdrym osiggna¢ mozna znaczne efekty
do 2020 r. W tym celu nalezy podja¢ dzia-
tania w ramach polityki transportowe;j,
przej$¢ do niskoemisyjnych sposobdw
wytwarzania energii oraz zachecac odbior-
cdw energii do jej oszczedzania.

Wysoka zalezno$¢ sektora transportu
od paliw ptynnych ma swoje zrédta w rela-
tywnej fatwosci transportu i przerobu ropy
naftowej, niskich jej cenach w latach 80.
i 90. XX wieku, wieloletniej tradycji i poten-
cjale branzy paliwowej oraz polityce tabo-
rowej przewoznikow funkcjonujacych
w réznych gateziach transportu. Alternatyw-
ne zrédta zasilania pojazdéw wymagaja

N 7""'“‘-‘&?;; ris T _

budowy i rozbudowy infrastruktury do prze-
robu i dostawy energii oraz wytworzenia
odpowiedniego potencjatu po stronie po-
pytu, ktory uzasadni wysokie naktady nie-
zbedne dla stworzenia alternatywnego sys-
temu zasilania pojazddéw, konkurencyjnego
dla paliw ptynnych opartych na kopalinach.

Obecnie rozwigzaniem dostepnym,
efektywnym i przedstawiajgcym sobg doj-
rzatos¢ technologiczna, ale rowniez wy-
sokg podatno$é na innowacije jest trakcja
elektryczna w transporcie migjskim (kolej
miejska, tramwaj, trolejbus, elektrobus,
czesciowo autobusy hybrydowe). Jej emi-
syjnos¢ uzalezniona jest od rodzaju pro-
dukowanej energii, w przypadku niektdrych
miast udziat energii odnawialnej w trans-
porcie o trakcji elektrycznej przekracza 90%
(m.in. trolejbusy w Salzburgu, Austria czy
w Solingen, Niemcy).

Komunikacja trolejbusowa
w Europie

Komunikacja trolejpbusowa osiggneta
najwieksza popularno$é tuz po drugiej
wojnie $wiatowej, cho¢ jej poczatki siegaja
1882 roku, kiedy to zostat wprowadzony
do eksploatacji pierwszy pojazd tego typu.
Od zakonczenia drugiej wojny $wiatowe;
liczba miast posiadajgcych trolejbusy
w Europie Zachodniej i Srodkowej zacze-
ta male¢. Poza takimi krajami jak Szwaj-
caria, Czechy, Rumunia, Butgaria, Ukraina,
Rosja i Wtochy, trolejbusy eksploatowane
sg w nielicznych miastach Europy Zachod-
niej i Srodkowej. Jednak tam gdzie prze-
trwaty, staty sie one waznym podsyste-
mem transportu zbiorowego, a dzieki
wdrazanym innowacyjnym rozwigzaniom
sg postrzegane jako ,okret flagowy” ko-
munikacji miejskiej.
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Projekt TROLLEY platforma
wspotpracy srodowisk
naukowych i gospodarczych

Program Operacyjny Europa Srodko-
wa jest programem Unii Europejskiej ma-
jacym na celu wsparcie wspdtpracy trans-
narodowej pomiedzy panstwami tej cze-
$ci Europy w celu poprawy innowacyjno-
§ci, dostepnosci, stanu $rodowiska, kon-
kurencyjno$ci oraz atrakcyjno$ci miast
i regionow. Gtownym celem programu jest
wzmocnienie spojnosci terytorialnej, pro-
mowanie wewnetrznej integracji oraz po-
prawa konkurencyjno$ci obszaru Europy
Srodkowej. Dziatania dotycza takich kra-
jéw, jak Polska, Czechy, Stowacja, Austria,
Wegry, Stowenia oraz cze$ciowo Niemcy,
Wiochy i zachodnia czes¢ Ukrainy. Budzet
Programu na lata 2007-2013 wynosi
298 min EUR, a dofinansowanie kosztéw
kwalifikowalnych projektu waha sie od
75% (tzw. ,stare kraje cztonkowskie UE”)
poprzez 85% (,nowe kraje cztonkowskie
UE”) do 90% (Ukraina).

W ramach programu Central Europe
realizowany jest m.in. projekt TROLLEY.
Ma on na celu promocije trolejbuséw jako
czystego i najbardziej ekonomicznego
$rodka transportu w miastach i regionach
Europy Centralnej. W oparciu o swe

bogate do$wiadczenie, dziewieciu partne-
row projektu TROLLEY z sze$ciu krajéw
Europy Centralnej — Eberswalde i Lipsk
(Niemcy), Salzburg (Austria), Gdynia
i Uniwersytet Gdanski (Polska), Szeged
(Wegry), Brno (Czechy) oraz Parma (Wto-
chy) wraz z organizacjag TROLLEYMO-
TION poszukuje mozliwo$ci odblokowa-
nia ogromnego potencjatu trolejbuséw by
przeksztatcac system transportowy z ,na-
pedzanego paliwem” na ,elektromobilny”.
Partnerstwo to obejmuje 25% wszystkich
trolejbusow, jak réwniez 30% linii trolejbu-
sowych aktualnie funkcjonujacych na ob-
szarze Europy Centralnej.

Realizacja projektu TROLLEY recipro-
cator rozpoczeta sie w lutym 2010 r. po-
trwa do marca 2013 r. Jest to najwiekszy
projekt programu Komisji Europejskiej
LINTERREG Europa Centralna”, z budze-
tem 4,2 min EUR, z czego 3,2 min EUR to
wktad Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (ERDF). Koordynatorem
projektu jest Salzburg AG. Partnerami sg
Barnim Bus GmbH (Eberswalde), TEP S.p.A
(Parma), Miasto Brno, Miasto Gdynia, Uni-
wersytet Gdanski, LVB Lipsk, SZKT Szeged
i pozarzgdowa organizacja Trolleymotion.

Gtéwne cele projektu TROLLEY sg
nastepujgce:

(1 opracowanie strategii dziatania moz-
liwych do wdrozenia w innych mia-
stach posiadajgcych komunikacije tro-
lejbusowa,

(J opracowanie innowacyjnych metod
promocji komunikacji trolejbusowej,
pozycjonowanie jej jako srodka trans-
portu przyjaznego dla $rodowiska,

1 rewitalizacja i poprawa wizerunku ko-
munikacji trolejbusowej w Europie
Srodkowe;.

Solaris Trollino w Eberswalde (Niemcy)



Bezpieczenstwori'ekologia

Dla tak sformutowanych celéow
przyjeto strukture projektu, ktéra obej-
muje trzy zasadnicze ,pakiety robo-
cze” dotyczace:

% optymalizacji zuzycia energii,

% zwiekszenia niezawodnosci i efek-
tywnosci,

% poprawy wizerunku komunikacji tro-
lejbusowe;.

W ramach ostatniego pakietu robo-
czego realizowane sg liczne dziatania
0 charakterze promocyjnym oraz wy-
korzystujace instrumentarium badan
marketingowych. Dziatania te w szcze-
golnosci dotycza:

[ ksztattowania wizerunku ekomobil-
nosci komunikacji trolejousowej,

1 wzrostu $wiadomosci istnienia ko-
munikacji trolejobusowej wsérdd pod-
réznych,

d powotania Srodkowoeuropejskiego
Centrum Wiedzy o Komunikaciji Tro-
lejbusowe;.

Przyktadowo, w 2010 r. przeprowa-
dzone zostaty badania wskazujgce na
znaczne zréznicowanie postaw pasa-
zerow komunikacji trolejbusowej od-
noszacych sie do przysziych dziatan
wiadz miasta wzgledem tego $rodka
transportu. W miastach niemieckoje-
zycznych, w ktérych kwestie ekologicz-
ne w transporcie majg znaczenie prio-
rytetowe w odbiorze spotecznym,
zaobserwowano duze oczekiwania
wzgledem rozwoju komunikaciji trolej-
busowej, a takze zastepowania auto-
buséw trolejobusami. Az 41 % respon-
dentdéw w Salzburgu (Austria) oczeki-
wato tworzenia nowych linii trolejbuso-
wych, a 34% chce zastgpienia autobu-
sOw trolejbusami. Udziat responden-
téw chcacych zastgpienia autobusow
trolejpbusami w Eberswalde (Niemcy)
wyniést az 41%].

Jednym z najciekawszych dziatan
adresowanych do szerokiego grona od-
biorcéw sa obchody Europejskiego Dnia
Trolejbusowego, ktéry od 2010 r. jest
obchodzony przez coraz wieksza liczbe
miast, rowniez tych, ktore nie sg partne-
rami projektu (w 2012 r. obchody byty
celebrowane m.in. w Tychach i Lublinie).

Podsumowanie

Silna pozycja rynkowa transportu
miejskiego, a zwtaszcza komunikacji
elektrycznej (framwaje oraz trolejbusy)
to charakterystyczny element strony
podazowej rynkow transportu miej-
skiego w miastach Europy Srodkowo-
Wschodniej. Jej jakos¢ determinuje

Solaris Trollino w Salzburgu (Szwajcaria)

mozliwos$¢ utrzymania wcigz wysokie-
go udziatu transportu miejskiego w po-
dziale zadan przewozowych, co wyraz-
nie odr6znia miasta Europy Srodkowo-
Wschodniej od znacznej czesci miast
zachodnioeuropejskich. W tych ostat-
nich, pomimo licznych inwestycji oraz
promowania zréwnowazonej mobilno-
$ci, samochdd osobowy, poza nielicz-
nymi wyjatkami wcigz stanowi dominu-
jacy $rodek transportu?.

Poza dziataniami ,twardymi” (roz-
woj infrastruktury technicznej, zakup
i modernizacja taboru) niezbedne jest
ksztattowanie wizerunku komunikacji
trolejpusowej jako nowoczesnego
$rodka transportu, ktoéry szczegdlnie
w miastach srednich moze stanowi¢ in-
nowacyjny element ekologicznego
systemu transportu pasazerskiego.
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