Coach Euro Test 2009 w Senlis

Zbigniew Rusak

Jak co roku, blisko dwudziestu dzien-
nikarzy pism fachowych z catej Europy te-
stowato autabusy turystyczne, aby wytoni¢
zwyciezce, kidry otrzyma prestizowa nagro-
de International Coach Of The Year. W tym
roku testy przeprowadzono w okolicach
miasta Senlis potozonego 70 km na pétnoc
od Paryza. Bazg wypadowa byt osrodek
szkoleniowy Instytutu Logistyki AFTIFITIM

Trase testowa poprowadzono gfdwnie waskimi uliczkami francuskich
miasteczek

w Monchy St-Eloi, ktory ksztafci rocznie bli-
sko 180 tys. kierowcow, specjalistow i pra-
cownikow logistyki oraz specjalistow sek-
tora turystycznego — przewodnikow i rezy-
dentow. 30-kilometrowa trasa testowa zo-
stata poprowadzona malowniczymi droga-
mi obejmujacymi zaréwno drogi ekspreso-
we, jak i waskie uliczki francuskich miaste-
czek oraz krete drogi lokalne przecinajgce

pasmo wzgdrz okalajgcych Monchy St-Eloi.
Trasa byta rzeczywiscie wymagajaca za-
rowno dla autobusow, jak i dla kierowcow.
Mnostwo zaparkowanych pojazdow byto
dodatkowym utrudnieniem przy manewro-
waniu pojazdami o dtugosci rzedu 14 m.
Nalezy jednak podkresli¢, ze mimo tych
trudnych warunkdw, w trakcie testow nie
doszio do zadnej stluczki czy przytarcia,

Dzieki wysokiej kulturze francuskich kierowcow, manewrowanie duzymi

autobusami na ciasnych uliczkach nie stanowito wigkszego problemu



et

dzieki wysokiej kulturze francuskich kierow-
cow. Kierowcy samochoddw osobowych,
zatrzymujacy sie przed skrzyzowaniami,
zostawiali na tyle wolnego miejsca, ze bez
wiekszych trudnosci mozna byto wpisac sie
w odpowiedni pas ruchu.

Odpowiednio przygotowana trasa byla
doskonatym sprawdzianem dla testowa-
nych pojazdéw w zakresie zwrotnosci,
tatwosci manewrowania oraz wtasciwosci
dynamicznych. Przejazd drogami ekspre-
sowymi umozliwit zapoznanie sie z dziala-
niem adaptacyjnego systemu kontroli pred-
koéci oraz systemu LGS. W toku testu, wielu
dziennikarzy podkreslato efektywnos¢ fran-
cuskich rozwiazan majacych na celu spo-
wolnienie ruchu w matych miasteczkach.
Na ich obszarze, wigkszos¢ skrzyzowan to
skrzyzowania rownorzedne, wymagajace
ustapienia pierwszenstwa pojazdom wy-
jezdzajacym z bocznych, waskich uliczek.
Powoduje to konieczno$¢ znacznego
zmniejszenia predkosci lub catkowitego
zatrzymania pojazdu. Rozwiazanie to jest

Spowolnienie ruchu mozna osiagnac nie tylko stawiajac ,martwych
policjantow’. Znak stopu przed jedng z bocznych uliczek

bardziej efektywne niz budowa progow
zwalniajacych, ktore w przypadku duzych
pojazdéw maja wptyw na trwatosc elemen-
tow zawieszenia.

W biezacym roku do wspdizawodnic-
twa przystapito pigciu producentéw — dwa
koncerny globalne: Daimler AG i MAN oraz
trzech niezaleznych producentéw: wioski
Barbi, brytyjski Plaxton i belgijski Van-Hool.
Ten ostatni, podabnie jak MAN i Daimler
ostro walczy o silna pozycje rynkowa
w segmencie autobusow turystycznych
zarowno w Europie, jak i w Ameryce Pin.
Oddziatywanie pozostatych producen-
tow niezaleznych ma charakter lokalny,
ale ich aspiracje sa nie mniejsze niz pro-
ducenta z Lier.

Podobnie jak w poprzedniej edyciji,
wspotzawodnictwo zostato zdominowane
przez duze autobusy o diugosci powyze;
13 m, wysokoséci 2,7 m i masie catkowite
powyzej 24 ton. Jedynie Barbi Maestro HD
zostat zaprezentowany w wersji midi. Nad-
wozie liczace 10,2 m, to typowy wymiar

sci10.2m

Najkrotszy z testowanych autobuséw - Barbi Maestro HD o diugo-

Mafa wysepka wymagajaca ominiecia jest czesto spotykanym ele-
mentem majacym na celu spowolnienie ruchu

kupowany przez wioskich przewozni-
kéw, operujacych gtownie po gorskich
kretych drogach i waskich uliczkach za-
bytkowych miast.

Na 5 testowanych autobusow, 4 to kon-
strukcje trzyosiowe. Najdiuzszym testowa-
nym autobusem byt Plaxto Elite, ktérego
dtugos¢ nadwozia wynosita 14 m. Nalezy
jednak podkreslic, ze kazdy z pojazdow byt
przedstawicielem catej rodziny autobusow
obejmujacej zarowno pojazdy dwu-, jak
i trzyosiowe o dtugosci od 12,2 do 15 m
oraz o wysokosci od 3,6 do 3,8 m. Nadwo-
zia wszystkich autobusow spetniaty wyma-
gania regulaminu ECE R-66. Dodatkowo
w Mercedesie Travego zastosowano sys-
tem FCG (Front Collision Guard), chronia-
cy kierowce i pilota oraz ich nogi w przy-
padku zderzenia czotowego lub najecha-
nia na przeszkode. Uktad kratownicy zo-
stat tak skonstruowany, aby maksymalnie
absorbowac energie zderzenia. Modut FCG
zawiera poprzeczne profile o zroznicowa-
nej sztywnosci, ktore nie tylko chronig

Najdtuzszym autobusem uczestniczacym w tescie byf Plaxion Elite



nogi kierowey i pilota, lecz jednoczesnie po-
chtaniaja energie zderzenia. Fotel, pedaty
i przektadnie kierowniczg zamontowano na
oddzielnej sztywnej ramie, ktéra podczas
zderzenia w cafosci przesuwa sie do tytu,
Mnigj sztywne poprzeczki kratownicy, ule-
gajac odksztatceniom, pociagaja rame fo-
tela w dot, powodujac, ze na wysokosci
kolan powstaje dodatkowa wolna prze-
strzen. Uzyskane w ten sposob kilka cen-
tymetréw minimalizuje mozliwos¢ ztamania
nog. System powstat po przeprowadzeniu
wielu tysiecy symulacji komputerowych,
a koncowo wartosc systemu zweryfikowa-
no w toku kilku préb zniszczeniowych.
Oprocz ochrony nog prowadzacego, po-
przeczna belka zabezpiecza takze mnigj-
szy pojazd, uczestniczacy w kolizji przed
wjechaniem pod autobus. Takze Plaxton
zbudowany na podwoziu Volvo B12B, ofe-
rowat podobne rozwigzanie, zwane FIP
(Front Impact Prtection System).

Pod wzgledem wzornictwa, autobusy
prezentowaty niemal wszystkie kierunki
obowiazujace obecnie w Europie, chociaz
brak byto autobusu z tak awangardowym
nadwoziem jak chocby Noge Tytanium.
Niewatpliwie autobusem o najbardziej ory-
ginalnej linii byt Plaxton Elite. Elementem
przykuwajacym uwage byt ksztatt dachu
mocno uwypuklony w przedniej czesci nad-
wozia. To uwypuklenie byto dodatkowo
podkreslane przez zastosowanie szyb
bocznych o zréznicowanej wysokosci oraz
szyba czotowg zachodzaca az na dach.
Rownie ciekawie uksztattowano tylna czesé
nadwozia, w ktérej dach stanowi spojler
zabezpieczajacy tylng szybe przed zabru-
dzeniem w wyniku nagtego zerwania strug
powietrza optywajacych autobus. Brytyjski

Szerokie wejscie do Plaxtona Elite
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Elementy systemu FCG zabudowane w Mercedesie Travego. Na czerwono zaznaczono
poprzeczna belke zzbezpieczajaca samochody osobowe przed wjazdem pod autobus.
Zielony elerent kratownicy to sziywna rama, do ktorej przymocowany jest fotel kierowcy




zutobus wyrozniat sie ohok Van-Hool jed- A
nym z najszerszych wejsc do pojazdu, kto-
e umozliwia wprowadzenie do pojazdu
wozka inwalidzkiego.

Nowy Cityliner to ciekawa kompilacja
nowoczesnego wzornictwa ,sharp-cut”
z wykorzystaniem typowych elementow
siosowanych od ponad 35 lat w tym kulto-
wym autobusie wysokopoktadowym. Do
slementéw tych naleza m.in. duza panora-
miczna szyba przednia z pozioma linig po-
dziatu oraz bardzo nisko usytuowane sta-
nowisko kierowcy. Indywidualnego stylu
nowemu autobusowi nadaja takze zapozy-
czone z flagowego Starlinera II; futurystycz-
ny pas podokienny z potréjnymi projekto-
rowymi reflektorami, tylna szyba z dolna
krawedzig w ksztaicie litery V" oraz tréj-
xaine tylne reflektory. Nowe nadwozie opra-
cowane przez projektantow z Salzgitter
moze by¢ przyktadem umiejetnego zacho- == - R i :
wania tradycyjnej formy i potaczenia jej  Dostep do silnika w Barbi Magstro W Plaxtonie Elite pokrywe siinika podzielono na
z nowoczesnym wzomictwem. Nowy Cityliner awie niezalezne czesc
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van-Hool Altano zostaf fak skonstruowany, ze umoziiwia przewiezie-  Standardowa aranzacja przestrzeni wokol stanowiska kierowcy
nie 0soby niepefnosprawnej poruszajace) sie na wozku inwalidzkim w Altano
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Pordwnanie wnetrza przestrzeni pasazerskiej: Barbi Magsiro...

charakteryzuje sie bardzo niskim wspdtczynnikiem oporéw aero-
dynamicznych Cx, ktorego wartosc wynosi 0,35. W biezacym roku
Neoplan wystartowat po raz drugi we wspotzawodnictwie, tym ra-
zem z wydtuzona, trzyosiowa wersja C o dtugosci 12,99 m.

Mercedes Travego...

Pozostate autobusy w zakresie stylistyki nadwozia nie wnosi-
ty niczego nowego. Zaréwno Van-Hool Altano, jak i Mercedes
Travego sa produkowane niemal w niezmienionej formie od dzie-
sieciu lat. Jedynie drobne elementy stylistyczne jak reflektory,
zderzaki, czy sposob osadzenia szyb pozwalajg odroznic kolej-
ne generacje pojazdow. Van-Hool Altano to przedstawiciel auto-
buséw wysokopoktadowych, w ktérych podioge przestrzeni pa-
sazerskiej poprowadzono na catej dtugosci pojazdu, podobnie
jak to ma miejsce w autobusach pietrowych. Tym samym w dol-
nej czesci pojazdu wydzielono niezalezna kabine dla kierowey
i pilota. Testowy egzemplarz byt autobusem zbudowanym na spe-
cjalne zamdwienie miedzynarodowego przewoznika Arriva
Bus & Coach. W autobusie tym, gtowny nacisk potozono na uta-
twienie dostepu do wnetrza osobom niepetnosprawnym. Dzieki
szynom zamontowanym w podtodze, jak réwniez specjalnemu
systemowi mocowania foteli pasazerskich, w rejonie kabiny pa-
sazerskiej mozna w ciagu 3 minut przygotowac miejsce umozli-
wiajace przewoz dwoch osob poruszajacych sie na wozkach in-
walidzkich. Aby wejscie do autobusu bylo mozliwe bez rozktada-
nia wozka inwalidzkiego, autobus wyposazono w podwojne
drzwi o szerokosci 1360 mm. Tym samym Altano wyrdzniat sie
najwiekszym zwisem przednim, ktory mierzy 3,1 m.

Mercedes Travego...

Neoplan Cityliner..




Neoplan Cityliner... Plaxton Elitz...

Barbi Maestro to przedstawiciel wioskiej szkoty designu. Cie-
«z2wa linia pozbawiona awangardowych udziwnien i zachowujaca
odpowiednie proporcje przez wigle lat zachowa swoja $wiezos¢

oprze sie zmianie trendow.

Wszystkie autobusy napedzane byty silnikami spetniajacymi
norme Euro-5. Jedynie Neoplan i Van-Hool podstawit do testow
zutobusy wyposazone w silniki EEV. W pierwszym zastosowano
‘=dnostke napedowa MAN D2676 LOH27 o pojemnosci 12,4 dm?3
1 mocy 353 kW (480 KM). W drugim zrdodto napedu stanowit silnik
DAF MX 340S2 o pojemnosci 12,9 dm? i mocy 340 kW (460 KM).
Nalezy jednak podkreslic, ze w przypadku wszystkich testowa-
nych pojazddw silniki EEV juz dzi$ sa elementem wyposazenia
opcjonalnego. W niemal wszystkich pojazdach zastosowano jed-
nostko napedowe w technologii SCR, w zwiazku z czym w ukia-
dzie zasilania nalezato zastosowac dodatkowy zbiornik AdBlue.
Jego pojemnosc wahata sie od 40 dm?3 w przypadku Barbi do
32 dm3w przypadku Van-Hoola. Jedynie w Neoplanie zastosowa-
no jednostke napedowa w technologii EGR, niewymagajaca sto-
sowania ptynu AdBlue. Aby osiagna¢ odpowiednie standardy czy-
stosci spalin w ukfadzie wydechowym zabudowano bezobstugo-
wy katalizator PM-Kat®. Generalnie moc wszystkich silnikéw wa-
nafa sie w przedziale od 308 kW (420 KM) do 353 kW (480 KM),

=zxton Elite...

Van-Hool Altano...

a moment obrotowy od 2000 do 2300 Nm osiggany w szerokim
zakresie predkosci obrotowych od 1000 do 1400 obrotow. Jedy-
nie w Barbi z racji nizszej masy catkowitej oscylujacej w granicach
18000 kg zastosowano silnik Volvo D7 o pojemnosci 7,1 dm?2 i mocy
213 kW (290 KM).

W wiekszosci testowanych autobusow w ukiadzie przeniesie-
nia napedu zabudowano automatyczne skrzynie biegow. Plaxton
zbudowny na podwoziu Volvo TX wyposazony byt w skrzynig I-shift.
W Altano zastosowano dwunastobiegowa skrzynie biegéw
ZF As-Tronic, a w Neoplanie najnowsza wersje skrzyni MAN
TipMatic, konstrukcyjnie bazujacej na skrzyni z Friedrichshafen.
Najwyzsze oceny uzyskata nowa konstrukcja koncernu Daimler
o$miobiegowa skrzynia PowerShift GO240-8 zabudowana w Mer-
cedesie Travego. Wszystkie skrzynie posiadaty mozliwos¢ przej-
$cia w tryb manualny, a zmiana biegdw odbywata sie za posred-
nictwem joysticka. Jedynie w Neoplanie zmiana biegow w trybie
manualnym realizowana byta przy pomocy przyciskow zabudo-
wanych na kole kierownicy. Mechaniczna skrzynia biegow
ZF651380 zostata zabudowana tylko i wytacznie w Barbi, gdyz jak
na razie Volvo nie oferuje skrzyni I-shift w podwoziach serii B7R.
Mimo to autobus prowadzito sie dobrze, a zmiana biegéw nie na-
streczata wiekszych problemow.

i Van-Hool Altano
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W tylnej czesci Alta Nno Kuchnie

umoZliwiajaca serwowanie drobnych przekasek

Wszyscy producenci dla podniesienia
komfortu zastosowali niezalezne zawiesze-
nie przedniej osi. Dzieki duzemu wychyle-
niu kot przednich i zastosowaniu skretnej
osi tylnej, srednica zawracania trzynasto-
i czternastometrowych pojazdow wahata
sie w granicach od 21,32 m w przypadku
Mercedesa Travego do 24,3 m w przypad-
ku Plaxtona Elite. Najbardziej zwrotnym au-
tobusem byt Barbi, gtownie za sprawa swej
niewielkiej dtugosci. Do zawrocenia potrze-
bowat placu o szerokosci 15,2 m.
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Najwiekszg przestrzen bagazowa oferowat Van-Hool Altano

Zgodnie z obowigzujacymi standarda-
mi wszystkie autobusy wyposazono w elek-
troniczny uktad uruchamiajacy hamulce
EBS, instalacje elektryczna w architekturze
CAN, systemy przeciwposlizgowe ABS/
ASR i system kontroli trakcji ESP.

Dodatkowo w Neoplanie i Mercedesie
zastosowano system LGS/SPA (Line Guard
System/Spur Asistant), kiéry kentroluje czy
pojazd pozostaje na wytyczonym pasie ru-
chu. W przypadku, gdy pojazd zacznie
zmieniac pas, bez jednoczesnego skretu
kotem kierownicy, silniki elektryczne wbu-
dowane w fotel kierowcy zaczynajg wibro-
wac | wymuszaja na kierowcy zmiane kie-
runku jazdy. System ten zabezpiecza jada-
cych autobusem pasazerow w przypadku
zasnigcia kierowey. Innym systemem po-
prawiajacym bezpieczenstwo jest system
kontroli ciagtego hamowania DBL zastoso-
wany w Mercedesie Travego. System ten
zabezpiecza pojazd przed nadmiernym
przyspieszaniem podczas diugotrwatego
zjazdu z gory. Pojazd jest hamowany auto-
matycznie przy wykorzystaniu retardera
i dodatkowo zmniejsza dawke paliwa
w ukfadzie zasilania paliwa. W przypadku
przekroczenia ustalonej przy pomocy tem-
pomatu granicznej predkosci, system przy-
pomina kierowcy o koniecznosci uzycia
hamulcow zasadniczych. Aby zapewnic
stabilne warunki termiczne oleju w retarde-
rze, czesc generowanego ciepta przejmo-
wana jest przez ukiad chtodzenia siinika.

W Neoplanie zabudowano system CDS
(Comfort Drive Suspension), ktory automa-
tycznie zmienia charakterystyke elementow
ttumiacych zawieszenia w zaleznosci od

aktualnych parametrow ruchowych. Sys-
tem ten zabezpiecza autobus przed nad-
miernym przechytem w przypadku wejscia
w ciasny zakret ze zbyt duzg predkoscia.

Neoplan Cityliner i Mercedes Travego
zostaly wyposazone takze w adaptacyjny
system kontroli predkosci jazdy ACC/ABA.
Sercem systemu jest radar umieszczony
w przedniej czesci pojazdu mierzacy pred-
kosc poprzedzajacego pojazdu oraz odle-
gtos¢ od niego. O ile odlegto$¢ od poprze-
dzajacego pojazdu jest zbyt mata, system
automatycznie uruchamia retarder, a tem-
pomat ustawia predkosc taka sama, jaka
posiada poprzedzajacy pojazd. Oczywiscie
w obydwu przypadkach miato to przetoze-
nie na cene pojazdu. Neoplan Cityliner C
i Mercedes Travego M byty najdrozszymi
z testowanych autobusow. Ich cena na ryn-
kach zachodnich oscyluje odpowiednio
w granicach 340 tys. euro i 365 tys. euro. Row-
nie wysoka ceng charakteryzuje sie Altano, kto-
ry sprzedawany jest za 360 tys. euro. Dla po-
rownania cena Plaxtona Elite w najbogatszej
wersji wynosi 310 tys. euro. Barbi byt najtan-
szym pojazdem. Jego cena we Wioszech
ksztattuje sie na poziomie 220 tys. euro.

Wszystkie autobusy wyrozniaty sie bar-
dzo bogatym wyposazeniem wnetrza. We
wnetrzu zastosowano wygodne wysokie fo-
tele z regulacja ich potozenia w dwoch
ptaszczyznach. Wiekszos¢ producentow
cheac podkreslic przynaleznosc pojazdow
do klasy ,premium” zastosowato obicia ta-
picerskie ze skory. W Altano zabudowano
dodatkowo 4 fotele z rozkiadanym podpar-
ciem nog, na ktérych mozna sie swobod-
nie przespa¢ podczas diugich podrozy.
Takze we wszystkich autobusach mozna
zamowi¢ montaz stolikow pomiedzy sie-
dzeniami. Rozwiazanie to na pewno pod-
nosi komfort podrozy, lecz moze by¢ zre-
alizowane kosztem zmniejszenia liczby
miejsc pasazerskich. Plaskie, chowane w
dach monitory LCD, odtwarzacze DVD,
bezprzewodowy mikrofon dla pilota oraz
systemy lokalizacji satelitarnej z funkcja
wyswietlania pozycji na monitorach insta-
lacji video staty sie standardem. W autobu-
sach Van-Hool Altano i Mercedes Travego
zastosowano nawet trzy monitory, tak aby
poprawi¢ ich obserwacje z kazdego miej-
sca przestrzeni pasazerskigj. Ponadto nie-
mal we wszystkich pojazdach zastosowa-
no kamere czotowa, z ktorej obraz przeka-
zywany jest na monitory video. W Altano
i Elite, na zyczenie klintow zamontowano
kuchnie, wyposazone w kuchenke mikro-
falowa, ekspres do kawy i lodowke, umoz-
liwiajace przygotowanie cieptych positkow
nawet podczas jazdy autobusu.



Marka i typ
pojazdu

Barbi Maestro
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Plaxton Elite Van-Hool 7920
Altano
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nie dotyczy __ niedotyczy Voivo TX B12B
10200 13000 12930 14000 13560
e WS o ;
mm| 3620 310 3740 3675 3730
Zozstaw osi [mm] 4500 6080 + 1350 by 6200 + 1470 6900 + 1400 6160 + 1300
Zwis przedni [mm] [ 2450 2800 2320 2865 3100
Zwis tyiny [mm] 3250 2770 2400 2835 3000
Lizbamigisc 35-43+1+1 481+ 48+1+1 50+1+1 49+1+1
253 wiasna [ka) brak danych 15650 15000 16200 17500
Dopuszczalna masa calkowita fkg] 18000 24000 24900 24750 24500
Misisce dla inwalidy - kil 1
Udaddrawi _ 1-1-0 AT
Saiemnosc bagaznika [m?] 8 (bez toalety) 8.4 (z toaleta) 10,4 (z toaleta) 11,09 (z toaleta) 15,3 (z toaleta)
x 9.6 (bez toalety) 16.2 (bez toalety)
Sanik: Volvo D73290 Mercedes-Benz MAN D2676 LOH27 Volvo DH12E420 DAF MX340 52
i o OM 457 LA |
Lkiad: BRTI 6RTI BRTi 6 RTi-H 6RTI
common rail common rail
Soiemno$t [dm'): 745 11,97 12,42 124 129
Moc [kW (KM)/rpm]: } 213 (290) 335 (456) / 2000 353 (480) / 1900 309 (420) / 1475-1800 340 (460) / 1900
Moment [Nm/rpm]: 1200 2200/1100  2300/950-1400 2000 / 1050-1475 2300/ 1000-1400
Norma czystoscl spalin Euro-5/EEV EEV Euro-5/EEV
SCR ECR + PMKat® SCR
Usytuowanie sSiinika: R
Skrzynia biegow: ZF 651380 B0 Mercedes-Benz MAN TipMatic Volvo |-shift ZF As-Tronic
B-M PowerShift G0240-8 12-A 12-A 12-A
3-A
Retarder: Voith 120-3 Voith R115E _ ZIFintarder Voith VR 3250 ZF Intarder
05 przednia: Meritor ZF RL-75E MAN VOS 08-B-01 Volvo IFS Van-Hool MAN
zZawieszenie niezalezne Zawieszenie niezalezne Zawieszenie niszaleine zawieszenie niezaleing
05 srodkowa: - Daimler 40CL-13 MAN HY 1336-B Volvo RS 1228C DANA R 171
05 tylna: Volvo RS 1228C 2ZF RL-75EC MAN NOLS 08-8-01 brak danych Van-Hool MAN
7awieszenie niezalezne zawieszenie niezalezne zawieszenie niezalezne
z elektrohydraulicznym
. - = sterowaniem EHLA
Hamulce: iPANT VR A)
Ny B EBS
ABS / ASR/ESP 5/S/S
Systemy bezpieczenstwa:
- Asystent hamowania - S 5 5 5
m Ciagtego hamowania - S S >
- Aktywne zawieszenie CDS - S 2
- Adaptacyjny tempomat - 0 0 =
- System kontroli pasa ruchu (LCS/SPA) 0 0 =
Eozmiar opon B 6 X 295/B0R22,5 8x295/80R22,5 8 x 315/80R22,5
inica zawracania [m] 15,2 2132 224 24,32 22,56
zbiormkafdm?) 400 475 760
2ol zbiornika AdBlue [dm?] 40 475 ] nie dotyczy 60 92
Wypaosazenie:
dmatyzacia S 5 5 S S
audio/video 5 S S S S
&S S S 5 5 S
iodowka S S S S S
Darek 0 0 5 0 0
kuchnia - - 0 0 0
WC 0 0 0 0 0
mizisce do spania dia kierowcy - 0 0 - -
Cena testowanej wersji 219 tys. euro 365 tys. euro 340 tys. euro 310 tys. euro 360 tys. euro

Pojemnos¢ testowanych autobuséw
wahata sie od 35 pasazerow w przypadku
Barbi Maestro do 50 pasazerow w przypad-
ku Plaxton Elite. Najwieksza przestrzen
bagazowa oferowat Van-Hool Altano,
«iorego podpodiogowe bagazniki maja

pojemnosé az 15,3 m3. Dla poréwnania po-
jemnosé bagaznikdw pozostatych pojaz-
dow wahafa sie od 8 m3 (Barbi Maestro)
do 11 m3 (Plaxton Elite).

Jak wida¢, wiekszo$¢ z opisywanych
pojazdow z powodzeniem pretenduje do

zaszczytnego tytutu Autobusu Roku. Nie-
stety przepisy sa nieubtagane i zwyciezca
moze byc¢ tylko jeden. Poznamy go juz
w potowie wrzesnia. Wreczenie nagrody na-
stapi w pazdzierniku w Kortrijk podczas tar-
goéw BusWorld.



