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coach Euro Test 2009 w senlis 
Zbigniew Rusak 

Jak co roku, blisko dwudziestu dzien­
nikarzy pism fachowych z calej Europy te­
stowalo auto busy turystyczne, aby wyloni6 
zwyci~zc~. kt6ry otrzyma prestizowq nag ro­
d~ International Coach Of The Year. W tym 
roku testy przeprowadzono w okolicach 
miasta Sen lis polozonego 70 km na p61noc 
od Paryza. Bazq wypadowq by! osrodek 
szkoleniowy lnstytutu Logistyki AFT.IFITIM 

w Monchy St-Eioi, kt6ry ksztalci rocznie bli­
sko 180 tys. kierowc6w, specjalist6w i pra­
cownik6w logistyki oraz specjalist6w sek­
tora turystycznego - przewodnik6w i rezy­
dent6w. 30-kilometrowa !rasa testowa zo­
stala poprowadzona malowniczymi droga­
mi obejmujqcymi zar6wno drogi ekspreso­
we, jak i wqskie uliczki francuskich miaste­
czek oraz kr~te drogi lokalne przecinajqce 

pasmo wzg6rz okalajqcych Monchy St-Eioi. 
Trasa byla rzeczywiscie wymagajqca za­
r6wno dla autobus6w, jak i dla kierowc6w. 
Mn6stwo zaparkowanych pojazd6w bylo 
dodatkowym utrudnieniem przy manewro­
waniu pojazdami o dlugosci rz~du 14 m. 
Nalezy jednak podkreslic, ze mimo tych 
trudnych warunk6w, w trakcie test6w nie 
doszlo do zadnej stluczki czy przytarcia, 

Tras~ testowq poprowadzono g/6wnie wqskimi uliczkami francuskich 
miasteczek 

Dzi~ki vvysokiej kulturze francuskich kierowc6w, manewrowanie dutymi 
autobusami na ciasnych uliczkach nie stanowilo wi~kszego problemu 
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Spowolnienie ruchu mozna osiqgnq6 nie tylko stawiajqc .maltwych 
policjant6w". Znak stopu przed jednq z bocznych u/iczek 

Mala wysepka wymagajqca ominif?cia jest CZf?Sto spotykanym ele­
mentem majqcym na celu spowo/nienie ruchu 

dzi~ki wysokiej kulturze francuskich kierow­
c6w. Kierowcy samochod6w osobowych, 
zatrzymujqcy si~ przed skrzyi:owaniami, 
zostawiali na lyle wolnego miejsca, i:e bez 
wi~kszych trudnosci mozna bylo wpisac si~ 
w odpowiedni pas ruchu. 

Odpowiednio przygotowana trasa byla 
doskonalym sprawdzianem dla testowa­
nych pojazd6w w zakresie zwrotnosci, 
latwosci manewrowania oraz wlasciwosci 
dynamicznych. Przejazd drogami ekspre­
sowymi umoi:liwil zapoznanie s i~ z dziala­
niem adaptacyjnego systemu kontroli pr~d­

kosci oraz systemu LGS. W toku testu, wielu 
dziennikarzy podkreslalo efektywnosc fran­
cuskich rozwiqzan majqcych na celu spo­
wolnienie ruchu w malych miasteczkach. 
Na ich obszarze, wi~kszosc skrzyi:owan to 
skrzyi:owania r6wnorz~dne, wymagajqce 
ustqpienia pierwszenstwa pojazdom wy­
jei:di:ajqcym z bocznych, wqskich uliczek. 
Powoduje to koniecznosc znacznego 
zmniejszenia pr~dkosci lub calkowitego 
zatrzymania pojazdu. Rozwiqzanie to jest 

bardziej efektywne niz budowa prog6w 
zwalniajqcych, kt6re w przypadku dui:ych 
pojazd6w majq wptyw na trwalos6 elemen­
t6w zawieszenia. 

W biei:qcym roku do wsp61zawodnic­
twa przystqpilo pi~ciu producent6w - dwa 
koncerny globalne: Daimler AG i MAN oraz 
trzech niezalei:nych producent6w: wloski 
Barbi, brytyjski PI axton i belgijski Van-Hool. 
Ten ostatni, podobnie jak MAN i Daimler 
ostro walczy o silnq pozycj~ rynkowq 
w segmencie autobus6w turystycznych 
zar6wno w Europie, jak i w Ameryce Pin. 
Oddzialywanie pozostalych producen­
t6w niezalei:nych ma charakter lokalny, 
ale ich aspiracje Sq nie mniejsze nii: pro­
ducenta z Lier. 

Podobnie jak w poprzedniej edycji, 
wsp61zawodnictwo zostalo zdominowane 
przez dui:e autobusy o dlugosci powyi:ej 
13m, wysokosci 2,7 m i masie calkowitej 
powyi:ej 24 ton. Jedynie Barbi Maestro HD 
zostal zaprezentowany w wersji midi. Nad­
wozie liczqce 10,2 m, to typowy wymiar 

kupowany przez wloskich przewozni­
k6w, operujqcych gl6wnie po g6rskich 
kr~tych drogach i wqskich uliczkach za­
bytkowych miast. 

Na 5 testowanych autobus6w, 4 to kon­
strukcje trzyosiowe. Najdluzszym testowa­
nym autobusem by! Plaxto Elite, kt6rego 
dlugos6 nadwozia wynosila 14 m. Nalei:y 
jednak podkreslic, i:e kai:dy z pojazd6w by! 
przedstawicielem calej rodziny autobus6w 
obejmujqcej zar6wno pojazdy dwu-, jak 
i trzyosiowe o dlugosci od 12,2 do 15 m 
oraz o wysokosci od 3,6 do 3,8 m. Nadwo­
zia wszystkich autobus6w spelnialy wyma­
gania regulaminu ECE R-66. Dodatkowo 
w Mercedesie Travego zastosowano sys­
tem FCG (Front Collision Guard), chroniq­
cy kierowc~ i pilota oraz ich nogi w przy­
padku zderzenia czolowego lub najecha­
nia na przeszkod~. Uklad kratownicy zo­
stal tak skonstruowany, aby maksymalnie 
absorbowac energi~ zderzenia. Modul FCG 
zawiera poprzeczne profile o zr6znicowa­
nej sztywnosci, kt6re nie tylko chroniq 

Najkr6tszy z testowanych autobus6w - Barbi Maestro HO o dlugo- Najdluzszym autobusem uczestniczqcym w tescie byl Plaxton Elite 
sc110.2 m 
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nogi kierowcy i pi Iota, lecz jednoczesnie po­
ch/aniajq energi~ zderzenia. Fotel, pedaly 
i przekladni~ kierowniczq zamontowano na 
oddzielnej sztywnej ramie, kt6ra podczas 
zderzenia w calosci przesuwa s i~ do tylu. 
Mniej sztywne poprzeczki kratownicy, ule­
gaja,c odksztalceniom, pocia,gaja, ram~ to­
tela w d61, powodujqc, i:e na wysokosci 
kolan powstaje dodatkowa wolna prze­
strzen. Uzyskane w ten spos6b kilka cen­
tymetr6w minimalizuje moi:liwo$6 zlamania 
n6g. System powstal po przeprowadzeniu 
wielu tysi~cy symulacji komputerowych, 
a koncowo wartosc systemu zweryfikowa­
no w toku kilku pr6b zniszczeniowych. 
Opr6cz ochrony n6g prowadzqcego, po­
przeczna belka zabezpiecza taki:e mniej­
szy pojazd, uczestniczqcy w kolizji przed 
wjechaniem pod autobus. Taki:e Plaxton 
zbudowany na podwoziu Volvo B 128, ofe­
rowa/ podobne rozwiqzanie, zwane FIP 
(Front Impact Prtection System) . 

Pod wzgl~dem wzornictwa, autobusy 
prezentowa/y niemal wszystkie kierunki 
obowiqzujqce obecnie w Europie, chociai: 
brak bylo autobusu z tak awangardowym 
nadwoziem jak chocby Noge Tytanium. 
Niewqtpliwie autobusem o najbardziej ory­
ginalnej linii by/ Plaxton Elite. Elementem 
przykuwaja,cym uwag~ by/ ksztalt dachu 
mocno uwypuklony w przedniej cz~sci nad­
wozia. To uwypuklenie bylo dodatkowo 
podkreslane przez zastosowanie szyb 
bocznych o zr6i:nicowanej wysokosci oraz 
szybq czolowa, zachodza,ca, ai: na dach. 
R6wnie ciekawie uksztaltowano tylnq cz~sc 
nadwozia, w kt6rej dach stanowi spojler 
zabezpieczaja,cy tylnq szyb~ przed zabru­
dzeniem w wyniku nag/ego zerwania strug 
powietrza op/ywajqcych autobus. Brytyjski 

Szerokie wejscie do Plaxtona Elite 

AUTOBU 

Jednym z autobus6w najbardziej nasyconych elementami bezpieczenstwa by/ Mercedes Travego 

Elementy systemu FCG zabudowane w Mercedesie Travego. Na czerwono zaznaczono 
poprzecznq belkf? zabezpieczajqcq samochody osobowe przed wjazdem pod autobus. 
Zielony element kratownicy to sztywna rama, do kt6rej przymocowany jest tote/ kierowcy 

/BillY COOPER 
Tylna CZf?S6 Plaxtona Elite z charakterystycznym spojlerem 



eoplan Cityliner wyr6znial si~ najbardziej oplywowq liniq nadwozia 

£utobus wyr6znial si~ obok Van-Hool jed­
'Ym z najszerszych wejsc do pojazdu, kt6-
·e umozliwia wprowadzen ie do pojazdu 
N6zka inwalidzkiego. 

Nowy Cityl iner to ciekawa kompilacja 
1owoczesnego wzornictwa ,sharp-cut" 
z wykorzystaniem typowych element6w 
s~osowanych od ponad 35 I at w tym kulto­
NYm autobusie wysokopok/adowym. Do 
element6w tych nalezq m.in. duza panora­
liczna szyba przednia z pozioma, linia, po­
dzialu oraz bardzo nisko usytuowane sta-
10wisko kierowcy. lndywidualnego stylu 
'1owemu autobusowi nadajq takze zapozy­
czone z flag owego Starlinera II: futurystycz­
'1Y pas podokienny z potr6jnymi projekto­
·owymi reflektorami, tylna szyba z dolna, 
raw~dzia, w ksztalcie litery ,,V" oraz tr6j­

«!lne tylne reflektory. Nowe nadwozie opra­
cowane przez projektant6w z Salzgitter 
'TlOZe bye przyk/adem umiej~tnego zacho-

Najbardziej klasyczny z testowanych pojazd6w - Van-Hoof Alta no 

.vania tradycyjnej formy i pola,czenia jej Oost~p do silnika w Barbi Maestro W Plaxtonie Elite pokryw~ silnika podzielono na 
dwie niezalezne cz~sci z nowoczesnym wzomictwem. Nowy Cityliner 

/an-Hoof Aliano zostal tak skonstruowany, ze umozliwia przewiezie­
~:e osoby niepelnosprawnej poruszajq_cej si~ na w6zku inwalidzkim 

Standardowa aranzacja przestrzeni wok61 stanowiska kierowcy 
w Altano 
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Por6wnanie wnfilrza przestrzeni pasaterskiej: Barbi Maestro ... 

charakteryzuje si~ bardzo niskim wsp61czynnikiem opor6w aero­
dynamicznych Cx, kt6rego wartosc wynosi 0,35. W biei:qcym roku 
Neoplan wystartowal po raz drugi we wsp61zawodnictwie, tym ra­
zem z wydlui:onq, trzyosiowq wersjq Co dlugosci 12,99 m. 

Por6wnanie aranzacji stanowiska kierowcy w Barbi Maestro ... 

Mercedes Travego ... 

Mercedes Travego ... 

Pozostale autobusy w zakresie stylistyki nadwozia nie wnosi­
ly niczego nowego. Zar6wno Van-Hool Altano, jak i Mercedes 
Travego Sq produkowane niemal w niezmienionej formie od dzie­
si~ciu lat. Jedynie drobne elementy stylistyczne jak reflektory, 
zderzaki, czy spos6b osadzenia szyb pozwalajq odr6i:nic kolej­
ne generacje pojazd6w. Van-Hool Altano to przedstawiciel auto­
bus6w wysokopokladowych, w kt6rych podlog~ przestrzeni pa­
sazerskiej poprowadzono na calej dlugosci pojazdu, podobnie 
jak to ma miejsce w autobusach pi~trowych . Tym samym w dol­
nej cz~sci pojazdu wydzielono niezaleznq kabin~ dla kierowcy 
i pi Iota. Testowy egzemplarz by! autobusem zbudowanym na spe­
cjalne zam6wienie mi~dzynarodowego przewoznika Arriva 
Bus & Coach. W autobusie tym, g/6wny nacisk poloi:ono na ula­
twienie dost~pu do wn~trza osobom niepelnosprawnym. Dzi~ki 

szynom zamontowanym w pod/odze, jak r6wniei: specjalnemu 
systemowi mocowania foteli pasai:erskich, w rejonie kabiny pa­
sai:erskiej moi:na w ciqgu 3 minut przygotowac miejsce umoi:li­
wiajqce przew6z dw6ch os6b poruszajqcych si~ na w6zkach in­
walidzkich. Aby wejscie do autobusu bylo moi:liwe bez rozklada­
nia w6zka inwalidzkiego, autobus wyposai:ono w podw6jne 
drzwi o szerokosci 1360 mm. Tym samym Altano wyr6i:nial si~ 
najwi~kszym zwisem przednim, kt6ry mierzy 3,1 m. 

Neop/an Cityliner... 



.eoplan Cityliner... Plaxton Elite .. . 

Barbi Maestro to przedstawiciel wloskiej szkoly designu. Cie­
;.;awa linia pozbawiona awangardowych udziwnien i zachowujqca 
:x:lpowiednie proporcje przez wiele lat zachowa swojq swiezosc 
oprze si~ zmianie trend6w. 

Wszystkie autobusy nap~dzane byly silnikami spelniajqcymi 
"arm~ Euro-5. Jedynie Neoplan i Van-Hool podstawil do test6w 
autobusy wyposazone w silniki EEV. W pierwszym zastosowano 
,ednostk~ nap~dowq MAN 02676 LOH27 o pojemnosci 12,4 dm3 
· mocy 353 kW (480 KM). W drugim zr6dlo nap~du stanowil silnik 
JAF MX 340S2 o pojemnosci 12,9 dm3 i mocy 340 kW (460 KM). 
:-.lalezy jednak podkreslic, ze w przypadku wszystkich testowa­
"ych pojazd6w silniki EEV juz dzis sq elementem wyposai:enia 
opcjonalnego. W niemal wszystkich pojazdach zastosowano jed­
"'OStko nap~dowe w technologii SCR, w zwiqzku z czym w ukla­
:llie zasilania nalezalo zastosowac dodatkowy zbiorn ik AdBiue. 
.. ego pojemnosc wahala s i~ od 40 dm3 w przypadku Barbi do 
92 dm3 w przypadku Van-Hoola. Jedynie w Neoplanie zastosowa-
10 jednostk~ nap~dowq w technologii EGR, niewymagajqcq sto­
sowania plynu Ad Blue. Aby osiqgnqc odpowiednie standardy czy­
stosci spalin w ukladzie wydechowym zabudowano bezobslugo­
·"Y katalizator PM-Kat®. Generalnie moe wszystkich silnik6w wa-
afa si~ w przedziale od 309 kW (420 KM) do 353 kW (480 KM) , 

:;,axton Elite ... 

Van-Hoot Alta no ... 

a moment obrotowy od 2000 do 2300 Nm osiqgany w szerokim 
zakresie pr~dkosci obrotowych od 1000 do 1400 obrot6w. Jedy­
nie w Barbi z racji nizszej masy calkowitej oscylujqcej w granicach 
18000 kg zastosowano silnik Volvo D7 o pojemnosci 7,1 dm3 i mocy 
213 kW (290 KM). 

W wi~kszosci testowanych autobus6w w ukladzie przeniesie­
nia nap~du zabudowano automatyczne skrzynie bieg6w. Plaxton 
zbudowny na podwoziu Volvo TX wyposai:ony by/ w skrzyni~ 1-shift. 
W Altano zastosowano dwunastobiegowq skrzyn i~ bieg6w 
ZF As-Tronic, a w Neoplanie najnowszq wersj ~ skrzyni MAN 
TipMatic, konstrukcyjnie bazujqcej na skrzyni z Friedrichshafen. 
Najwyzsze oceny uzyskala nowa konstrukcja koncernu Daimler 
osmiobiegowa skrzynia PowerShift G0240-8 zabudowana w Mer­
cedesie Travego. Wszystkie skrzynie posiadaly mozliwosc przej­
scia w tryb manualny, a zmiana bieg6w odbywala si~ za posred­
nictwem joysticka. Jedynie w Neoplanie zmiana bieg6w w trybie 
manualnym realizowana by/a przy pomocy przycisk6w zabudo­
wanych na kale kierownicy. Mechaniczna skrzynia bieg6w 
ZF6S 1380 zostala zabudowana tylko i wy/qcznie w Barbi, gdyz jak 
na razie Volvo nie oferuje skrzyni 1-shift w podwoziach serii B7R. 
Mimo to autobus prowadzilo si~ dobrze, a zmiana bieg6w nie na­
str~czala wi~kszych problem6w. 

i Van-Hoof Altano 
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W tylnej cz~sci Ntano zamontowano kuchnifi 
umoi liwlaJf!CC! serwowanie drobnych piZekqsek 

Wszyscy producenci dla podniesienia 
komfortu zastosowali niezalezne zawiesze­
nie przedniej osi. Dzi~ki duzemu wychyle­
niu k6l przednich i zastosowaniu skr~tnej 
osi tylnej, srednica zawracania trzynasto­
i czternastometrowych pojazd6w wahala 
si~ w granicach od 21 ,32 m w przypadku 
Mercedesa Travego do 24,3 m w przypad­
ku Plaxtona Elite. Najbardziej zwrotnym au­
tobusem by! Barbi, gl6wnie za sprawq swej 
niewielkiej dlugosci. Do zawr6cenia potrze­
bowal placu o szerokosci 15,2 m. 

Zgodnie z obowiqzujqcymi standarda­
mi wszystkie auto busy wyposaiono w elek­
troniczny uklad uruchamiajqcy hamulce 
EBS, i nstalacj~ elektrycznq w architekturze 
CAN, systemy przeciwposlizgowe ABS/ 
ASR i system kontroli trakcji ESP. 

Dodatkowo w Neoplanie i Mercedesie 
zastosowano system LGS/SPA (Line Guard 
System/Spur Asistant), kt6ry kontroluje czy 
pojazd pozostaje na wytyczonym pasie ru­
chu. W przypadku, gdy pojazd zacznie 
zmienia6 pas, bez jednoczesnego skr~tu 
kolem kierownicy, silniki elektryczne wbu­
dowane w fotel kierowcy zaczynajq wibro­
wa6 i wymuszajq na kierowcy zmian~ kie­
runku jazdy. System ten zabezpiecza jadq­
cych autobusem pasazer6w w przypadku 
zasn i~cia kierowcy. lnnym systemem po­
prawiajqcym bezpieczenstwo jest system 
kontroli ciqglego hamowania DBL zastoso­
wany w Mercedesie Travego. System ten 
zabezpiecza pojazd przed nadmiernym 
przyspieszaniem podczas dlugotrwalego 
zjazdu z gory. Pojazd jest hamowany auto­
matycznie przy wykorzystaniu retardera 
i dodatkowo zmn iejsza dawk~ paliwa 
w ukladzie zasilania paliwa. W przypadku 
przekroczenia ustalonej przy pomocy tem­
pomatu granicznej pr~dkosci, system przy­
pomina kierowcy 0 koniecznosci uzycia 
hamulc6w zasadniczych. Aby zapewni6 
stabilne warunki termiczne oleju w retarde­
rze, cz~s6 generowanego ciepla przejmo­
wana jest przez uklad chlodzenia silnika. 

W Neoplanie zabudowano system CDS 
(Comfort Drive Suspension), kt6ry automa­
tycznie zmienia charakterystyk~ element6w 
tlumiqcych zawieszenia w zaleznosci od 

Najwi~kszq p!ZestiZer'l bagaiowq oferowal Van-Hoof Alfano 

aktualnych parametr6w ruchowych. Sys­
tem ten zabezpiecza autobus przed nad­
miernym przechylem w przypadku wejscia 
w ciasny zakr~t ze zbyt duzq pr~dkosciq. 

Neoplan Cityliner i Mercedes Travego 
zostaly wyposazone takze w adaptacyjny 
system kontroli pr~dkosci jazdy ACC/ABA. 
Sercem systemu jest radar umieszczony 
w przedniej cz~sci pojazdu mierzqcy pr~d­

kos6 poprzedzajqcego pojazdu oraz odle­
glos6 od niego. 0 ile odleglos6 od poprze­
dzajqcego pojazdu jest zbyt mala, system 
automatycznie uruchamia retarder, a tem­
pomat ustawia pr~dkos6 takq samq, jakq 
posiada poprzedzajqcy pojazd. Oczywiscie 
w obydwu przypadkach mialo to przeloze­
nie na cen~ pojazdu. Neoplan Cityliner C 
i Mercedes Travego M byly najdrozszymi 
z testowanych autobus6w. lch cena na ryn­
kach zachodnich oscyluje odpowiednio 
w granicach 340 tys. euro i 365 tys. euro. R6w­
nie wysokq cenq charakteryzuje si~ Altano, kt6-
ry sprzedawany jest za 360 tys. euro. Dla po­
r6wnania cena Plaxtona Elite w najbogatszej 
wersji wynosi 310 tys. euro. Barbi by! najtan­
szym pojazdem. Jego cena we Wloszech 
ksztaltuje si~ na poziomie 220 tys. euro. 

Wszystkie auto busy wyr6znialy si~ bar­
dzo bogatym wyposazeniem wn~trza. We 
wn~trzu zastosowano wygodne wysokie fo­
tele z regulacjq ich polozenia w dw6ch 
plaszczyznach. Wi~kszosc producent6w 
chcqc podkreslic przynaleznos6 pojazd6w 
do klasy ,premium" zastosowalo obicia ta­
picerskie ze sk6ry. W Altano zabudowano 
dodatkowo 4 fotele z rozkladanym podpar­
ciem n6g, na kt6rych mozna si~ swobod­
nie przespac podczas dlugich podr6zy. 
Takze we wszystkich autobusach mozna 
zam6wi6 montaz stolik6w pomi~dzy sie­
dzeniami. Rozwiqzanie to na pewno pod­
nasi komfort podr6zy, lecz moze bye zre­
alizowane kosztem zmniejszenia liczby 
miejsc pasazerskich. Plaskie, chowane w 
dach monitory LCD, odtwarzacze DVD, 
bezprzewodowy mikrofon dla pilota oraz 
systemy lokalizacji satelitarnej z funkcjq 
wyswietlania pozycji na monitorach insta­
lacji video staly si~ standardem. W autobu­
sach Van-Hool Altano i Mercedes Travego 
zastosowano nawet trzy monitory, tak aby 
poprawic ich obserwacj~ z kazdego miej­
sca przestrzeni pasazerskiej. Ponadto nie­
mal we wszystkich pojazdach zastosowa­
no kamer~ czolowq, z kt6rej obraz przeka­
zywany jest na monitory video. W Altano 
i Elite, na zyczenie kl int6w zamontowano 
kuchnie, wyposazone w kuchenk~ mikro­
falowq, ekspres do kawy i lod6wk~. umoz­
liwiajqce przygotowanie cieplych posi!k6w 
nawet podczas jazdy autobusu. 

[ __ ~-~--
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Barbl Maestro 

3620 
4500 
2450 
3250 

35·43+1+1 
brak danych 

18000 

8 (bez toaletvl 

Volvo 073290 

6RTi 
common rail 

715 
213 (290) 

1200 

Mercedes Travego 
M 

3710 
6080 + 1350 

2800 
2770 

48+1+1 
15650 

--
.. 

Neoplan Cityllner 
c 

3740 
6200 + 1470 - -2920 

2400 
48+1+1 
15000 ---24000 24900 

- 1 ·1 . 0 
8.4 (z toalet~) 10.4 (z toalet~l 

9,6 (bez toaletvl 
Mercedes-Benz MAN 02676 LOH27 

OM 457 LA 
6RTi 6RTi 

common rail 
11,97 - 12,1!2 

335 !456) I 2000 353 (480)1 1900 
22001 1100 - 2300 i 950-1400 

Plaxton Elite 

3675 3730 
6900 + 1400 6160 + 1300 --2865 3100 

2835 3000 ---50+1+1 49+1+1 
16200 17500 
24750 24500 

11.09 (z toalet~) 15,3 (z toalet~l 
16,2 (bez toalety) 

Volvo DH12E420 OAF MX340 S2-

6 RTi·H 6 RTi 

-
12,1 12,9 

309 !420) I 1475·1800 340 (460) I 1900 
2000 I 1050-1L75 2300 I 100Q.1400 

Euro·SI EEV EEV Euro-51EEV 

ZF 651380 80 
6-M 

~Erarder Veith 120·3 
:sorzedma: W.eritor 

:s srodkowa: 
:::s cylna Volvo RS 1228C 

----amulce: T/T 
EBS ---3$ ASR I ES0 

: :sremy bezp1eczenstwa: 
· .;,-ys:em hamowania 
·System o;;glego hamowan1a 
· !~e zawieszeme CDS 
· !.aaptacyjny tempomat 
· 5-.,s:em kontroli pasa ruchu (LC5 ·SPA) 
<:zm1ar open 6 X 295[ 80 R22.5 
Srronica zawracanTa jmj 15,2 
::::~ zblorn1ka [dmlJ - 400 
~- zbiornika AdBiue [dmlJ 40 
.Vyposaienie. 
<..o""!laCVZacja s 
a.JdiOivideo s 
::OS s 
blOwka 5 
::-..rek 0 
Alma 

a'rt. 0 
-;:~e do spania dla kierowcy 
:..=na testowanej wersJJ 219 m_.euro 

Pojemnosc testowanych autobus6w 
Nahala si~ od 35 pasaier6w w przypadku 
3arbi Maestro do 50 pasaier6w w przypad­
{U Plaxton Elite. Najwi~ksza, przestrzen 
::>agazowa, oferowal Van-Hoo l Altano , 
,U6rego podpodlogowe bagazniki maja, 

SCR EGR + PMKat® SCR 
R 

Wercedes·Benz MAN TipMatic Volvo I· shift ZF As·Tronic 
PowerShift G0240-8 12·A 12-A 12·A 

8·A 
Veith R115E ZF lntarder Vo1th VR 3250 ZF lntarder 
ZFRL·75E MAN VOS 08·8·01 Volvo IFS Van-HooT MAN 

zawieszenie niezalezne zawieszerne n1ezaleine zaw1eszenie n1ezalezne zawieszenie n1eza!eine 
Daimler 4DCL·13 MAN HY 1336·8 Volvo RS 1228C DANA R 171 

ZF R1..-75EC MAN NOLS 08·8·01 brak danych Van-Hool MAN 
zawieszenie niezaleine zawieszenie niezalezne zawieszenie niezaleine 

z elektrohydraulicznym 
sterowaniem EHLA 

TIT I T 
EBS 

Sj 5j S 

s 5 
5 

5 
0 0 
0 0 

8 X 295180 R22,5 
21,32 22.4 
475 480 
47_._5 --- nie dotvczv 

s s 
s s 
s s 
s s 
0 s 

0 
0 0 
0 0 

365 tys euro 340 tYS. euro 

pojemnosc ai 15,3 m3. Dla por6wnania po­
jemnosc bagainik6w pozostalych pojaz­
d6w wahala si~ od 8 m3 (Barbi Maestro) 
do 11 m3 (Piaxton Elite). 

Jak widac, wi~kszosc z opisywanych 
pojazd6w z powodzeniem pretenduje do 

s s 

8 X 315180 R22,5 
24,32 22,56 

760 
60 92 

s s 
s 5 
5 s 
5 s 
0 0 
0 0 
0 0 

310 tvs. euro 360 cys. euro 

zaszczytnego tytu/u Autobusu Roku. Nie­
stety przepisy sa, nieublagane i zwyci~zca 

moze bye tylko jeden. Poznamy go juz 
w polowie wrzesnia. Wr~czenie nagrody na­
sta,pi w pa.Zdzierniku w Kortrijk podczas tar­
g6w BusWorld. 

usvllf 

I 


