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mobilnosci - cz. 1 ~ 
Zbigniew Rusak 

I 
.I If 
I .. ·~ 

Wejscie do gl6wnej hali, gdzie odbywaf si~ Kongres UITP 

Regularnie, co dwa lata, Mi~dzynarodowe Stowarzyszenie Transportu Publicznego UITP organizuje swiatowe kongresy b~dq
ce platformq wymiany doswiadczefl w zakresie organizacji, oceny i promowania transportu publicznego w miastach, wdra
iania nowych technologii i relacji z otoczeniem, w jakim funkcjonuje komunikacja miejska i regionalna. Na przestrzeni ostat
niego dziesi~ciolecia kolejne kongresy organizowane byly gl6wnie w europejskich stolicach m.in. w Paryiu, Londynie, Madry
cie, Rzymie i Helsinkach. Jedynie w 1999 roku delegaci UITP goscili w Toronto, a dwa lata wczesniej w Stuttgarcie. w bieiq
cym rol<u kongres zostal zorganizowany w stolicy Austrii - Wiedniu w dniach od 8 do 11 maja, pod haslem ..Transport 
pub/iczny: ksztaltowanie wlasciwych wybor6w mobilnosci". 

1. ss Kongres UITP- Public 
Transport: making the 
right mobility choices 

W 58 Kongresie UITP uczestniczy
!o ponad 2 tys. delegat6w, reprezen
tujqcych 60 kraj6w SWiata. W CiqgU 
trzech dni wyg!oszono ponad sto re
ferat6w w ramach sesji plenarnych, 
seminari6w, warsztat6w i forum dysku
syjnego towarzyszqcego Wystawie 
Transportu Publicznego. lch tematyka 
by!a bardzo szeroka i obejmowa!a za
r6wno zagadnienia polityki transpor
towej oraz organizacji i finansowania 
transportu publicznego jak r6wniei 
szczeg6!owe rozwi9zania w zakresie 
pojazd6w, infrastruktury, system6w 
pobierania op!at oraz system6w 

informacji pasaierskiej. Ouzo miejsca 
poswiEilcono zag adnieniom bezpie
czenstwa transportu publicznego 
w wielu r6znych aspektach: bezpie
czenstwa ruchu drogowego, ochrony 
przeciwpoiarowej , zabezpieczenia 
przed atakami terrorystycznymi czy ni
welowania niebezpiecznych miejsc na 
styku pojazd - infrastruktura przystan
kowa. G!6wnym tematem przewijajq
cym SiEil wsr6d delegat6w by!a aktual
na sytuacja ekonomiczna na swiecie 
i skutki kryzysu dla transportu publicz
nego. Naleiy podkreslic, ie obecny 
kryzys m6g!by bye szans9 rozwoju dla 
tego sektora. Ograniczone srodki fi 
nansowe w wi Eilkszosci gospodarstw 
domowych mog!yby bye czynnikiem 

dokonania zmian zachowan transpor
towych wiEilkszosci mieszkanc6w du
zych miast. Niestety kryzys ten poka
za!, jak rz9dy centralne staraj9 siEil chro
nic przemys! motoryzacyjny, zw!aszcza 
sektor produkcji samochod6w osobo
wych . Setki miliard6w dolar6w, kt6re 
zasili!y duze koncerny samochodowe 
pokazuj9 rozdzwi~k pomiEildzy dekla
racjami 0 koniecznosci ochrony srodo
wiska, a rzeczywistymi dzia!an iami. 
Bye maze lepszym rozwi9zaniem by
!aby zmiana CZEilSCi zdolnosci produk
cyjnych koncern6w samochodowych 
na rzecz transportu zbiorowego. Mimo 
kryzysu sprzedaz autobus6w miejskich 
utrzymuje siEil na niezmienionym pozio
mie, a nawet ma tendencj~ wzrostow9 
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(+4%). Za to kryzys w g!6wnej mierze 
dotknql sektora autobus6w regional
nych i turystycznych , gdzie spadek 
sprzedazy osic:!Qnql odpowiednio -
18% i - 40%. 

Wsr6d temat6w poruszanych na 
kongresie byty m.in.: 
::J lntegracja zbiorowego transportu 

mieiskiego , regionalnego i krajo
wego na przyktadzie Wiednia 
· Dolnej Austrii ; 

_ Kierunki rozwoju system6w pobie
rania optat opartych na kartach 
mikroprocesorowych oraz tworze
nie globalnych rozwiqzan w zakre
sie e-biletu; 

0 Systemy pomiaru satysfakcji 
klienta i wykorzystywanie tych 
badan w pracach nad rozwojem 
systemu transportu publicznego 
w Monachium, Lipsku, Bangkoku, 
Melbourne i Brukseli ; 

0 Optymalny dob6r srodk6w trans
portu w dtugofalowej polityce roz
woju transportu publicznego na 
przyktadzie Seulu, Hamburga, Pa
ryza, Berna i Saratowa; 

0 Finansowanie transportu publicz
nego przy wykorzystaniu oplat za 
korzystanie z dr6g na przyktadzie 
Oslo ; 

0 Nowe technologie i dziatania orga
nizacyjn e podnoszqce pr~dkosc 
transportu publicznego na przykta
dzie Paryza, Brukseli i Utrechtu; 

::l Nowoczesne w~z!y przesiadkowe 
jako element integracji transportu 
zbiorowego na przyk!adzie Arn
hem, Montpellier, Sao Paulo, Porto 
i Sodertalje; 

..J Car-sharing jako element systemu 
transportu zbiorowego; 

0 Modernizacja transportu zbiorowe
go w Centralnej i Wschodniej Euro
pie na przyktadzie Bratystawy, Brna, 
Kijowa, Budapesztu i Sibiu; 

::J Rozw6j system6w sygnalizacji i sys
tem6w zarzqdzania ruchem dla po
trzeb transportu szynowego; 

...J Nowe systemy diagnostyki w pojaz
dach transportu publicznego; 

0 Kierunki rozwoju autobus6w hy
brydowych i aktualne doswiad
czenia eksploatacyjne na przykta
dzie Van-Hool, Evobus, MAN, VOL 
Bus & Coach i Solaris; 

0 Optymalizacja prze!ozen uktadu na
p~dowego jako narz~dzie obnizania 
zuzycia paliwa w nowych produk
tach firm ZF i Veith; 

Stoisko firm Em Tal i Dysten 
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Wyroby R&G na stoisku niemieckiej Elgeby 

Automatic Fare Collection and 
Vehicle Tracking System 

Na stoisku tureckiej firmy KentKart mama bylo ,na iywo' obserwowa6 ruch autobus6w w Tczewie 
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0 Zwif?kszanie dochod6w w transpor
cie autobusowym na przykladzie 
r6i:nych modeli biznesowych; 

0 Zmiany konstrukcji autobus6w 
jako odpowiedz na potrzeby prze
woznik6w; 

0 Monitorig wizyjny jako element 
calosciowego systemu bezpie
czenstwa; 

::i Partnerstwo publiczno-prywatne 
przy finansowaniu projekt6w IT dla 
transportu publicznego; 

0 Wykorzystanie komercyjnych na
rz~dzi informatycznych w syste
mach IT dla transportu publiczne
go na przykladzie Google maps; 

0 Rozw6j transportu zbiorowego 
w krajach Bliskiego Wschodu 
i Afryki na przyktadzie Dakaru , La
gos, Johannesburga, Abidi:anu , 
Dubaju i Rabatu. 

Jak widac, problemy poruszane na 
kongresie adresowane byty zar6wno 
do szerokiego spektrum kadry kierow
niczej przedsi~biorstw i zarzqd6w ko
munikacji miejskiej, jak r6wniei: do 
przedstawicieli wladz lokalnych, prze
myslu i firm konsultingowych. Nic wif?C 
dziwnego, ie mimo wysokich cen 
uczestnictwa w kongresie, z edycji na 
edycjf? wzrasta liczba delegat6w akre
dytowanych na kongresie. 

2. Wystawa Transportu 
Publicznego 

Obradom kongresu UITP towa
rzyszyta Wystawa Transportu Pu
blicznego. W dw6ch halach o lqcznej 

powierzchni 26 tys. m2 nowoczesne
go centrum targowego potoi:onego 
nieopodal rozrywkowej dzielnicy mia
sta, na Praterze swoje wyroby zapre
zentowato 350 wystawc6w z ponad 
czterdziestu kraj6w swiata. Wystawa 
byta zdominowana przez producent6w 
sektora IT oferujqcych zintegrowane 
systemy informacji pasazerskiej, sys
temy pobieran ia optat czy systemy 
nadzoru nad pojazdami w czasie rze
czywistym. Obok nich swoje wyroby 
prezentowali taki:e producenci pojaz
d6w i komponent6w, a taki:e sp6tki 
konsultingowe i przewoznicy. 

Polska byta reprezentowana sze
rzej nii: 2 lata wczesniej. Obok stalego 
uczestnika wystawy firmy Solaris, kt6-
ra wystawia si~ regularnie od 2003 
roku , nasz kraj prezentowaly taki:e fir
my Emtal z Gdanska i Dysten z Gliwic 
oraz Targi Kielce promujqce wystaw~ 
Transexpo. Dodatkowo na wsp61nym 
stanowisku z firmCj Elgeba, swoje wy
roby prezentowala sp6tka R&G z Miel
ca. lnnymi polskimi akcentami byly ta
blice informacji pasai:erskiej dla ZTM 
Warszawa na stoisku Gorby oraz pe
len podglqd funkcjonowania komuni
kacji miejskiej w Tczewie pokazywany 
przez tureckq firm~ Kentkart, dostaw
c~ komponent6w do systemu biletu 
elektronicznego do tego miasta. 

Nalei:y podkresli6, ie charakter tej 
wystawy znacznie odbiega od typo
wych targ6w autobusowych, gdzie 
poszczeg61ni producenci chcq pokaza6 
jak najwi~kszy zakres swojej oferty pro
dukcyjnej, w jak najoryginalniejszej 

Nowe, bardziej oplywowe nadwozie autobusu hybrydowego MAN Uon's City 
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oprawie. W Wiedniu, mimo dui:ych roz
miar6w stoisk, wi~kszos6 producen
t6w autobusowych ograniczyta si~ do 
prezentacji jednego lub dw6ch pojaz
d6w. W przypadku dui:ych koncern6w 
by! to na og6t pojazd studialny, poka
zujqcy najnowsze osiqgni~cia i moi:li
wosci firmy. Jedynym wyjqtkiem w tym 
zakresie byt Van-Hool , kt6ry zaprezen
towal ai 3 pojazdy hybrydowe. Pozo
stala powierzchnia stoisk miala umoi:
liwic osobisty kontakt sprzedawc6w 
z klientami z niemal wszystkich kraj6w 
swiata. Specyfika wystawy wynika tak
i:e ze struktury os6b zwiedzajqcych. Sq 
to na og6t menadi:erowie firm komu
nikacyjnych, eksploatujqcych po kilka
dziesiqt lub kilkaset pojazd6w, kt6rzy 
na targach poszukujq danych niezb~d
nych do kreowania lub modyfikowania 
swojej polityki taborowej, czy elemen
t6w, kt6re w przyszlosci zostanq wpi
sane w specyfikacj~ warunk6w zam6-
wienia. tqcznie przez 4 dni trwania 
wystawy, hale targowe odwiedzilo 
obok 2,2 tys. delegat6w takze okolo 
6,4 tys. przedstawicieli sektora trans
portu publicznego. Wystawa w duzym 
stopniu skorelowana byla z tematykq 
poruszanq podczas kongresu. 
W zwiqzku z czym, wsr6d wystawia
nych pojazd6w dominowaly autobusy 
hybrydowe. W Wiedniu moi:na bylo za
poznac si~ r6wniei: z najnowszymi 
konstrukcjami autobus6w niskopodlo
gowych producent6w zza naszej 
wschodniej granicy oraz z Chin i Bli
skiego Wschodu. 

3. Autobusv hybrydowe 
Tegoroczna wystawa byta zdomi

nowana przez autobusy z napf?dem al
ternatywnym. Na 24 pokazywane kon
strukcje 8 to autobusy hybrydowe, a 6 
to trolejbusy i autobusy nap~dzane 
CNG oraz wodorem. Obok konstruk
cji jui: znanych , takich jak Solaris 
Urbina 18 Hybrid, Van-Hool A330 czy 
Volvo 7700 w Wiedniu moi:na bylo zo
baczy6 nowe autobusy hybrydowe, jak 
chocby testowanq w Sztokholmie Sea
nil? Omnilink czy nowe generacje 
MAN-a Lion's City Hybrid i wodorowe
go Mercedesa Citaro. Taki:e na sto
iskach Voith i ZF moi:na bylo zobaczyc 
elementy uktad6w hybrydowych roz
wijanych przez te firmy. Oczywiscie jui: 
dzis wi~kszos6 dui:ych producent6w 
moie bez problem6w oferowa6 auto
busy wyposaione w ten typ napf?du. 
Pozostaje pytanie czy rynek jest nato 
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przygotowany. Z punktu widzenia eko
logii , uwzglt;!dniajqc r6znicf? cen zaku
pu, lepiej jest kupi6 Wif?cej autobus6w 
z silnikami EEV, wsp6tpracujqcymi 
z nowoczesnym skrzyniami bieg6w, 
automatycznie optymalizuja,cymi pro
gramy przefozen pod ka,tem zmniej
szonego zuzycia paliwa niz mniejsza, 
liczbf? autobus6w hybrydowych. We
dtug Wolfganga Schila z ZF, o napf?
dach hybrydowych bf?dziemy mogli 
m6wic powaznie, gdy zostanie prze
kroczona odpowiednia skala produk
cji. Obecnie, gdy zastosowanie tego 
napf?du ogranicza sit? tylko do autobu
s6w miejskich, produkcja ukfad6w hy
brydowych jest zbyt kosztowna. 

Mimo tych dylemat6w, prace pro
jektowe i badania testowe trwaja,. Wie
le firm skupito sit? nad oprogramowa
niem umozliwiajqcym wyta,czenie silni
ka podczas postoju na przystanku lub 
przed sygnalizacjq swietlnq oraz pod
czas wolnego przejazdu w korku. Caty 
czas poszukuje sit? metod obnizenia 
masy wtasnej kompletnego pojazdu. 
Przed producentami jest jeszcze spo
ro pracy, a by znalezc zadawalaja,ca, re
lacjt? pomif?dzy cenq zakupu, a zyska
mi wynikaja,cymi z nizszego zuzycia 

paliwa i nizszej emisji substancji szko
dliwych, uwzglf?dniaja,c w tym takze 
nizsza, pojemnosc pojazdu. Wedtug 
r6znych wyliczen, autobus hybrydowy 
maze zaoszczf?dzic okoto 30% paliwa. 
Jak szybko bt?dzie mozna zdyskonto
wac podwyzszone koszty zakupu, za
lezy od ceny paliwa i obcia,zen podat
kowych wynikajqcych z okreslonej 
polityki panstwa. Przy powyzszych 
uwarunkowaniach, uwzglf?dniaja,c fakt, 
ze gt6wnym miernikiem oceny prze
woznika jest cena wozokilometra, ho
ryzont czasowy niezbf?dny do wprowa
dzenia pojazd6w tego typu Sif?ga, co 
najmniej dziesit;!ciu lat. 

3.1. MAN 
W Wiedniu MAN pokazat kolejnq 

generacjt;! autobusu hybrydowego, wy
posazonego w kondensatory energii 
Ultracaps. Po raz pierwszy autobus 
wykorzystuja,cy ten typ gromadzenia 
energii zaprezentowany zostat w 2001 
roku. Przez kilka lat byt on testowany 
na ulicach Norymbergii w normalnym 
ruchu liniowym. W wyniku pr6b po
twierdzono mozliwosc zaoszczt;!dzenia 
od 20 do 25% paliwa. Byto to mozliwe 
za sprawa, bardzo rozbudowanego 

oprogramowania sterujqcego. W od
r6znieniu od autobusu prezentowane
go 2 lata temu w Helsinkach , znacznie 
zmieniono nadwozie nowego pojazdu. 
Jest ono ciekawa, kompilacja, typowe
go Lion's City z elementami stylistycz
nymi stosowanymi w Neoplanach. 
Z modelu Lion's Reg ia zaadaptowano 
charakterystyczny pilar ,C", kt6ry har
monijnie ta,czy sit? ze srebrnq listwa, po
prowadzonq wzdfuz g6rnej krawf?dZi 
nadwozia. Agregaty sterowania moca, 
oraz kondensatory przeniesiono na 
przednia, CZt;!SC dachu, co poprawito 
rozktad nacisk6w na poszczeg61ne 
osie. Obydwa modufy umieszczono 
pod aerodynamicznq ostona,, kt6ra 
nadaje nadwoziu oryginalny ksztatt 
i poprawia przeptyw strugi powietrza 
podczas jazdy. Takze pokrywy, niemal 
catkowicie maskuja,ce kofa tylne, maja, 
wptyw na poprawt;! wsp6tczynnika 
oporu powietrza, a tym samym na dal
sze zmniejszenie zuzycia paliwa. 

Energia wytworzona podczas ha
mowania kierowana jest do kondensa
tor6w energii. Juz dzis kondensatory 
wydaja, sit;! bye powaina, alternatywq 
dla baterii , gt6wnie z uwagi na czas 
ich eksploatacji zblizony do czasu 
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eksploatacji autobusu. Kondensatory 
sa, liejsze nii baterie i zajmuja, mniej 
miejsca. Sa, takie bardziej wydajne 
przy kr6tkich czasach !adowania i roz
!adowania, charakterystycznych dla 
ruchu miejskiego. lch podstawowa, 
wad a, jest jednak wysoka cena. 

Pierwotnym zr6d!em energ ii jest 
szesciocylindrowy silnik MAN D0836 
LOH 61 o mocy 184 kW (254 KM) spel
niaja,cy normy czystosci spalin EEV. 
Silnik nap~dza generator o mocy 
145 kW, kt6ry poprzez przekladni~ za
sila 2 asynchroniczne silniki elektrycz
ne o mocy 75 kW kaidy. Moment na
p~dowy przekazywany jest na klasycz
ny most nap~dowy poprzez skrzyni~ 

sumuja,ca,. Agregat klimatyzacji prze
strzeni pasaierskiej oraz pampa ste
ruja,ca zasilane sa, elektrycznie. Silniki 
elektryczne moga, bye zasilane alba 
z generatora i kondensator6w energii, 
ba,dz tylko z kondensator6w. Dzi~ki 

temu Lion's City maze opuszczac przy
stanek lub dworzec autobusowy w try
bie jazdy elektrycznej przy wy!a,czonym 

silniku spalinowym. Silnik Diesla zala,
cza si~ automatycznie, jesli komputer 
steruja,cy stwierdzi koniecznosc dostar
czenia wi~kszej mocy do silnik6w. 
Nowy uklad charakteryzuje si~ zwarta, 
budowej, dzi~ki czemu wszystkie kom
ponenty zabudowano w klasycznej 
wieiy wewna,trz przestrzeni pasai:er
skiej, co w znaczny spos6b poprawia 
podatnosc obs!ugowa,. Wn~trze jest 
zaaraniowane w taki sam spos6b jak 
typowy autobus nap~dzany silnikiem 
Diesla z wieiowa, zabudowa, silnika, 
w zwiejzku z czym pasaier moie roz
poznac, ie jedzie autobusem hybrydo
wym jedynie po niiszym poziomie ha
!asu we wn~trzu. Niestety wi~ksza 
masa wlasna powoduje, ie pojemnosc 
autobusu spada z poziomu 101 do 
83 pasai:er6w. 

Nowy autobus powsta! przy wsp6!
pracy firmy Siemens w ramach progra
mu IDEAS, finansowanego z budietu 
federalnego. Pierwsze egzemplarze 
przedprodukcyjne trafia, do wybranych 
uiytkownik6w jeszcze w tym roku . 

Uruchomienie produkcji seryjnej plano
wane jest na 2010 rok. Rok p6zniej po
winna pojawic si~ wersja przegubowa. 

3.2. Scania 
Dwa lata temu, Scania zaprezento

wala nowy, studialny autobus z nap~
dem hybrydowym. Jego nadwozie 
koncepcyjnie nawia,zywa!o do nadwo
zia znanego midibusu DAB Service
bus. W bieza,cym roku szwedzki ken
cern pokazal trzyosiowa, wersj~ nisko
wejsciowej Scanii Omnilink o dlugo
sci 13,7 m wyposaionej w szeregowy 
uk!ad hybrydowy. Prace nad nap~dem 
trwaly w Sodertalje bl isko 5 lat. Ze
wn~trznie hybrydowa Scania wyr6inia 
si~ duza, oslonCj na dachu, kt6ra tak jak 
w przypadku MAN-a maskuje konden
satory energii i uklad steruja,cy. Jednak 
z uwagi na podw6jna, os z tylu, agre
gaty te pozostawiono w tylnej cz~sci 
pojazdu. 

Tak jak w pojezdzie studialnym, 
pierwotne zr6d!o energii stanowi usy
tuowany z ty!u dziewi~ciolitrowy silnik 

Hybrydowy Safaris Urbina nafeiy obok Van-Hoof do najpopufarniejszych autobus6w /ego typu w Europie. Na stoisku pokazano autobus 
II generacji. wyprodukowany dfa monachijskiej sp61ki MW 
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DC9 o mocy 198 kW (270 KM) zasila
ny etanolem, kt6ry nap~dza generator 
Voith ELVO Drive®. Silnik ten podob
nie, jak w przypadku MAN-a, spelnia 
norm~ czystosci spalin EEV. Energia 
elektryczna wytworzona w generatorze 
lub pobrana z kondensator6w energii 
Supercaps firmy Maxwell BOOST
CAP® o pojemnosci 400 Wh, sluzy do 
napE?du asynchronicznego silnika elek
trycznego Voith TFM Motor o mocy ciq
glej 150 kW, kt6ry przekazuje moment 
nap~dowy 1800 Nm na klasyczny most 
nap~dowy. Podobnie jak w przypadku 
MAN-a, takze i Scania ma spa lac o 25% 
mniej paliwa niz taki sam autobus z kla
sycznym ukladem nap~dowym. 

Nowy autobus jest jednym z dwu
nastu, jakie pr6bnie b~dq eksploato
wane na ulicach Sztokholmu. W ciqgu 
dw6ch lat autobusy testowe b~dq ob
slugiwaly jednq z najbardziej wymaga
jqcych i obciqzonych linii autobuso
wych. Testy eksploatacyjne staly si~ 
mozliwe do przeprowadzenia dziE?ki fi
nansowemu wsparciu Szwedzkiej 
Agencj i Energii i sp61ki Vinnova. 

3.3. Solaris 
Od momentu premiery hybrydowe

go Urbino w 2006 roku , sp61ka z Bole
chowa sprzedala 11 autobus6w tego 
typu, kt6re sq eksploatowane w dzie
siE?ciu miastach na terenie Niemiec, 
Szwajcarii , Polski i Francj i. tqcznie 
pokonaly one jui ponad p61 miliona 
km. Wyniki uzyskiwane w codziennym 
ruchu liniowym, potwierdzajq redukcj~ 
zuiycia paliwa nawet do 25% w sto
sunku do tradycyjnych autobus6w 
spalinowych. 

Solaris Urbino 18 Hybrid korzysta 
z systemu EP50 firmy Allison Trans
mission . Dwa silniki elektryczne 
o lqcznej mocy 150 kW wspierajq spa
linowy silnik Cummins ISBe5 2508 
o pojemnosci 6, 7 I i mocy 178 kW 
(242 KM). Odzyskiwana w trakcie pro
cesu hamowania energia, gromadzo
na jest w niklowo-metalowo-wodorko
wych bateriach zamontowanych na 
dachu autobusu. W por6wnaniu z kla
sycznymi bateriami kwasowymi, dajq 
one wiE?cej energii z jednostki masy 
i charakteryzujq siE? dluzszym czasem 
eksploatacji. Sq takie o wiele tansze 
niz litowo-jonowe. 

Wykonane przez niezalezne insty
tuty badania potwierdzily oszcz~dnosc 
paliwa od 22% do 24% we wszystkich 
cyklach SORT. Juz wkr6tce ma pojawic 

SiE? dwuosiowa wersja tego pojazdu, 
idealna na trasy o mniejszym natE?ie
niu ruchu. 

3.4. Van-Hoof 
Van-Hool jest niewqtpliwie liderem 

w produkcji autobus6w hybrydowych 
na naszym kontynencie. Dotychczas 
bramy fabryki w Lier opuscilo ok. 
20 pojazd6w tego tym, w tym 8 napE?
dzanych ogniwami paliwowymi. 
Wszystko zaczE?fo siE? w 1995 roku, kie
dy to do belgijskiego miasta Lier do
starczono 5 pierwszych egzemplarzy 

midibusu A308 z nap~dem diesel-elek
trycznym. 8 lat p6zniej 5 autobus6w 
serii A300 napE?dzanych wodorem za
kupilo San Francisco. W 2007 roku wy
produkowano kolejnq parti~ wodoro
wych autobus6w A330 dla De Lijn. Ten 
sam przewoznik zlozyl zam6wienie na 
79 autobus6w przegubowych z nap~

dem hybrydowym, z kt6rych 4 juz ob
slugujq systemy transportowe w Gan
dawie i Louvain . Juz dzis caly portfel 
zam6wien autobus6w hybrydowych 
obejmuje 73 autobusy dwunastome
trowe bazujqce na modelach A300, 

Obecnie najpopularniejszy autobus hybrydowy na naszym kontynencie - przegubowy AG300 

-~ ·-; ·'· 

Jeden z czterech autobus6w hybrydowych A300 przeznaczony dla holenderskiego przewoz
nika Connexxion 



Wodorowy Van-Hool wprowadzony do eksploatacji przez firm~ De Ujn 

A330 i A360, 25 autobus6w przegubo
wych AG300, 5 midibus6w A308 i 16 
autobus6w nap~dzanych ogniwami 
paliwowymi. Nic wi~c dziwnego, ze 
w Wiedniu Van-Hool pokazaf ai: 3 modele 
- wszystkie z nap~dem hybrydowym. 

Pierwszy z nich to autobus przegu
bowy AG300, przeznaczony dla De Lijn. 

W ramach kontraktu wartego 15 min 
euro, przewoznik zakupif 25 autobu
s6w przegubowych, 5 autobus6w 
dwunastometrowych i 5 midibus6w. Te 
ostatnie obsfugiwac b~dq Wenecj~ 
P6fnocy - miasto Brugi~. W AG300 
przyj~to podobne rozwiqzanie jak 
w Solarisie Urbina Hybrid pierwszej 

Sranowisko komputerowe z aplikacja, umotliwiajqCq obliczenie koszt6w wprowadzenia 
do eksploatacji autobus6w hybrydowych 

AUTOBU 

generacji. Silnik spalinowy zostaf za
budowany z lewej strony pojazdu. Na
p~dza on za posrednictwem przekfad
ni Allison Ep50 os srodkowq. Catosc 
elektroniki sterujqcej i baterie zabudo
wano na dachu w przednim czfonie 
pojazdu. Autobus przystosowany jest 
do przewozu 136 pasazer6w, w tym 
54 na miejscach siedzqcych. Wedtug 
podobnej zasady zbudowano dwuna
stometrowy autobus A300 dla holen
derskiego przewoznika Conexxion, 
kt6ry obsfuguje prowincj~ Zuid. Do 
konca wrzesnia Van-Hool dostarczy 
4 takie pojazdy. 

Na zewnqtrz zaprezentowano naj
bardziej zaawansowanq konstrukcj~ 
trzyosiowy autobus A330 zbudowany 
dla De Lijn o dfugosci 13,2 m, w ra
mach projektu finansowanego przez 
rzqd belgijski, wartego 3 min euro. Au
to bus ten wyposazono w ogniwa pali
wowe amerykanskiej firmy UTC Power. 
Nap~d elektryczny zostat opracowany, 
tak jak w przypadku MAN-a przez nie
miecki koncern Siemens, a system za
silania wodorem dostarczyta firma 
Air Liquid. W Van-Hoolu pierwotne 
zr6dfo energii stanowiq ogniwa paliwo
we PureMotion TM o mocy 120 kW, 
w kt6rych w wyniku procesu elektroli
zy w obecnosci katal izatora PEM 
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Volvo 7700 Hybrid 

wytwarzana jest energia elektryczna. 
Wod6r niezb~dny do wytworzenia 
energii przechowywany jest w butlach , 
zlokalizowanych na dachu pojazdu, 
pod cisnieniem 350 atmosfer. Pojem
nosc butli zapewnia pokonanie dystan
su 350 km bez tankowania. Energia 
elektryczna zasila 2 asynchroniczne sil
niki ELFO Drive o mocy 85 kW kazdy, 

Hybrydowy autobus przestylizowano, zwlaszcza w tylnej czt;sci 
nadwozia 

kt6re przekazujq moment na portalowa, 
os nap~dowq. 

Mimo wi~kszej dtugosci , pojem
nosc: autobusu z uwagi na ogranicze
nia wagowe jest por6wnywalna do 
autobus6w dwunastometrowych i wy
nosi od 94 do 1 04 pasazer6w. Dzi~ki 
zastosowaniu skr~tnej osi nap~dowej, 
srednica zawracania autobusu jest 

taka sama jak w przypadku autobusu 
dwunastometrowego. 

Bezposrednio na stoisku zamonto
wano stanowisko komputerowe z apli
kacjq umozliwiajqcq obliczenie zwrotu 
koszt6w zwiqzanych z zakupem auto
busu hybrydowego oraz zmniejszenie 
emisji szkodliwych czqstek do atmosfe
ry w cia,gu calego cyklu zycia pojazdu. 

Hybrydovry napt;d Volvo bazuje na silniku spalinowym D5E, generatorze i zautomatyzowanej mechanicznej skrzyni bieg6w /-shift oraz zestawie 
~ baterii litowo-jonowych 



3.5. Volvo 
W Wiedniu Volvo pokazato seryjnq 

wersj~ autobusu hybrydowego bazu
jqcego na popularnym modelu 7700, 
kt6rego premiera miata miejsce na IAA 
w Hanowerze w 2008 roku. W odr6i:
nieniu od pozostatych producent6w, 
Volvo zdecydowato si~ na nap~d r6w
nolegly. Hybrydowy nap~d Volvo zwa
ny I-SAM sktada si~ z silnika Volvo D5E 
o pojemnosci 5 dm3 i mocy 154 kW 
(21 0 KM) , generatora, elektronicznego 
modutu sterujqcego, zautomatyzowa
nej, mechanicznej skrzyni bieg6w 
1-shift, silnika elektrycznego o mocy 
ciqgtej 160 kW i uktadu baterii litowo
jonowych, umoi:liwiajqcych zgroma
dzenie energii hamowania. Dzi~ki tak 
zaprojektowanemu uktadowi, autobus 
hybrydowy jest tylko o 100 kg ciE?i:szy 
nii: auto bus napE?dzany klasycznym sil
nikiem Diesla. Tym samym autobus 
moi:e przewiezc 95 pasai:er6w, w tym 
29 na miejscach siedzqcych. Tak jak 
w przypadku MAN-a, autobus ma moi:
liwosc kr6tkiego przejazdu przy wytq
czonym silniku spalinowym. Hybrydo
wy autobus Volvo poddano niewielkie
mu redesignowi. Stylisci harmonijnie 
wkomponowali ostony agregat6w 
zamontowanych na dachu. Jest to 
widoczne zwtaszcza w tylnej CZE?SCi 
pojazdu. lnaczej nii: w seryjnym 
Volvo 7700 uksztatlowano wloty powie
trza do silnika. Nowy autobus eksplo
atowany jest od ponad dw6ch I at w Ge
teborgu. Testy wykonane w zaUoczo
nym ruchu miejskim potwierdzity zato
i:enia o nii:szym zuzyciu paliwa w gra
nicach 30%. Szesc egzemplarzy tego 
autobusu trafi jui: wkr6tce do Luksem
burga. Pierwszy z nich jeszcze jesie
niq tego roku, a pozostatych 5 na po
czqtku 2010 r. Nowe autobusy bE?dC\ 
obstugiwaty regularnq komunikacj~ 
w tym miescie, gt6wnie na liniach cha
rakteryzujqcych si~ CZE?Stymi zatrzyma
niami, tak aby m6c w pelni wykorzy
stac zalety napE?dU hybrydowego. Ko
lejne egzemplarze trafiq do szwajcar
skiego przewoznika SwissPost. 

W Wiedniu Volvo pokazato takze 
model w skali 1:1 calego uktadu na
PE?dowego. 

3.6. Hess 
Ostatnim autobusem hybrydo

wym, z kt6rego konstrukcjq mozna 
bylo si~ zapoznac, niestety tylko na 
modelu, byt dwuprzegubowy Hess 

producentem autobus6w, trolejbus6w 
i pojazd6w specjalnych zbudowanych 
z aluminium, wedtug wtasnej, opaten
towanej technologii CO-BOLT®. Obec
nie na PiE?Ciu kontynentach eksploato
wanych jest blisko 4 tys. autobus6w 
i trolejbus6w tej firmy. 

LightTram® jest odpowiedziq na 
zapotrzebowanie rynku na tworzenie 
system6w BRT, b~dqcych alternatywq 
dla pojazd6w szynowych. Dzi~ki tej 
konstrukcji Hess zamierza konkurowac 
na rynku z Vo lvo (7500 bi-artic), 
Van-Hoolem (AGG-300) i VOL (Phileas). 
W odr6znieniu od konkurencji, za wy
jqtkiem Phileasa, w pojezdzie o dlugo
sci 24,75 m i masie calkowitej 39 ton, 
kt6ry jednorazowo moi:e przewiezc 
ponad 200 pasazer6w, zastosowano 
napE?d hybrydowy. Brak mechaniczne
go polqczenia pomi~dzy silnikiem spa
linowym, a elektrycznym, spowodowal 
przyj~cie zupelnie innej koncepcji ukta
du nap~dowego . 0 ile w Volvo, czy 
w Van-Hool silnik spalinowy zlokalizo
wano w przednim cztonie, o tyle Hess 
zabudowat silnik spalinowy o mocy 
250 kW wraz z generatorem na zwisie 
tylnym, tak jak w klasycznym autobu
sie przegubowym. LightTram® podob
nie jak hybrydowy Citaro b~dzie miat 
dwie osie napE?dowe, drugq i trzeciq. 
Jedynq roznicq b~dzie to, ze zamiast 
silnik6w zabudowanych w piastach 
k61, Hess jest nap~dzany silnikami 
asynchronicznymi o mocy 160 kW, 
zamontowanymi tuz przed osiami, 
z kt6rych moment napE?dowy przeka
zywany jest na typowe osie portalowe. 

Uktady przenoszenia napE?du i stero
wania mocq zostaty opracowane przez 
niemieckq firmE? Vossloh Kiepe. Tak jak 
w przypadku MAN-a i Scanii, takze li
ghtTram® zostat wyposaiony w uklad 
rekuperacji energii oparty na konden
satorach. Przewiduje SiE?, ze dzi~ki za
stosowaniu konstrukcji aluminiowej 
i ukladu hybrydowego zywotnosc au
tobusu ksztaltowac si~ b~dzie na po
ziomie od dwudziestu do dwudziestu 
piE?ciu lat. Pierwszy pojazd tego typu 
trafil do miejscowosci Zug poloi:onej 
na poludnie od Zurychu. 

4. Autobusy elektryczne, 
wodorowe, gazowe 
i trolejbusy 

Obok autobus6w hybrydowych 
dui:q grupE? pojazd6w stanowity takze 
autobusy wykorzystujqce alternatywne 
i:r6dla energii. Tu rozrzut przedstawio
nych rozwiqzan byt bardzo szeroki. 
Niewqtpliwie jednym z najwai:niejszych 
wydarzen wiedenskiej wystawy byla 
prezentacja wodorowego Mercedesa 
Citaro Fuel-Cells drugiej generacji , 
w pelni zintegrowanego konstrukcyj
nie z autobusem hybrydowym. 

4.1. BredaMenarinibus 
BredaMenarinibus jest CZE?SciC\ pan

stwowego koncernu Finmeccanica, 
kt6ry specjalizuje SiE? w produkcji po
jazd6w szynowych oraz element6w 
sterowania ruchem przeznaczonych 
dla transportu szynowego. To daje 
moi:liwosc przetrwania sytuacji kryzy
sowych, gdyz ta zatoi:ona w 1919 roku 

lightTram® . Hess jest niezaleznym Jedenz najmniejszych autobus6w pokazywanych na wystawie - elekrryczny Bredamenarinil 

TOB 
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firma jest w petni uzalezniona od ryn- waty 4,3 tys. kg. Jednorazowe nafado- bazujqcym na Mercedesie Citaro. Zo-

N ku wfoskiego. Pewnq jask6fkq jest zwy- wanie baterii umozliwia pokonanie dy- stal on zbudowany w ramach europej-
h ciE?stwo w przetargu na dostawE? duzej stansu 120 km z prE?dkosciq maksy- skiego projektu CUTE, kt6ry zostal do-
e partii autobus6w dla Madrytu, kt6ra malna, 45 km/h. Srednica zawracania finansowany przez UniE? Europejskq 
y- bE?dzie realizowana w 2011 roku. tego autobusu wynosi jedynie 13 m. kwotq 21 min euro. W ramach tego 
;u Obecnie zaklad o zdolnosci produkcyj- Drugim z prezentowanych pojazd6w by! projektu 30 autobus6w wodorowych 

nej 500 autobus6w rocznie zatrudnia niskopodlogowy midibus VivaCity+ C trafilo w 2003 roku do dziesiE?ciu miast 
okofo 330 pracownik6w. Obroty o dfugosci 8 m przeznaczony do prze- europejskich : Barcelony, Amsterdamu, 
w 2008 roku wyniosfy 180 min euro. wozu od 55 do 61 pasazer6w. Auto- Madrytu, Hamburga, Londynu, Luk-

..... W Wiedniu, BradaMenarinibus zapre- bus napE?dzany jest gazowym silnikiem semburga, Porto, Sztokholmu, Stutt-

I 
zentowal 2 pojazdy. Pierwszy z nich to Mercedes-Benz OM906 LAG o mocy gartu i Reykjaviku. Obok Europy, 6 ko-
szesciometrowy, w petni niskopodlo- 170 kW (231 KM) , kt6ry zostaf umiesz- lejnych pojazd6w trafilo do Perth i Pe-
gowy minibus Zeus z napE?dem elek- czony poprzecznie na zwisie tylnym. kinu. Obok Daimlera w programie 
trycznym, przystosowany do przewo- Silnik zasilany jest z piE?ciu gazowych CUTE uczestniczyli takze Ballard Po-
zu od 26 do 32 pasazer6w. Autobus butli o lqcznej pojemnosci 1 070 dm3 wer System (ogniwa paliwowe). BP, 
jest konstrukcjq integralna, wybudo- umieszczonych na dachu. Shell , Repsol, Norsk Hydro, First Bus 
wanq od podstaw i nie bazujqCq na i Hamburger Elektrizitatswerke. W ciq-
zadnym seryjnym podwoziu. Charak- 4.2. Mercedes-Benz gu szesciu lat autobusy przejechafy 
terystycznymi elementami Zeusa sq Niewqtpliwie jednym z wainiejszych blisko 2 min kilometr6w, a doswiadcze-
stanowisko kierowcy umieszczone wydarzen wiedenskich byfa premiera nia zdobyte w toku ich eksploatacji po-
centralnie i duza szyba boczna ulatwia- wodorowego Citaro drugiej generacji. zwolily na przygotowanie kolejnej jego 
jqca kierowcy manewrowa~ie pojaz- Pierwszy egzemplarz autobusu wodo- generacji. Gl6wne prace moderniza-

~ 
dem w ciasnych uliczkach. Zr6dlo na- rowe go Evobus zaprezentowal w 1997 cyjne skupiono na zmniejszeniu masy 
PE?du stanowi asynchroniczny silnik roku podczas Kongresu UITP w Stutt- wlasnej i poprawie efektywnosci eko-
elektryczny ANSALDO o mocy ciqgfej garcie. By! to autobus NEBUS bazujq- nomicznej eksploatacji. Masa butl i, 
35 kW i szczytowej 60 kW, zasilany cy na popularnym autobusie Mercedes w kt6rych magazynowany jest wod6r 
z bateri i litowo-jonowych o pojemno- 0405N2. W 2001 roku rozpoCZE?to spadla o 35 kg. Centralny silnik elek-

~eus sci 200 Ah . Autobus gotowy do jazdy prace na autobusem wodorowym tryczny o mocy 225 kW, zastqpiono 
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Mercdes Citaro Fuel-Cells drugiej generacji 

dwoma silnikami zamontowanymi 
w piastach k61 kazdy o mocy 80 kW. 
W ukladzie nap(jldowym zamontowa
no most portalowy ZF AVE130, dzi(jlki 
czemu elementy zawieszenia i ukladu 
hamulcow ego SC\ takie same jak 
w masowo produkowanych konwen
cjonalnych Citaro. Nowe rozwiqzanie 

przyczynilo si(jl do uzyskania wi(jlkszej 
przestrzeni w rejonie tylnej osi, dalszej 
redukcji masy i ograniczenia halasu we 
wn(jltrzu pojazdu pochodza,cego od 
przekladni. Nowe baterie litowo-jono
we sluza,ce do rekuperacji energii po
zwolily zaoszcz(jldzic kolejne 330 kg . 
Zmieniono calkowicie koncepcj(jl 

Tylna CZ~?SC autobusu z ogniwami paliwowymi zamontowanymi na dachu 

UTOBU 

zasilania pomocniczych urzqdzen elek
trycznych. Zamiast stalego nap(jldu od 
przekladni za pomocq pask6w klino
wych , zastosowano sterowanie elek
troniczne uaktywniane w momencie 
wla,czania urzqdzenia. Na dachu po
zostawiono jedynie urzqdzenia niewy
magajqce obslugi. Pozostale przenie
siono do wn(jltrza wiezy, tak ze nowy 
autobus mozna z powodzeniem obslu
giwac na tych samych stanowiskach , 
co autobusy konwencjonalne. W ra
mach modernizacji zwi(jlkszono efek
tywnos6 ukladu nap(jldowego z 43 
do 58%. Dzi(jlki zmniejszeniu masy wla
snej z 14200 do 13200 kg, wzrosla 
pojemnosc autobusu z poziomu 72 do 
76 pasazer6w. Wzr6sl tei zasi(jlg ze 
180 do 250 km. 

4.3. Szegedi Kozlekedesi Tarsasg 
Firma ta zostala utworzona na ba

zie zaklad6w naprawczych obsluguja,
cych lokalnego przewoznika z Szeged. 
Generalnie firma specjal izuj e si(jl 
w przebudowe autobus6w na trolejbu
sy, gl6wnie na potrzeby rynku W(jlgier
skiego. Cz(jls6 produkcji trafila takze 
do Bulgarii , gdzie na trolejbusy prze
robiono niskopodlogowe autobusy 
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•Aercedes-Benz Citaro. W Wiedniu fir
ma z Szeged zaprezentowa!a w!asny 
pojazd - niskopod!ogowy trolejbus 
przegubowy SZKT-ARC Tr 187 od d!u
gosci 18,7 m przeznaczony do przewo
zu 128 pasazer6w, w tym 40 na miej
scach siedza,cych, zbudowany w opar
ciu o nadwozie firmy lkarus-EAG. 
W uk!adzie nap~dowym wykorzystano 
silniki trakcyjne i elektronik~ steruja,ca, 
firmy SKODA. 

3Y Przegubowy trolejbus SZKT-AAC Tr 187 

4 .4 . TEDOM 

TEDOM C12G 

Nowy silnik TEDOM 
spelniajqcy normf? 
Euro-5 i EEV o mocy 
od 180 do 260 kW 

Czeski producent specjalizuja,cy 
si~ w produkcji autobus6w zasilanych 
CNG, pokaza! w Wiedniu sw6j flago
wy produkt- dwunastometrowy auto
bus C12G . Autobus produkowany 
przez Czech6w bazuje na w!oskiej kon
strukcji Mauri Krenos. Przez kilka lat 
produkt poddawany by! kolejnym mo
dernizacjom. Na wystawie pokazano 
autobus wyposazony w nowy silnik 

TEDOM spelniaja,cy norm~ EEV. 
W 2008 roku firma sprzedala 48 auto
bus6w, gl6wnie na teren ie Czech. 
Do najwi~kszych kontrakt6w ekspor
towych nalezy zaliczy6 dostaw~ auto
bus6w CNG do Bratyslawy i Warny. 
W tym roku TEDOM zamierza wypro
dukowa6 80 autobus6w, z kt6rych po
lowa trafi na eksport. Pod koniec roku 
bye moze zostanie zaprezentowana 
wersja przegubowa. 
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Kolejny autobus zasilany CNG - turecka TEMSA Avenue 

4.5. TEMSA 
Ten turecki producent do tej pory 

kojarzony by! z autobusami regional
nymi i turystycznymi. Modele Safari, 
Safari RO i Safari HO na stale wpisaly 
sifil w krajobraz dr6g niemal calej Eu
ropy. W zeszlym roku podczas IAA 
w Hanowerze TEMSA zaprezentowala 
niskopodlogowy autobus miejski 
Avenue. W pierwszym rz£ildzie autobus 
adresowany jest do przewoznik6w 
operujqcych w duzych tureckich mia
stach jak Stambul, lzmir czy Ankara, 
ale pierwsze egzemplarze trafily do 
Portugalii. Znajqc agresywnq politykfil 
marketingowq TEMSY, Avenue juz 
wkr6tce oferowany b~dzie takze 
w innych krajach Europy, w tym w Wiel
kiej Brytanii. W p61 roku po premierze, 
TEMSA pokazala Awenue w wersji 
CNG. To odpowiedz na zblizajqce sifiJ 
duze przetargi na autobusy tego typu 
w Ankarze i Kayseri. W Avenue CNG 
zastosowano silnik Cummins ISL320 
spelniajqcy normfiJ EEV, wsp61pracu
jqcy z automatycznq skrzyniq bie
g6w Allison T375R lub opcjonalnie 
z Voith OIWA 0864.5. Nowy autobus 

wyr6znia sifil stosunkowo niskq masq 
wlasnq, kt6ra wynosi 11400 kg. Gala 
struktura przestrzenna wykonana jest 
ze stali nierdzewnej i tworzyw wzmac
nianych wl6knem szklanym. Autobus 
moze pomiescic 85 pasazer6w, w tym 
30 na miejscach siedzqcych. 

s. Nowe konstrukcje 
klasycznych autobus6w 
miejskich i reglonalnych 

5.1. Dypety 
Oypety to nowy gracz na europej

skim rynku autobusowym. Ta rumun
ska firma od wielu lat specjalizuje sifil 
w konwersji samochod6w dostaw
czych na minibusy i samochody spe
cjalnego przeznaczenia. W Wiedniu fir
ma ta pokazala niskowejsciowy midi
bus Dyparro 105 U o dlugosci 10,7 m 
zbudowany na podwoziu MAN 14.280 
HOCL. Zewn£;ltrznie Oyparro jest 
ludzqco podobny do niskopodlogo
wego Mercedesa Conecto , w zwiqz
ku z czym pojawienie Sifil napisu MAN 
na przedniej scianie nieco szokuje. ln
nym nietypowym rozwiqzaniem jest 

przebieg niskiej podlogi. W autobusiE 
obydwa wejscia pozbawiono jakich 
kolwiek stopni, jednak na wysokosc 
osi przedniej wznosi si£il ona do pc 
ziomu 600 mm. Aby zajqc miejsc 
w tylnej czfiJsci pojazdu nalezy poke 
nac dwa stopnie o wysokosci 24 cr 
kazdy. lnnym charakterystycznym eiE 
mentem tej konstrukcji sq dwuskrz• 
dlowe drzwi przednie o szerokos 
czynnej 860 mm. W ukladzie napfiJdc 
wym zastosowano silnik Euro-4 MA 
00836 LOH 55 o mocy 280 KM i m 
chanicznq, szesciobiegowq skrzyr 
ZF 6S 1900. 

5 .2. Solaris 
Obok autobusu hybrydowe! 

Soalris pokazal taki:e Urbina New Edtic 
autobus, w kt6rym producent z Bo 
chowa zaprezentowal kierunki pr 
rozwojowych w zakresie stanowi~ 

kierowcy i aranzacji wn£;ltrza. Autot 
ten pokazano po raz pierwszy podc; 
IAA w Hanowerze. Jest on takze zn< 
polskim czytelnikom, z kieleckich 
g6w TRANSEXPO. We wn£;ltrzu w~ 
wadzono nowq atrakcyjna, koloryst~ 
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=· _:ecznie przefamujqc szarq tonacj~ 
: :::10gi i sci an bocznych. Pokrywy 
:asa. 11adokiennego wykonano z two
-:: ·.a przepuszczajqcego swiatlo, kt6-
= e...,itowane jest takze do wn~trza. 
:=a~t niemu swiaNo jest jasne i roz
·:-:szone i charakteryzuje si ~ jedno
-:c..,ym poziomem nat~zenia w calym 

-l?trzu. Ponad wszystkimi drzwiami 
::·owadzono czarne kontrastowe 

r-: ..-ierzchnie . Wkomponowano 
- ch czerwone, diodowe strzalki, za

=~aj(!ce si~ w chwili otwarcia drzwi. 
:Jrowadzone rozwiqzanie to nie tyl-

:: zabieg artystyczny, lecz takze opty
-s,...y spos6b prowadzenia w prze
~eni pasazerskiej os6b niedowidzq
:-"·:;h. We wn~trzu New Edition zasto
~ •,ano nowq obudow~ wiezy silnika 
: ..,aniesionymi elementami graficzny
- sztucznie powi~kszaj(!cymi prze
~~en. Dodatkowo wrazenie prze
st.'Zennosci wn~trza zostalo podkre
:; one przez zamontowanie nowych fo-
3 ' Ster 6MS z translucentnymi opar
: •ami, przepuszczajqcymi swiatlo. 

Prawdziwa rewolucja Urbino New 
:=dition to nowe stanowisko kierowcy. 
-<Jasyczny kokpit zostaf zast(!piony 
::eskq z trzema kolorowymi, dotyko
.vymi ekranami LCD. Nowa deska zo
Siala pozbawiona jakichkolwiek przy
:;isk6w i przel(!cznik6w. Cala obsluga 
ogranicza si~ do przycisn i ~cia okre
stonego pola na ekranie. Wzorem no
.voczesnych autobus6w turystycz
'1ych, w Urbina New Edition zastoso
Nano mu ltifunkcyjnq kierownic~. 

a ko le kierownicy zabudowano 
8 przycisk6w steruj(!cych m.in. hamul
cem p rzystan kowym, klaksonem 
drzwiami. Moina je wlqczyc bez od

rywania rqk od kierownicy. 

5.3. SOR 
Ten czeski producent lekkich au

-;obus6w miejskich klasy midi i maxi 
,est w trakcie zmiany swojej oferty 
.'1 zakresie autobus6w miejskich . 
Obok znanych autobus6w serii 810, 
812 i BN12, dwa lata temu pokazal po 
raz pierwszy nowe autobusy serii NB 
z niskC\ podlogq na calej dlugosci. Se
ria ta obejmuje zar6wno auto busy jed
noczlonowe o dlugosci 12,2 m, jak 
i przegubowe o dlugosci 18,75 m. Ten 
ostatni pojazd to zupefnie nowa po
zycja w ofercie produkcyjnej. Obydwa 
autobusy charakteryzuj(! si~ niska. 
masq wlasna,, kt6ra wynosi odpowied
nio 9700 kg i 14500 kg, wi~ksz(! liczb(! 

drzwi: 4 w przypadku autobusu stan
dardowego i 5 w przypadku przegu
bowca oraz zastosowaniem mniejsze
go ogumienia o srednicy 19,5" oraz 
pojedynczego ogumienia na osi nap~
dowej o rozmiarze 435/45 R2 2,5. 
W Wiedniu pokazano autobus NB1 2 
City, przeznaczony do przewozu 1 02 
pasazer6w, w tym 26 na miejscach sie
dzqcych. To jeden z 620 autobus6w 
SOR, jakie trafiCI do Pragi w ci(!gu naj
blizszych pi~ciu lat. W 2008 roku bra
my fabryki w Libchawach opuscilo 450 
pojazd6w, kt6re w 75% trafily na ry
nek czeski i slowacki. Jak na razie au
tobusy serii NB stanowiq niewielki pro
cent produkcji. Od premiery do rqk 

operator6w trafHo 45 egzemplarzy po
jazd6w tego typu. Nalezy podkresli6, 
ze uklad drzwi 2-2/2-2, przyspieszajq
cy wymian~ pasazer6w by/ kiedys po
wszechnie stosowany przez wloskich 
producent6w. Teraz do rozwiqzania 
tego wr6cH SOR. 

5.4. VOL Bus 
VOL Bus & Coach wystawil dwa 

autobusy Citea w wersji niskopodlo
gowej CLF i niskowejsciowej CLE. 
Obydwa zostaly wyposazone w sil
niki EEV. W trakcie wystawy zapo
wiedziano produkcj~ autobusu Citea 
w wersji hybrydowej w ramach projek
tu NEMS. Pierwsze 6 egzemplarzy 

Oyparro do zludzenia przypomina Mercedesa Conecto 

Niecypowa arantacja wnf!lrza w przedniej CZf!SCi pojazdu 
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Nowoczesne stanowisko kierowcy w studialnym Soalris Urbina New Edition 

Ultralekki SOR NB 12 -}eden z partii 620 autobus6w dla Pragi 

TOBU 

tych pojazd6w trafi do RET Rater
dam. lnna, nowoscia, tego roku ma 
bye Citea CLE w wersji trzyosiowej 
o dlugosciach 12,9; 13,7 i 14,5 m. 

6. Producenci spoza Unii 
Europejsklej 

Wystawa Transportu Publicznego 
jest okazja, do promocji nowych pro
ducent6w oraz producent6w spoza 
Unii Europejskiej. W bieza,cym roku 
swoje wyroby zaprezentowaly firmy 
z Bialorusi i Rosji. 

6.1. Bielkommunmasz 
W tym roku na wystawie transpor

tu publicznego zaprezentowaly si~ 
dwie firmy z Bialorusi. Obok znanego 
MAZ-a, mozna bylo zobaczyc nisko
podlogowy trolejbus 42003A Witowt 
produkowany przez firm~ Bielkom
munmasz. Fabryka ta, zlokalizowana 
w Minsku, produkuje rocznie okolo 
600 r6znego rodzaju trolejbus6w za
r6wno z silnikami pra,du stalego, jak 
i zmiennego. Witowt wyr6inia si~ ory
ginalnq liniq nadwozia, kt6ra wzoro
wana jest na autobusie BRT Phileas 
firmy VOL. W trolejbusie maksymalnie 
powi~kszono rozstaw osi do ponad 
8 m. Kr6tkie zwisy spowodowaly, ie 
dwie pary drzwi umieszczono pomi~
dzy osiami, a kabina kierowcy zostala 
calkowicie oddzielona od przestrzeni 
pasazerskiej. Podobnie wszystkie ele
menty ukladu nap~dowego zamonto
wano w wydzielonej szafie za tylna, 
osiq. Przy tej koncepcji niska podlo
ga poprowadzona od przedniej do tyl
nej osi jest calkowicie plaska i pozba
wiona jakichkolwiek podest6w, czy 
wn~k. We wn~trzu zabudowano 
29 siedzen poznanskiej firmy STER, 
kt6re dost~pne sa, bezposredn io 
z poziomu niskiej podlogi. W ukladzie 
nap~dowym wykorzystano osie RABA 
lub opcjonalnie ZF oraz elektronik~ 
steruja,cq czeskiej firmy SKODA. Dwu
nastometrowy trolejbus przystosowa
ny jest do przewozu 115 pasazer6w. 

6.2. MAZ 
Minski MAZ juz na dobre rozgoscil 

na r6znego rodzaju targach autobu
sowych. Jego autobusy zostaly sprze
dane zar6wno w Polsce, jak i w Niem
czech. Rocznie fabryk~ w Minsku 
opuszcza 1 ,8 tys. autobus6w, kt6re 
gl6wnie trafiaja, do przewoznik6w ro· 
syjskich i ukrainskich. W Wiedniu MA2 
pokazal najnowszq generacj~ swoic~ 
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<yro b6w obej muja,ca, niskopodto
;owy autobus dwunastometrowy 
'.~AZ 203 i niskowejsciowy midibus 
206, nap~dzane silnikami Euro-5 Mer
:::edes-Benz OM906LA i OM904LA. 
Obecnie wprowadzono do produkcji 
zutobus MAZ 203 nap~dzany silni-
·em CNG. Specjalisci zwracaja, uwa-

9fil na coraz wyisza, jakosc wykona
" ia i stosowanie materiat6w wykon
czenia wn~trza lepszej jakosci. 

Midibus MAZ 206 

6.3. WotZanin 
Podobnie jak w przypadku MAZ-a, 

takie rosyjski Wrnianin podkresla swa, 
obecnosc na rynku europejskim. Fabry
ka powstala w 1993 roku, nieopodal 
Wrngogradu. Obecnie powstaje tu 550 
autobus6w rocznie sprzedawanych 
gt6wnie w Rosji i w panstwach Azji Srod
kowej powstatych po rozpadzie ZSRR. 
Do najwiE?kszych odbiorc6w naleia, 
Moskwa i St. Petersburg. tqcznie fabryka 

Trolejbus Witowt z nadwoziem o wydluzonym rozstawie osi 

zatrudnia 1,5 tys. pracownik6w. Jak na 
razie Wotzanin sprzedat 2 auto busy se
rii CityRythm prywatnym przewoznikom 
z Hanoweru i Drezna. Autobus ten wy
r6znia si~ aluminiowym nadwoziem wy
konanym w technologii A lean. Jako zr6-
dto napE?dU wykorzystywane sa, silniki 
Duetz TCD2013 speln iaja,ce norm~ 
Euro-4. Dwudrzwiowy autobus przezna
czony jest do przewozu 1 03 pasa:Zer6w, 
w tym 31 -35 na miejscach siedza,cych. ... -.. -
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