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Temsa Opalin
luksusowy coach klasy midi

W segmencie autobusow turystycz-
nych, w Polsce sprzedaje sie gtownie auto-
busy klasy maxi i mega. Autobusy klasy midi
stanowig maksymalnie 6% ogotu sprzeda-
zy, cho¢ w minionym roku wskaznik ten tyl-
ko nieznacznie przekroczyt 1%. Wynika to
z faktu, ze firmy obstugujace przewozy tu-
rystyczne grup liczacych nie wiecej niz
20 osdb, wykorzystuja w gtownej mierze mi-
nibusy budowane na bazie popularnych
samochoddw dostawczych, takich jak
Mercedes-Benz Sprinter, Iveco Daily czy
VW Crafter. Mimo pewnych ograniczen ich
podstawowa zaleta jest niska cena oraz sze-
roko dostepna sie¢ serwisowa. Tym samym
na polskim rynku powstata nisza pomiedzy
minibusami o pojemnosci rzedu 20 osob,
a typowymi autobusami mogacymi zabraé

powyzej 45 pasazerow. Nisze te dotychczas
probowali zagospodarowaé polscy produ-
cenci Autosan i Kapena, a takze niemiecki
Mercedes-Benz. W ostatnich dwoch latach
polskim rynkiem coraz bardziej interesuja
sie firmy tureckie, ktore specjalizuja sie
w produkgji tego typu pojazdow. Wsrad nich
jest takze Temsa, reprezentowana przez
polska spdtke CMS Bus. Sprzedata ona
5 midibuséw Opalin, przystosowanych do
przewozu od 31 do 35 pasazerow.

Temsa jako ogéinoswiatowy
producent autobusow

W odroznieniu od Polski, Turcja jest
przyktadem masowego wykorzystywania
autobusdw klasy midi w przewozach tury-
stycznych i regularnych potaczeniach

Temsa Opalin jako shuttle bus dla VIP-0w przed portem lotniczym Berlin-Tegel

dalekobieznych. Ma na to wptyw rozproszo-
na sieC potaczen oraz duza liczba drog
o parametrach, gdzie w petni mozna wyko-
rzystac zalety tego typu autobusdw. Z uwa-
gi na ograniczone mozliwosci finansowe
przewoznikow, jeszcze 10 lat temu, midibu-
sy rodem z Turcji charakteryzowaty sie
prosta konstrukcja i ubogim wyposazeniem.
To wiasnie przy pomocy takich konstrukgii,
tureccy producenci probowali w drugiej
potowie lat 90. podbi¢ rynki panstw Europy
Centralnej i Wschodniej. Jednym z bardzie
znanych tureckich producentéw byt Otoyal,
kiory uruchomit montaz przemystowy mo-
deli M29 i M50City przy wspotpracy z PKS
Zielona Gora. Autobusy te w uktadzie prze-
niesienia napedu wykorzystywaty kompo-
nenty koncernu Iveco. tacznie w latach




1995-2001 sprzedano blisko 200 takich au-
tobusdw, kidre zostaty zakupione gtownie
przez przedsigbiorstwa PKS i prywatnych
przewoznikow. Kilka egzemplarzy w wers;i
miejskiej trafito m.in. do ZKM Gdansk i MZK
Gorzow Wielkopolski.

Takze i Temsa, reprezentowana przez
warszawska spotke Profor sprzedata w dru-
giej potowie lat 90. blisko 50 midibusow
Prestij i pojedyncze egzemplarze autobu-
sow turystycznych Prenses. Jednak zmia-
ny w przepisach o montazu przemystowym,
stabos¢ polskich dealerdw, niepotrafiacych
stworzy¢ szerokiej sieci serwisowej, ogra-
niczona oferta modeli oraz problemy finan-
sowe samych producentéw na przefomie
lat 2000/2001 spowodowaly, Ze zarowno
Otoyol, jak | Temsa wycofaty sie z polskie-
go rynku.

Temsa jest jednym z czotowych produ-
centéw w Turcji. W 2007 r., bramy fabryki
w Adanie opuscito blisko 1 tys. autobusdéw
lokalnych i turystycznych oraz 1,4 tys. mi-
dibusow. Az 75% produkcji autobusow o do-
puszczalnej masie catkowite] powyzej 8 ton
trafito na eksport, gtownie do Francji, Bel-
gii, Austrii, Niemiec, Wegier i Grecji. Tak
dobre wyniki to efekt diugofalowej polityki
rozwoju. W 2001 r. Temsa przezyta ogrom-
ny kryzys. Wyprodukowano wiedy tylko 125
autobusow turystycznych Safir i Prenses
oraz 244 midibusy Prestij. Jedynie duza dy-
wersyfikacja produkcji (Temsa produkuije
takze samochody dostawcze i lekkie cigza-
rowki na licencji Mitsubishi) spowodowata,
ze fabryka mogta egzystowac dalej. Przed
zarzgdem firmy stanat wybor, albo zamknig-
cia produkcji autobusow albo zmiany poli-
tyki marketingowej i poszukania nowych
rynkdw zbytu. Ostatecznie wybrano drugie
rozwigzanie. W 2001 r. uruchomiono pro-
dukcje autobusow klasy kombi Safari, na-
pedzanych silnikiem MAN, adresowanych
gtownie do przewoznikow europejskich.
Obecnie rodzina ta obejmuje modele o diu-
gosci 10,66; 121 12,8 m oraz odmiang mie-
dzymiastowa o dtugosci 12 i 12,8 m.
W 2004 r. europejska oferta Temsy zostata
rozszerzona o turystyczny midibus Opalin
oraz luksusowy autobus turystyczny Diamond,
ktory w biezacym roku miat swojg polska
premiere. W minionym roku oferta Temsy
zostata rozszerzona o niskopodtogowy au-
tobus miejski Avenue. Obok wprowadzenia
nowych produkiow, zainwestowano takze
w modernizacje fabryki oraz rozszerzenie sie-
ci sprzedazy. Wszystkie nowe modele opra-
cowywane sa przez zespot, liczacy 208 inzy-
nierow, przy wykorzystaniu najnowszego
oprogramowania CAD/CAM - Catia,
LS-Dyna i Alias. Aby mozliwie jak najtatwiej

Jeden z pierwszych Opalindw przeznaczony dia polskiego klienta

pozyska¢ wysoko wykwalifikowang kadre
inzynieryjna, dziat konstrukcyjno-rozwojo-
wy zlokalizowano w Stambule.

W 2003 r. utworzono spotke Temsa
Europe na czele, ktore| stanat Wim Van-
Hool. W tworzeniu sieci zaproszono takze
do wspdtpracy firmy doskonale znajace ryn-
ki poszczegdlnych krajow, takie jak Dietrich
Carebus z Francji, Kutsenits z Austrii (pro-
ducent niskopodtogowych minibuséw miej-
skich), Sfakianakis z Grecji (loklany produ-
cent autobusow), czy Arriva z Wielkig
Brytanii (jeden z glownych przewoznikdw
brytyjskich). Efektem tych wszystkich zmian

byto osiagniecie w 2007 r. 10% udziatu
sprzedazy w Europie Zachodniej w segmen-
cie autobusow turystycznych, miedzymia-
stowych i szkolnych. Blisko 70% produkcji
0 facznej wartosci 182 min dolardw trafito
poza granice Turcji do 40 krajow Swiata. Z tej
liczby 85% do Europy, gtownie do Franciji,
Niemiec i Whoch.

Ubiegty rok uptynaf na dalszej ekspan-
sji producenta z Adany. W kwietniu otwar-
to nowa fabryke potozong 50 km na potu-
dnie od Kairu. Pojazdy tam powstajace
przeznaczone sg gtownie na rynki panstw
pétnocnej Afryki oraz Bliskiego Wschodu,

Europejska premiera Temsy Opalin podczas targéw BusWorld w 2003 r



Nowa stylistyka przednigj sciany wprowadzo-
naw 2007 r.

Dodatkowo, aby zwigkszy¢ moce produk-
cyjne w Adanie, produkcie lekkich cigzaro-
wek przeniesiono do nowej fabryki w Ada-
pazari, Pierwsze egzemplarze Safari HD fra-
fity takze na rynek pdtnocnoamerykanski.

Opalin - autobus turystyczny
w rozmiarze midi

Jak juz wspomniano na przetomie stule-
ci, podstawowym modelem Temsy w klasie
matych autobuséw byt minibus Prestij ofero-
wany zarowno w wersji lokalnej, jak i turystycz-
nej DeLuxe. Obydwie wersje byty niemal iden-
tyczne i roznity sie jedynie standardem wy-
konczenia wnetrza. W zwiazku, z czym
w wersiji turystycznsj do wad nalezato zaliczy¢
zbyt mata pojemnoscé bagaznikdw wynoszaca
ok 2,5 m3, waskie przej$cie pomiedzy fotela-
mi wynikajace z niewielkiej szerokosci pojaz-
du, ktdra wynosita 2,22 m, zroznicowana wy-
sokos¢ podiogi ponad przednig osia autobu-
su, a takze zastosowanie mechanicznego za-
wieszenia, ktdre negatywnie wplywato na
komfort podrozy. Byto wiadomo, ze Prestij nie
bedzie w stanie konkurowaé z konstrukcjami
whoskimi lub hiszpanskimi wykorzystujacymi
podwozia MAN-a czy Mercedesa. Aby wejé
na rynek europejski, zwtaszcza Europy Za-
chodnie] podjeto decyzje o przygotowaniu
od podstaw zupetnie nowej konstrukcji.
Z Prestija pozostawiono jedynie koncepcjg
uktadu napedowego, 1j. utozenie lezacego
silnika ponad przednig osia. Aby zachowac
atrakcyjna cene, zrezygnowano z budowy
autobusu w oparciu 0 gotowe podwozie.
Niemniej w konstrukcji autobusu wykorzy-
stano komponenty renomowanych firm za-
chodnich, takich jak MAN czy ZF.

Tyina sciana z lampami typu LED

Premiera nowego autobusu miata miej-
sce w 2003 r. podczas BusWorld w Kortrijk.
Opalin w poréwnaniu z Prestijem urost.
Powiekszono przede wszystkim rozstaw osi
0 20 cm i szerokosc o 10 cm. W pierwotne;
wersji Opalin o dtugosci 7,63 m mogt prze-
wigz¢ 31 pasazerow, 0 4 wiecej niz Prestij.
Wyzej poprowadzona podtoga umozliwita
powiekszenie pojemnosci bagaznikow
o 1,5 m3. Powiekszony zwis przedni i tylny
umozliwit zamontowanie szerszych drzwi
otwieranych z miejsca kierowcy, utatwiaja-
cych wsiadanie | wysiadanie.

Mimo zastosowania kit o Srednicy 17,5"
sylwetka autobusu jest przyjemna dla oka,
dzieki odpowiedniemu dobraniu linii podzia-
tu pomiedzy szybami a bocznym oblacho-
waniem. Sylwetka Opalina nie jest zdomi-
nowana przez duze powierzchnie blachy,
a panoramiczna przednia szyba nadaje lek-
kosci catemu nadwoziu. Charakterystycz-
nym elementem taczacym niemal wszyst-
kie modele Temsy jest giebokie przettocze-
nie na scianie przedniegj, lakierowane w ko-
lorze srebrnym, w ktérym osadzono przed-
nie reflektory ksenonowe. Przettoczenie to,
harmonijnie taczy sie ze srebrna listwa po-
prowadzona wzdtuz dolnej krawedzi przed-
nich drzwi, az do stupka ,B". W 2007 r. prze-
stylizowano nieco przedni zderzak, wpro-
wadzajac szeroka maskownice wlotu po-
wietrza, kitéry nadaje wieksza dynamike
catej linii nadwozia. Przynalezno$c Opalina
do segmentu autobusow turystycznych
podkreslaja duze wysiegniki luster ze-
wnetrznych. Podobnie jak w przypadku
wiekszych autobusow, takze w Opalinie
specjalnie zaprojektowano obudowe agre-
gatu klimatyzacji tak, aby stanowita ona in-
tegralng czes¢ pojazdu. Z tytu zostata ona
pomalowana na czarno i harmonijnie pota-
czona z tylna szyba.

Nadwozie z zapasem spetnia wymaga-
nia bezpieczenstwa okreslone w regulami-
nie ECE R66. Cafa przestrzen pasazerska
otoczona jest sztywna klatka, chroniaca pa-
sazerow przed skutkami przewrocenia sig
autobusu lub zderzen bocznych. Elemen-
tami tej klatki sa gesto rozmieszczono stupki

Dach autobusu ze zintegrowanym agregatern klimatyzacyjnym



boczne oraz gruby pilar ,B". Nalezy pod-
kreslic, ze gesto rozmieszczone stupki nie
wptywaja na pogorszenie widocznosci
z foteli pasazerskich.

Autobus oferowany jest w dwoch wer-
sjach — Opalin 8 z nadwoziem o dtugosci
7,63 m oraz Opalin 9 z nadwoziem o diugo-
sci 8,4 m. Szerokos¢ pojazdu w obydwu
wersjach wynosi 2,3 m, a wysokos¢ wraz
z agregatem klimatyzacyjnym 3,28 m. Krét-
szy model charakteryzuje sie mniejszym
0 76 cm rozstawem osi, skréconym do
3,55 m. Dostep do przestrzeni bagazowe]
0 pojemnasci 4 m3 w wersji krotszej lub 5 m3
w wersji diuzszej, odbywa sie za pomoca
5 pokryw. Gtowna przestrzen bagazowa zo-
stata zlokalizowana na zwisie tylnym. Pio-
nowa kinematyka ruchu klap umozliwia ich
otwarcie, nawet podczas parkowania na
waskich ulicach lub na parkingu. Duza za-
leta Opalina jest to, ze ewentualne zamon-
towanie toalety nie zmniejsza przestrzeni
bagazowej, gdyz jest ona montowana na
wysokosci poktadu pasazerskiego na zwi-
sie tylnym. Opalin 9 przeznaczony jest do
przewozu 35 pasazerow, natomiast Opalin 8
zabiera 0 4 pasazerdw mnigj.

Wejsécie do wnetrza odbywa sie po-
przez dwie pary jednoskrzydtowych drzwi
w uktadzie 1-0-1. Stopnie w drzwiach
przednich podzielono na dwie czesci, wy-
dzielajac w naturalny sposob przestrzen
stanowiska kierowcy. W $ciane dziatlowa
oddzielajaca drzwi przednie od przestrze-
ni pasazerskiej zamontowano fotel pilota.
W siedzisko pilota wkomponowano
uchwyt, ktory po zlozeniu stanowi dodat-
kowa porecz, utatwiajaca osobom star-
Szym zajmowanie migjsc.

We wnetrzu zastosowano materiaty
o kontrastowych kolorach, z zachowaniem
dominacji jasnych barw, podkreslajacych
przestronnos¢ wnetrza, Duza szyba czoto-
wa zapewnia podczas jazdy dobra widocz-
nos¢, zardwno kierowcy jak i pasazerom.
Ponad indywidualnymi fotelami z wysokimi
oparciami, zamontowano potki na podrecz-
ny bagaz. W ramach opcji mozna zazyczy¢
sobie zamykane pokrywy potek. W krawe-
dzi potek bagazowych umieszczono ele-
menty oswietlenia wnetrza. Kazdy z foteli,
spetniajgcy norme ECE-R80 wyposazono
w dwupunktowe pasy bezpieczenstwa. Z ra-
cji niewielkiej szerokosci nadwozia, czeéé
pasazerow, zwiaszcza tych o wiekszym roz-
miarze moze mie¢ problemy z przejsciem
gtownym korytarzem. Ale jest to wynik kom-
promisu w ramach, ktdrego najwazniejszym
czynnikiem byto zachowanie maksymalne-
go komfortu podrozy poprzez zastosowa-
nie petnowymiarowych foteli.
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Opalin w wersji o diugosci 7,6 m przysiosowany do przewozu 31 pasazerow
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Gfowna przestrzen bag

azowa zostata zlokalizowana na zwisie fylnym

Wejscie przednie z fotelem pilota

Oswietlenie wnetrza realizowane jest
przy pomocy dwdch linii swietinych wypo-
sazonych w lampy typu LED (oswietlenie
nocne) oraz lamp jarzeniowych zamonto-
wanych przy dolnej krawedzi potek baga-
zowych. Strumien swietlny, odbijajac sie od
powierzchni ich pokryw daje rozproszone
$wiatto w catym wnetrzu. Dodatkowo po-
nad kazdym rzedem siedzen zabudowa-
no indywidualne lampki. Odpowiednie wa-
runki termiczne w przestrzeni pasazerskiej
realizowane sa za pomoca grzejnikow kon-
wektorowych i nawiewu z agregatu klima-
tyzacyjnego Webasto o mocy 16 kW, za-
montowanego w tylnej czesci dachu po-
jazdu. Dodatkowo utrzymanie odpowied-
niej temperatury zapewniaja standardowo
montowane podwajne szyby. Standardo-
wym wyposazeniem pojazdu jest m.in. in-
stalacja naglasniajaca wspotpracujaca
z monitorem LCD o przekatnej 15" i od-
twarzaczem DVD.

Stanowisko kierowcy jest typowe dla
wszystkich autobuséw napedzanych silni-
kami MAN. Szeroki zakres regulacji wyso-
kosci i pochylenia kota kierownicy, umoz-
liwia optymalne jej ustawienie w zalezno-
§ci od indywidualnych cech kierowcy. Po-
wierzchnia deski rozdzielcze] zostata tak
uksztattowana, aby wszystkie przetaczniki
pozostawaty w zasiegu reki. Po prawej
stronie deski rozdzielczej wkomponowano
gkran systemu lokalizacji satelitarne] oraz
tachograf i panel z elementami sterowa-
nia wentylacja wnetrza.

Z uwagi na niewielkg szerokos¢ nadwozia,
przejscie pomiedzy fotelami jest dosc ciasne



Stanowisko kierowcy

Zrodio napedu Opalina 8, stanowi czte-
rocylindrowy turbodotadowany silnik Euro-4
MAN D-0834 LFL55 o pojemnosci 4,58 dm?3
i mocy 151 kW (206 KM). Nieco ciezszy
Opalin 9 napedzany jest z kolei silnikiem
szesciocylindrowym MAN D-0836 o pojem-
nosci 6,87 dm?3 i mocy 171 kW (240 KM).
W obydwu wersjach silnik zostat umieszczo-
ny bezposrednio za przednia osia. Moment
obrotowy o wartosci odpowiednio 830 Nm
lub 925 Nm przenoszony jest na hipoidalna
tylna os MAN HY-03825 o catkowitym prze-
tozeniu 3,7:1 za posrednictwem szesciobie-
gowej, mechanicznej skrzyni biegdw
ZF 63-1000. Opcjonalnie oferowana jest
takze automatyczna skrzynia biegow
Allison 280 TR lub Voith DIWA D854.5. Pod-
czas hamowania dodatkowy moment ha-
mujacy wytwarzany jest za pomoca zwal-
niacza elektrodynamicznego TELMA. Auto-
bus wyposazono w elekironiczny system
uruchamiania hamulcow EBS firmy Bosch,
wspoipracujacy z systemami ABS/ASR.
Przednie zawieszenie MAN VOK 05 zapew-
nia wysoki komfort i stabilnos¢ jazdy. Utrzy-
manie wysokigj stabilnosci ruchu, pojaz-
du mierzacego 3,27 m wysokosci byto
mozliwe dzieki zamontowaniu wszystkich
elementow ukiadu napedowego mozliwe
jak najnizej, tak aby maksymalnie obnizy¢
srodek ciezkosci. Dodatkowo zmniejsze-
nie bocznego przechytu nadwozia pod-
czas pokonywania ciasnych zakretow gwa-
rantuje dobrze dobrana charakterystyka
elementdw amortyzujacych i poduszek
powietrznych. Dzieki uzyskaniu duzego
kata skretu, Srednica zawracania wynosi
18.8 m w przypadku Opalina 9i 15,44 m
w przypadku Opalina 8.

Opalin w Polsce ma stanowi¢ bezpo-
$rednia konkurencje dla Autosana Gemini
czy Kapeny Tema. Na niszowym rynku musi
takze przeciwstawic sie rodzimym konstruk-
cjom takim, jak Automet Apollo czy AMZ
Boomerang, a takze innym tureckim

Jedna z najnowszych wersji Opalina w wersji long

produktom, oferowanymi w Polsce, jak
choéby BMC Probus, Isuzu Turqoise czy
Guleryuz Cobra GL9. Biorac jednak pod
uwage duza popularnos¢ Temsy Opalin
w Europie Zachodniej, wydaje sig, ze takze
w Polsce zyska ona swoich zwolennikow.

Dane techniczne autobusow Temsa Opalin

Marka i typ pojazdu

Temsa Opalin 8

Temsa Opalin 9

Rodzaj ~Turystyczny, midi -
Diugos¢ [mm] 7630 8400
Rozstaw osi [mm] 4313 3550

Zwis przedni [mm] e 1795

Zwis tylny [mm] 2285

Szerokos¢ [mm] 2300

Wysokost [mm] o 3282

Srednica zawracania [m] 15,64 18.86

Liczba miejsc _35+141 -l
Ukfad drzwi el A 1-0-1

Objetos¢ bagaznika [m?] B 4 5

Silniki MAN D 0834 LFL55 MAN D 0836 LOH 56
Pojemnosc [dm°] i 4,518 6,871
Moc[kW] 5142400 0 477/2300
Moment[Nm] 830,/ 1400 925 / 1200-1800
Norma czystosci spalin Euro-4

Skrzynia biegow

0s przednia

ZF 65-1000 (s)
Allison T280R (o)

Voith DIWA D854.5 (o)

sztywna MANVOK 05

3 napedowa sztywna
MAN HY-0825

Hamulce - G S I
ABS / ASR / ESP - S/S/
Reatrder S Telma S
Rozmiar opon 6 x245/70R 17,5 6x265/70R17,5
Poj. zbiornika [dm®] 210
Wyposazenie:
Klimatyzacja e 5
Audio - S
Video S
GPS (Balupunkt) 0
Lodowka Ll S
Barek - 0
WC 0

Ukfad silnika: liczba cylindrow / uklad: R - rzedowy V - widlasty / T - turbodota ie; usytuowanie silnika: F - z przodu,

M - w 3r

1
hamulce: B - bebnowe / T - tarczowe; ABS

0s napedowa: F - przednia, R - tylna; skrzynia
ASR: S - standard, O - opcja.

Pttt
M - mechaniczna

ow

A - automatycing



