tukasz Supel

Autobusy socjalne i przyczepy autobusowe

W okresie przedwojennym drewniane
szkielety autobusowe budowane byty naj-
czesciej na ramie podwozia samochodu
cigzarowego, a ich pozZniejsze wyposaze-
nie wnetrza stanowito o ostatecznym prze-
znaczeniu. Pojazdy pozyskane poprzez
unifikacje zespotow napedowo-jezdnych
Z masowg produkcja byty stosunkowo ta-
nie, zapewniaty jednak stosunkowo niski
komfort podrozy. Rozwoj konstrukcji auto-
busowych nastapit po Il wojnie swiatowej.
Rozpowszechnione zostaty wowczas, rzad-
ko dotad stosowane, nadwozia wagonowe.
Zrodzita sie rowniez koncepcja budowania
odrebnych podwozi autobusowych z silni-
kiem umieszczonym pomiedzy osiami lub
w tylnej czesci. Konstrukcje takie, pozba-
wione juz unifikacji z masowo produkowa-
nymi samochodami cigzarowymi, staty sie
0 wiele drozsze.

Narodzita sie wtedy koncepcja autobu-
su socjalnego, kidry zapewnitby przewoz
0s6b na krotkich odleglosciach — najcze-
Sciej dzieci do szkét oraz rolnikéw i pracow-
nikow do zaktadu. W zatozeniach miat po-
siadac prosta i wytrzymata konstrukcie,
a jego produkcja — pochtania¢ minimalne
koszty. Kwestia komfortu jazdy byta mato
istotna. Powrécono wiec do przedwojen-
nej idei budowy nadwozia autobusowego
na podwoziu samochodu ciezarowego,
korzystajac z dwoch mozliwosci. Pierwsza
stanowita zabudowa kompletnego podwo-
zia wraz z kabing prostym nadwoziem

Kulfowa ,Stonka”

przystosowanym do przewozu 0sob, po-
zbawionym bezposredniego potaczenia
z kabina. Powstawat w ten sposob prymi-
tywny autobus, ktory swoim wygladem
przypominat wciaz ciezardwke. Drugg
opcja stata sie budowa od podstaw kom-
pletnego nadwozia autobusowego na pod-
woziu samochodu cigzarowego. W ten spo-
sob powstawaty autobusy nieco bardziej
komfortowe i wygladem odpowiadajace
swojemu przeznaczeniu. W przewozach so-
cjalnych wykorzystywana czesto byta row-
niez trzecia alternatywa - przyczepa auto-
busowa. Holowana przez ciagnik rolniczy
zapewniata transport, a podczas przestoju
- umozliwiata wykorzystanie ciagnika do in-
nych celéw. Ponizej zaprezentowane zosta-
ty polskie konstrukcje autobusowe, opra-
cowane dia potrzeb przewozow socjalnych.

.Stonka" — pierwszy autobus
Z Jelcza

Katastrofalny brak taboru autobusowe-
go w Polsce stat sie bodzcem do budowy
autobusu w Jelczanskich Zakiadach Samo-
chodowych. Konstrukeje zabudowano na
kompletnym podwoziu samochodu cigza-
rowego Star 20, wyposazonego w meta-
lowg kabine N23 (alternatywnie N20). Do
napedu postuzyt, umieszczony z przodu,
czterosuwowy silnik typu S42 z zaptonem
0 pojemnosci 4,188 dm3i mocy maksymal-
nej 85 KM, ktdry rozwijat predkosé 80 km/h.
Z jednostka wspdtpracowata czterobiegowa

przektadnia manualna. Konstrukcje pojaz-
du stanowita rama podtuznicowa spawana,
natomiast obie osie zawieszone zostaty na
resorach pidrowych. Uktad hamulcowy sta-
nowit hamulec zasadniczy, uruchamiany
hydraulicznie oraz pneumatyczny mecha-
nizm wspomagajacy.

Szkielet nadwozia pasazerskiego wyko-
nany zostat z ksztattownikow stalowych.
Poszycie zewnetrzne stanowita blacha sta-
lowa. Nadwozie umieszczone bezposred-
nio na ramie podwozia wyposazone byto
w dwie pary drzwi jednoskrzydiowych,
otwieranych recznie — z prawej strony oraz
w tylnej scianie. Okna boczne i tylne po-
zbawione zostaty mozliwosci otwierania,
a wentylacje zapewniata uchylna klapa da-
chowa. Autobus posiadat wymiary: dlugosc
5900 mm, szerokos¢ 2360 mm i wysokos$é
2900 mm. Umozliwiat podrézowanie
25 0s0b na drewnianych tawkach. Masa
wiasna pojazdu wynosita 4300 kg, masa
catkowita — 7000 kg. Zbiornik paliwa o po-
jemnosci 105 dm?® przymocowany zostat
do lewej podtuznicy ramy, bezposrednio
za kabina.

Autobus zdobyt popularnosé gtownie
w przewozach pracowniczych i ze wzgle-
du na swoj charakterystyczny wyglad okre-
slany bywat mianem ,Stonki” albo - z uwa-
gi na prymitywne rozwiazania — autobusu
zastepczego. Produkcje pojazdu rozpocze-
to w 1954 r. serig informacyjna 40 egzem-
plarzy i utrzymano do 1959, a jej wielko$¢
wynosita srednio 100 autobusow rocznie.
Pamie¢ autobusu zachowana zostata w sto-
wach ,Ballady na czes¢ Stonki" Andrzeja
Waligarskiego:

~Zwyciesko wiedy silnik grat

Melodie pokolenia,

A woz, co sie zastepczym zwat,

Byt nie do zastapienia”.

.Stonka” stafa sie podstawa do opra-
cowania furgonu towarowego. Warto row-
niez nadmienic, iz powstaty w tym okresie
inne nadwozia, przeznaczone do przewo-
zu 0s0b - autobus sztabowy oraz przycze-
pa osobowo-towarowa.

Przyczepa autobusowa
Jelez PO1

Pod koniec 1963 r. konstruktorzy z Jel-
czanskich Zaktadéw Samochodowych
rozpoczeli prace nad matg przyczepa
autobusowa. Efektem tych prac byta pre-
zentacja w 1965 r. przyczepy Jelcz P01,



przystosowanej do holowania przez licen-
cyjny autobus Jelcz 043. Przyczepa posia-
data ramowa konstrukcje oraz nadwozie
wykonane ze stali. Tylna 08 wyposazono
w dwa podwoijne kofa, natomiast przednig
- skretna - w dwa kofa pojedyncze. Pojazd
posiadat autonomiczny system wentylacyj-
no-grzewczy, sterowany przez kierowce
autobusu holujacego. Ponadto wentylacje
zapewnialy klapa dachowa i boczne okna
przesuwne. Skuteczne hamowanie zapew-
niaty hamulec gtowny — powietrzny, dziata-
jacy na kota tylne oraz hamulec reczny —
mechaniczny, dziatajacy na wszystkie kota.
Nadwozie oraz wnetrze przyczepy zostato
maksymalnie zunifikowane z autobusem
Jelcz 043.

Przyczepa Jelcz PO1 posiadata jedne
drzwi, zamykane klamka. Jej gtownym
przeznaczeniem byta komunikacja poza-
miejska. Jednakze liczne przyczepy typu
PO1 trafity rowniez na ulice polskich miast.
W szybkim czasie przyczepa P01 stata sie
rowniez podstawowym $rodkiem transpor-
tu dzieci oraz mniejszych grup pracowni-
czych na terenie gmin. Pojazdy dostoso-
wano do holowania przez dowolny ciagnik
rolniczy. | wiasnie 100 ostatnich takich przy-
czep Jelcz wyprodukowat w 1974 roku.

Osinobus

W 1960 r. Wydziat Transportu Samocho-
dowego Przedsiebiorstwa Kopalnia Rud
Zelaza ,Osiny” w Borku wystapit z idea
poprawy warunkow przewozu pracowni-
kow, ktorzy dotychczas skazani byli na
przejazdy samochodami ciezarowymi pod
plandeka. Wowczas wykonane zostato pro-
totypowe nadwozie autobusowe, zabudo-
wane na podwoziu samochodu Star 28 przy
zachowaniu oryginalnej kabiny. Konstruk-
cja posiadata stalowy szkielet, a poszycie
zewnetrzne stanowity blachy spawane
technologia gazowa. Boczne Sciany otrzy-
maty niewielkie przesuwne szyby (zapozy-
czone z samochodu Nysa) wykonczone
listwami drewnianymi. Na $cianie tylnej po-
jawity sie drzwi oraz dwa zewnetrzne stop-
nie wejsciowe. Wnetrze wykonczono lakie-
rowanymi ptytami pilsniowymi, a wzdiuz
bocznych scian oraz w wzdtuznie po srod-
ku zamontowane drewniane lawki. Kazdy
autobus posiadat wigc cztery rzedy prymi-
tywnych siedzen. Wentylacje zapewniaty
dodatkowo dwie klapy dachowe. Ogrzewa-
nie wnetrza odbywato sie poprzez specjal-
ny agregat grzewczy, umieszczony pod
podtoga.

Produkcja pierwszych ,Osinobusdw” -
bo takie imie otrzymaty opisywane pojaz-
dy - odbywata sig metoda chatupnicza,
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poczatkowo wytacznie na potrzeby Kopal-
ni Rud Zelaza ,Osiny”. Jednakze z czasem
zaczety naptywac zamowienia z innych
przedsiebiorstw, a nawet Ministerstwa Rol-
nictwa, Przemystu Ciezkiego i Spraw We-
wnetrznych. Wéwczas produkcja ,Osino-
busow” zostata zwiekszona, a pojazdy udo-
skonalone. W 1971 r. w Nowej Wsi na tere-
nie kopalni ,Tadeusz |I” powstata nowocze-
sna hala produkcyjna ,Osinobusow”,
a w nastepnym roku pracowaty juz dwie
takie hale. 1 stycznia 1972 r. powotany
zostat Wydziat Nadwozi KRZ ,Osiny".
22 czerwca konstrukcje zgtoszono do Urze-
du Patentowego jako wzor uzytkowy ,nad-
wozie samochodu osobowego”, jednakze
patent wydano dopierow 1977 1.

.0sinobusy” w pierwszym okresie pro-
dukcji poddane zostaty kilku moderniza-
cjom. W miejscu drewnianych tawek poja-
wity sie miekkie, tapicerowane, wykonczo-
ne tworzywem sztucznym. Na suficie za-
montowano o$wietlenie. Drzwi przeniesio-
ne zostaly na prawa Sciane za tylng os.
Na scianach czotowych zamontowane zo-
staly dwie charakterystyczne szyby. W ko-
lejnym etapie modernizacja objela wprowa-
dzenie wigkszych szyb bocznych i tylnych,
zapozyczonych z autobusu San, ktére wy-
posazone zostaty w przesuwne fragmenty
gorne. Do wykonczenia okien zastosowa-
no listwy aluminiowe. Wnetrze otrzymato
wygodne, miekkie siedzenia typu autobu-
sowego, ktére zapewnialy podrdz 29 pa-
sazerom. W produkcji wykorzystano zgrze-
wanie punktowe poszczegolnych elemen-
téw poszycia zewnetrznego, co w znacza-
cy sposob przyczynito sie do likwidacii
ognisk korozji. Autobus w tej wersji ozna-
czono symbolem N 06. Pojazd zostat prze-
badany przez Instytut Transportu Drogowe-
go w Warszawie i Fabryke Samochodow
Ciezarowych w Starachowicach, zyskujac
pozytywne opinie.

W 1973 r. do uzytku Wydziatu Nadwozi
KRZ ,Osiny” oddane zostaty kolejne dwie
hale produkcyjne. Obok ,Osinobuséw” roz-
poczeto tutaj rdwniez wytwarzanie nadwo-
zi specjalizowanych (m.in. dla stuzb pozar-
niczych) oraz barakowozow. Produkcje
autobusow doskonalono poprzez wdraza-
nie nowoczesnych technologii spawania
i lakierowania.

Rok 1973 to réwniez narodziny nowe-
go prototypu — Osinobusa N 07. Pojazd
zyskat nowoczesng, kanciasta sylwetke
z charakterystycznie pochylonym goérnym
fragmentem tylnej Sciany i wiekszymi szy-
bami. Do wykoriczenia wnetrza oraz ozdo-
by zewnetrznej czesci postuzyly aluminio-
we listwy. Ponadto wewnatrz, w migjsce

lakierowanych piyt pilsniowych, pojawity sie
laminaty.

Osinobus N 07 zdobyt niemata popu-
larnosé, przede wszystkim wsréd zakia-
dow pracy, kot towieckich i przedsie-
biorstw rolniczych. Producent wdrozyt
rowniez do produkcji zunifikowang z tym
modelem przyczepe autobusowa P 07,
przystosowana do holowania przez cia-
gnik rolniczy, ktora zapewniata podroz
24 osobom. Przyczepe wyposazono
w tylna os sztywna oraz przednig - skretna.
Nadwozie przyczepy zostato odwrdcone
w stosunku do konstrukeji Osinobusa N 07
- otrzymujac pionowa Sciane tylna oraz
przednig z pochylonym gornym fragmen-
tem. Przyczepa P 07 stala sie popularna
w rolnictwie oraz przewozach szkolnych.

Kolejnym etapem rozwoju modelu NO7
stato sie integralne nadwozie autobusowe,
pozbawione oddzielnej kabiny samochodu
Star. Pojazd otrzymat pochylone czolowe
$ciany, kazda wyposazona zostata w dwie
duze szyby. Po prawej stronie pojawity sie
dwie pary jednoskrzydfowych drzwi- pierw-
sze za 0sig przednia, drugie za osig tylng
(0-1-1), otwierane klamka. Okna boczne kie-
rowcy i pasazera wyposazono w pokazne
przesuwne szyby, pozostate okna zachowa-
ty niewielkie przesuwne fragmenty. Autobus
wygladem nawiazywat do modelu N 07.
Zbudowano jednak zaledwie kilka prototy-
pow tej niezwykle udanej konstrukcii,

W 1977 r. Przedsigbiorstwo Kopalnia
Rud Zelaza ,Osiny” przeksztatcone zosta-
to w Przedsigbiorstwo Budowy Maszyn
,0Osiny”, a w roku kolejnym powotano
Zaktad Budowy Maszyn ,Osiny”. Plany

e

Jeden z pierwszych egzemplarzy Jelcza 080

budowy autobuséw podczas reorganizacii
zostaly zaniedbane. Jednakze ,Osinobusy”
przetrwaty do dzisiaj, a ich producentem
jest spotka PPHU Osiny” z siedziba w Bor-
ku. Oferowane sa na zyczenie klienta nad-
wozia przystosowane do przewozu 0sdb,
przyczepy autobusowe oraz nadwozia po-
zarnicze. Wielko$¢ produkeji jest bardzo
mata - realizowane sa zamowienia na po-
ziomie 1-2 pojazdow rocznie.

Autobus socjalny z JZS

Konstruktorzy Jelczanskich Zaktadow
Samochodowych, dazac do petnego wy-
korzystania mocy produkeyjnych fabryki
i majac na uwadze problemy z dostawami
czesci do PR110U, opracowali w 1977 .
prototyp matego autobusu Jelcz 080. Jego
nadwozie, zunifikowane w maksymalnym
stopniu z PR110U, osadzone zostato na ra-
mie podwozia samochodu cigzarowego
Star 200. Pojazd przeznaczony byt do prze-
wozu 51 0sob na krétkich odlegtosciach.
Do jego napedu postuzyta starachowicka
jednostka typu 359 o maksymalnej mocy
150 KM, umieszczona z przodu pojazdu
i wspotpracujaca z mechaniczna przekiad-
nia typu S5-45. Nadwozie w maksymalnym
stopniu zunifikowano z nadwoziem autobu-
su PR110U. Pojazd o dtugosci 8000 mm,
szerokosci 2500 mm i wysokosci 2970 mm
posiadat 9400 kg masy catkowitej. Dwie
pary drzwi, otwierane klamka, rozmieszczo-
no za osiami przednig i tylng (ukfad 0-1-1).
Dla przewozdw szkolnych opracowany zo-
stat ponadto prototyp w wersji jednodrzwio-
wej (ukiad 0-1-0), jednakze produkcji tej
wersji nie podjgto.




Jeszcze dzi$ mozna spotkac aufobusy 080
dowozace pracownikow do pracy

5 maja 1979 r. zespot odpowiedzialny
za skonstruowanie Jelcza 080 wyrozniony
zostat Nagroda Miasta Wroctawia, przy-
znang przez wojewode.

Autobus znalazt zastosowanie jako au-
tobus pracowniczy, ponadto wykorzystywa-
ny byt rowniez do przewozow szkolnych.
Oferowany byt w kilku wersjach, w zalez-
nosci od podzniejszego przeznaczenia —
jako autobus szkolny lub pojazd przysto-
sowany do przewozow na dalszych dystan-
sach - wyposazony w bardziej komforto-
we siedzenia. Jednakze z uwagi na brak
drzwi na przednim zwisie, Jelcz 080 nie
zdobyt popularnosci wsrod przedsiebiorstw
PKS, chociaz sporadycznie w ruchu linio-
wym mozna byto spotka¢ popularnego
.Koziotka".

W 1980 r. powstat w JZS prototyp przy-
czepy P080, przystosowane] do ciagnienia
przez Jelcza 080. Przyczepa ta nie weszia
jednak do seryjnej produkcji. Najprawdo-
podobniej wyprodukowano w JZS serig

jedynie pieciu takich przyczep. Tylna 0$
wyposazono w dwa podwaojne kofa, nato-
miast przednig — skretna — w dwa kota po-
jedyncze. Nadwozie osmiometrowe] przy-
czepy zostato maksymalnie zunifikowane
z nadwoziem autobusu 080. Ciekawostka
byto zastosowanie w miejsce typowej, . ber-
lietowskiej” sciany przedniej, sciany iden-
tycznej jak tylna.

W 1981 r. dokonano modernizacji nad-
wozia autobusu 080. W miegjsce plastiko-
wych nadkoli, wzorowanych na koncepgji
Berlieta, pojawity sie nadkola wykonczone
listwa aluminiowa. Wewnatrz zlikwidowane
zostaly plastikowe panele sufitowe przy
oknach, a do napedu wprowadzono an-
drychowska jednostke 6¢107 o maksymal-
nej mocy 138 KM.

Jelczanskie Zaktady Samochodowe
utrzymaty produkcje ,Koziotkdw” do 1984 r.
Z tasm montazowych zeszio ogétem 1051
Jelczy 080.

Przyczepa z Sanoka

Sanocka Fabryka Autobusow, znana
z produkeiji autobuséw oraz przyczep towa-
rowych, podjeta sie réwniez wytwarzania
przyczep autobusowych. W 1979 r. zbudo-
wano przyczepe osobowa, ktdra przystoso-
wana zostata do wspdtpracy zardwno z cia-
gnikiem rolniczym, jak réwniez samochodem
ciezarowym. lIstotna jej zaleta byt fakt,
iz mogta by¢ uzytkowana zarowno na nor-
malnych drogach, jak tez i na lesnych bez-
drozach. Przyczepy takie zyskaty wiec duza
popularnos$¢ wsrod gospodarstw ralniczych
i lesnych przy przewozie pracownikow,
a takze stuzyly w przewozach szkolnych.

Jelcz 070 przystosowany do ruchu lewostronnego

Szkielet nadwozia przyczepy wykonano
z cienkosciennych profili stalowych, nato-
miast poszycie zewnetrzne —z blach stalo-
wych. Wnetrze zapewniato przejazd 26 0so-
bom na miejscach siedzacych. Boczne
sciany wylozone zostaty laminowanymi pty-
tami pilsniowymi. Ogrzewanie przestrzeni
zapewniat agregat grzewczy Sirokko, kto-
ry latem mogt petnic¢ funkcje nadmuchu po-
wigtrza. Skuteczng wentylacje gwarantowa-
ty przesuwne szyby w oknach bocznych.
W tylnej &cianie przyczepy umieszczono
wejscie oraz schodki z porecza. Produkcje
przyczepy osobowej zakonczono w Auto-
sanie w latach 80. ubiegtego stulecia.

Jelcz dia szkot

W 1999 r. Jelcz, stajac naprzeciw wy-
maganiom catkowicie nowego w Polsce
segmentu rynku, zaprezentowat szkolny
autobus klasy midi — Jelcz LO9OM ,As”.
Pojazd zbudowany zostat na kompletnym
podwoziu Star 12.155L. Do napedu postu-
zyta jednostka MAN D0824 LFLOS o pojem-
nosci 4580 ¢cm® i mocy maksymalne;j
155 KM, spetniajaca normy czystosci spa-
lin Euro-2, ktéra wspotpracowata z szescio-
biegowa przektadnia manualng ZF S6-36.
Silnik umieszczony byt pionowo na zwisie
przednim. Konstrukcje pojazdu stanowit
szkielet ze stalowych profili zamknietych,
pofaczony z rama za pomoca pofaczen Sru-
bowych. Poszycie boczne, wykonane z bla-
chy stalowej obustronnie ocynkowanej,
wklejone zostato do szkieletu. Rowniez
wszystkie szyby, $ciane przednia i tylna
oraz poszycie dachu —wykonane z tworzyw
sztucznych — zamocowano do szkieletu
metoda klejenia.

Os przednia zawieszona zostata na re-
sorach parabolicznych, wspomaganych
stabilizatorem i dwoma amortyzatorami.
Q% tylng natomiast umocowano na potre-
sorach z migchami powietrznymi, ktdre do-
datkowo wyposazono w drazek prowadza-
cy, stabilizator i dwa amortyzatory. Autobus
otrzymat bebnowy hamulec roboczy, ste-
rowany hydraulicznie i wyposazony w ukiad
ABS. Hamulec awaryjny, sterowany przez
sitowniki sprezynowe, dziafal na kota tylne
i petnit jednoczeénie funkcje hamulea po-
stojowego. W pojezdzie zamontowano
mechanizm kierowniczy ZF 8095 ze wspo-
maganiem hydraulicznym.

Wewnetrzne poszycie boczne oraz su-
fit wykonane zostaty z materiatow UNILAM,
natomiast podtoga - ze sklejki, pokrytej
wykladzing antyposlizgowa. Autobus posia-
dat jedna pare waskich (600 mm) dwuskrzy-
dtowych drzwi aluminiowych, sterowanych
pneumatycznie. Ze wzgledu na niewielki



zwis przedni (zaledwie 1400 mm) drzwi
umieszczone zostaly za osig przednia
w uktadzie 0-2-0. Warto nadmienig, iz byly
to drzwi podobne do stosowanych nie-
gdy$ w autobusach miedzymiastowych
PR110D, otwierane na zewnatrz. Autobus
otrzymat dwa podwojne rzedy foteli, wy-
konanych z PWS i zaopatrzonych w migk-
kie naktadki. Opcyjnie montowane byty fo-
tele potmiekkie z podwyzszonym opar-
ciem. Dodatkowe dwa pojedyncze fotele
zamontowano na zwisie przednim po pra-
wej stronie. Wentylacja wnetrza odbywa-
ta sie poprzez przesuwne gorne partie
szyb bocznych, dwie pokrywy dachowe
i wentylatory elektryczne nagrzewnicy
przedniej. Ogrzewanie zapewnialy trzy
nagrzewnice, Umieszczone w przestrzeni
pasazerskiej, nagrzewnica przednia oraz
nagrzewnica w przedziale kierowcy, kto-
re wykorzystywaty ciecz chiodzaca silni-
ka. Dodatkowym zrddiem ciepta byt
niezalezny agregat grzewczy. Proste
i funkcjonalne stanowisko kierowcy od-
dzielone zostato od przedziatu pasazer-
skiego scianka, a po lewej stronie na zwi-
sie przednim pojawity sie drzwi dla kie-
rowcy, sterowane recznie.

Autobus o dtugosci 9500 mm, szero-
kosci 2500 mm i wysokosci 3067 mm po-
miescic mogt 35 osdb na miejscach sie-
dzacych. Masa wiasna pojazdu wynosita
7800 kg, masa catkowita — 12 000 kg.
Ze wzgledu na stosunkowo wysoki wznios
podtogi w drzwiach — 963 mm - przewi-
dziano opcje montazu dodatkowego
trzeciego stopnia, sterowanego z miejsca

Szkolny autobus Jelcz LO9OM ,As”

kierowcy. Ponadto, rowniez opcyjnie,
w autobusie pojawiato sie migjsce na wo-
zek inwalidzki wraz z prowadnicami umoz-
liwiajacymi wjazd do wnetrza.

Stylistyka autobusu nawiazywata do
wiekszego modelu T120. Na przednigj
Scianie pojawita sie zaokraglona klapa sil-
nikowa oraz wlot powietrza. Réwniez kla-
pa tylna, pod ktorg znajdowat sie bagaz-
nik, otrzymata potokragty ksztalt, a kwa-
dratowe Swiatta umieszczone zostaty tu
w ukiadzie pionowym. Od 1999 . podwro-
ctawski producent oferowat szkolnego
LAsa” rowniez w wersji ,cywilngj”. Auto-
bus otrzymat standardowo jedng pare
dwuskrzydtowych drzwi w uktadzie 0-2-0
oraz dodatkowe drzwi dla kierowcy.
W opcji przewidziano jednak montaz drzwi
na zwisie tylnym (ukfad 0-2-2). Wznios pod-
togi w tylnym wejsciu wynosit rowniez
963 mm, a szeroko$¢ drzwi — 600 mm.
Byty to bowiem drzwi identyczne, jak
przednie. Dwudrzwiowy Jelcz LO90M pet-
ni¢ mogt funkcje autobusu miejskiego.
Jednakze pojazd ten nie zdobyt popular-
nosci wsrod przedsiebiorstw PKS i prze-
woznikow migjskich.

Jeszcze w 1989 . bramy podwroctaw-
skiej fabryki opuscito 87 ,Asow”. Auto-
busy otrzymaty juz nie zotty, ale poma-
ranczowy kolor. Wyposazone zostaty
w dwa pulsujace $wiatta koloru pomaran-
czowego, umieszczone na dachu w cze-
$ci przedniej oraz tylnej. Rozwiazanie to
czynito autobus widocznym na drodze.
Ponadto na scianie tylnej umieszczony
zostat specjalny znak ostrzegawczy,

ktéry podczas postoju byt wysuwany au-
tomatycznie na lewg strone pojazdu.
W roku 2000 przeprowadzono moderni-
zacje ,Asa”, zastepujac podwdjne drzwi
pojedynczymi, wykonanymi rowniez
z aluminium. Drzwi posiadaty taka samg
szeroko$¢ i sterowane byly pneumatycz-
nie. Wewnatrz umieszczono dwa rzedy
siedzen, jednak jeden otrzymat mniejsze
fotele w uktadzie potrojnym. Dzieki
temu pojemnos¢ pasazerska wzrosta
do 42 osdb.

Jelczanski ,As”, popularnie okreslany
mianem ,gimbusa”, wpisat sie na state
w krajobraz polskich drog. Ze wzgledu na
ubogie wyposazenie, nazywany jest nie-
kiedy ztosliwie ,gminbusem”.

W 2004 r., w zwiazku z zaprzesta-
niem produkcji samochodow ciezaro-
wych Star, zmodernizowany zostat au-
tobus Jelcz LO9OM ,As”, budowany
dotad na kompletnym starachowickim
podwoziu typu L1422U. W produkcji za-
czeto wykorzystywac podwozie MAN L70.
Pojazd zostat wydtuzony do 9575 mm
(+75 mm). Do jego napedu postuzyta
jednostka MAN D0834 Euro-3 o0 maksy-
malnej mocy 179 KM, wspétpracujaca
z szesciobiegowa przektadnia manu-
alna ZF SB6-36. Silnik umieszczony byt
pionowo na zwisie przednim. Nie zmie-
niono konstrukeji pojazdu, a zawiesze-
nie obu osi nadal stanowity resory pa-
raboliczne, amortyzatory oraz dodatko-
we stabilizatory przechytu. Nowy ,As”
otrzymat nowego typu nadkola oraz
reflektory. Sprzedawany byt jedynie w
wersji szkolngj i figurowat w ofercie do
wrzesnia 2006 r., kiedy to nowe normy
czystosci spalin Euro-4 przyniosty kres
jego produkcji.

Autobusy socjalne pozostaja wciaz
popularne za granica. W Stanach Zjedno-
czonych produkowane sa charaktery-
styczne pojazdy szkolne z wysunieta
przed kabine maska. Tymczasem u na-
szych wschodnich sasiadow oferowane
sa nadal prymitywne autobusy, odpowia-
dajace ,Osincbusom”,
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