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Autobusy socjalne i przyczepy autobusowe 
W okresie przedwojennym drewniane 

szkielety autobusowe budowane byty naj- 
czqsciej na ramie podwozia samochodu 
ciqiarowego, a ich poiniejsze wyposaie- 
nie wn+trzastanowito o ostakecznym prze- 
znaczeniu. Pojazdy pozyskane poprzez 
uniiikacjg zespolow napedowo-jezdnych 
z masowq produkcjq byty stosunkowo ta- 
nie, zapewniaty jednak stosunkowo niski 
kornfort podroky. Rozwoj konstrukcji auto- 
busowych nastqpil po II wojnie Swiatowej. 
Rozpowszechnione zataly wowczas, m d -  
ko dotqd stasowane, nadwozia wagonowe. 
Zrodzita sig rowniei koncepcja budowania 
odrebnych podwozi autobusowych z silni- 
kiem umieszczonym pomigdzy osiami lub 
w tylnej czeSci. Konst~kcje takie, pozba- 
wione jui unifikacji z masowo produkowa- 
nymi samochodami cieiarowymi, sW4ysie 
o wiele droisze. 

Narodzita sie wtedy koncepcja autobu- 
su socjalnego, Mory zapewnlby przewoz 

przystosowanym do przewozu osob, po- 
zbawionym bezpo'sredniego poiqczenia 
z kabinq. Powstawai w ten sposob prymi- 
tywny autobus, ktory swoim wyglqdem 
przypominal wciqi cieiarowkg. Drugq 
opcjq stala sig budowa od podstaw korn- 
pletnego nadwoziaautobusowego na pod- 
woziu samochodu cieiarowego. W ten spo- 
sob powstawaty autobusy nieco bardziej 
komfortowe i wyglqdem odpowiadajqce 
swojemu przeznaczeniu. W przewozach so- 
cjalnych wykorzystywana czgsto byla row- 
niei taecia alternatywa - przyczepa auto- 
busowa. Holowana przez ciqgnik rolnicry 
zapewniaia transport, a podczas przestoju 
-umoiliwialawykorzystanie ciqgnika do in- 
nych celow. Ponuej zaprezentowane zosta- 
ty polskie konstrukcje autobusowe, opra- 
cowane dla potrzeb przewozow socjalnych. 

"Stonka" - pierwszy autobus 
z Jelcza 

przektadnia rnanualna. Konstrukcje pojaz- 
du stanowita rama podiuinicowa spawana, 
natomiast obie osie zawieszone zostaty na 
resorach piorowych. Uktad hamulwwysta- 
nowit hamulec zasadniczy, uruchamiany 
hydraulicznie oraz pneumatyczny mecha- 
nizm wspomagajqcy. 

Szkielet nadwozia pasaierskiego wyko- 
nany zoskat z ksztattownikow stalowych. 
Poszycie zewnetrzne stanowilfl blacha sta- 
Iowa. Nadwozie umieszczone bezposred- 
nio na ramie podwozia wyposaione byto 
w dwie pary drzwi jednoskrzydlowych, 
otwieranych reczniez prawej strony oraz 
w tylnej Scianie. Okna boczne i tylne po- 
zbawione zostaty moiliwoSci otwierania, 
a wentylacje zapewniaia uchylna klapa da- 
chowa. Autobus posiadatwymiary: dlug0.46 
5900 mm, szerokoSt 2360 mm i wysokoSC 
2900 mm. Umoiliwiat podroiowanie 
25 osob na drewnianych tawkach. Masa 
wtasna pojazdu wynosita 4300 kg, masa 

osob na kr6tkich odlegbsciach - najcze Katastrofalny braktaboru autobusowe- calkowita~7000 kg. Zbiornik paliiao po- 
Sciej dzieci do szk&oraz rolnikbw i pracow- go w Polsce stat sie bodicem do budowy jemnoSci 105 dm~przymocokany zostai 
nikow do zaktadu. W zaloieniach miat po- autobusu w Jeldskich Zaktadachsamo- do lewej podtuinicy ramy, bezpoSrednio 
siadat prostq i wytrzymatq konstrukcje, 
a jego produkcja pocManiaC minirnalne 
koszty. Kwestia kornfortu jazdy byta ma10 
istotna. Powrocono wigc do przedwojen- 
nej idei budowy nadwozia autobusowego 
na podwoziu samochodu cigiarowego, 
korzystajqc z dwoch moiliwoSci. Pierwszq 
stanowita zabudowa kompletnego podwo- 
zia wraz z kabinq prostym nadwoziem 

chodowych. Konstrukcje zabudowano na 
kompletnym podwoziu samochodu cieia- 
rowego Star 20, wyposaionego w meta- 
lowq kabine N23 (aiternatywnie N20). Do 
napedu posluiyl, umieszczony z przodu, 
czterosuwowy silnik typu S42 z zaptonem 
o pojemnoSci 4,188 dm3 i mocy maksymal- 
nej 85 KM, ktory rozwijal prgdkoSC 80 kmlh. 
Zjednas~ws~ramaiaczterobiegowa 

za kabinq. 
Autobus zdobyl popularnosd ghjwnie 

w przewozach pracowniczych i ze wzglg- 
du naswbj charakterystyczny wyglqd okre 
Slany bywatmianem ,,Stonkin albo-z uwa- 
gi na prymitywne rozwiqania - autobusu 
zastepczego. Produkcje pojazdu rozpoczp 
to w 1954 r. seriq informacyjnq 40 egzem- 
p l a y  i utrzymano do 1959 r., a jej wielkoS6 
wynosila Srednio 100 autobusow rocznie. 
Pami# autobusu zachowana zostaia w slo- 
wach ,,Ballady na czesc Stonki" Andrzeja 
Waligbrskiego: 

.Zwyciesko wfedy silnik gml 
Melodie pokolenia. 
A woz, co siq zastgpczym ma!, 
By1 nie do zastaoienia: 

1 .stonkan stata bie podstawq do opra- 
cowania furgonu tow&owego. warto rowW 
niei nadrnienic, i i  powstaty w tym okresie 
inne nadwozia, przeznaczone do przewo- 
zu o d b  -autobus sztabowy oraz przycze 
pa osobowo-towarowa. 

Przyczepa autobusowa 
JBlCz PO1 ~~ ~ 

Pod koniec 1963 r. konstruktorzy z Jel- 
czahskich Zakladow Samochodowych 
rozpoczeli prace nad matq przyczepq 
autobusowa. Efektem tvch Drac bvla Dre 

ffitowa .Stonka' zentacja w i965 r. p&cz&y ~elcz 601, 



przystosowanej do holowania przez licen- 
cyjny autobus Jelcz043. Przyczepaposia- 
data ramowa konstrukcie oraz nadwozie 
wykonane z i  stali. ~~ lnq 'oS  wyposaiono 
w dwa podwojne kota, natamiast pnedniq 
-skrgtnq- w dwa kota pojedyncze. Pojazd 
poaiadatautonorniczny system wentylacyj- 
no-grzewczy, sterowany przez kierowcg 
gutobusu holujqcego. Ponadto wentylacjq 
ppewniaiy klapa dachowa i boczne okna 
przesuwne. Skuteczne hamowanie zapew- 
nialy hamulec N w n y  - powietrzny, dziala- 
&y na koh tylne oraz hamulec r w n y  - 
mechaniczny, dzialajqcy nawszystkie kola. 
Nadwozie oraz wnetrze przyczepy mStal0 

nlkowane z autobusern 

Przyczepa Jelcz PO1 posiadata jedne 
drzwi, zarnykane klamkq. Jei gfownyrn 
przeznaczeniern byk komunikacja poza- 
miejska. Jednakie liwne przyczepy typu 
PO1 traMy rowniei na ulice polskich rniast. 
W szybkirn czasie przyczepa PO1 stata sic 
rimniei. podstawowym Srodkiem transpor- 
tu dzieci oraz rnniejszych gwp prawwni- 
aych na terenie gmin. Pojazdy dostoso- 
, w o  do holowania przez dowolny ciqgnik 
mlniczy. I d n i e  100 ostatnich takich przy- 
czep Jelcz wyprodukowai w 1974 roku. 

W 1960 r. WydziatTranspoitu Samocho- 
dowego Przedsiqbiorstwa Kopalnia Rud 
ielaza .OsinyS w Borku wystqpif z idea 
poprawy warunkbw przewozu pracowni- 
kirw, ktorzy dotychczas skazani byli na 
pejazdy sarnochodami cigiarowyrni pod 
plandeb. W6wczas wykonanezostalo p w  
totypowe nadwozie autobusowe, zabudo- 
wane na podwoziu samochodu Star28 pizy 
xachowaniu oryginalnei kabiny. Konstruk- 
bja posiadala stalowy szkielet, a poszycie 
ewnqtrzne Stanowily blachy spawane 
~ o l o g $  gazowq. Borne Sciany otrzy- 
Alaly niewielkie prresuwne szyby (zapoiy- 

. Wngtnewykonmono lakie 
ilSniowymi, a wzdlui 

no drewniane lawki. Kaidy 
at wigc a e r y  rzgdy pryrni- 

erwszych ,,Osinobusirw-- 
bo iakie imiq otrzymaly opisywane pojaz- 
dy - odbywala sig metodq chalupniczq, 

Odwoizona przez MPK Pomari przyczepa PO1 w pdqczeniu z autobusem Jekz 043 

NalQca do MPK Krekbw przyczepa W1 

Autobus MAT &wka wykorzystujqcy nadwotie przyczepy Jelcz Wl 



oria I 
poczqtkowo wylqcznie na potrzeby Kopal- 
ni Rud ielaza ,,Osiny". Jednakezczasem 
zacz@y naplywac zamowienia z innych 
przedsigbiorstw, a nawet Ministerstwa Rol- 
nictwa, Przernyslu Cigtkiego i Spraw W e  
wngt~nych. Wowczas produkcja ,,Osino- 
busow" zostalamigkszona, a pojazdy udo- 
skonalone. W 1971 r. w Nowej Wsi na tere 
nie kopalni "Tadeusz II" powstala nowocze 
sna hala produkcyjna ,,Osinobusow", 
a w nastgpnym roku pracowaly jut dwie 
takie hale. 1 stycznia 1972 r. powdany 
zostat Wydziat Nadwozi KRZ "Osiny". 
22 czerwca konstrukcjg zgtoszono do Urze 
du Patentowego jako w o r  uzytkowy .nad- 
wozie sarnochodu osobowego", jednakie 
patent wydano dopier0 w 1977 r. 

.Osinobusyn w pierwszym okresie pro- 
dukcji poddane zostaly kilku rnoderniza- 
cjom. W miejscu drewnianych lawek poja- 
wily sig rnigkkie, tapicerowane, wykohczo- 
ne twoorzywem sztucznym. Na suficie za- 
montowano oswietlenie. Drzwi przeniesio- 
ne zostaly na prawq Sciang za tylnq 0s. 
Na scianach czdowych zarnontowane zo- 
staly dwie charakterystyczne szyby. W ko- 
lejnym etapie modernizacja obj& wprowa- 
dzeniewiqkszych szyb bocznych itylnych, 
zapoiyczonych z autobusu San, More wy- 
posaione zostaly w przesuwne fragrnenty 
gorne. Do wykohczenia okien zastosowa- 
no listwy aluminiowe. Wngtrze otrzymato 
wygodne, migkkie siedzenia typu autobu- 
sowego, More zapewnialy podroi 29 pa- 
saierom. W produkcjiwykorzystanozgrze 
wanie punktowe poszczegolnych elernen- 
tow poszycia zewngtrmego, cow znacq- 
cy sposbb przyczynilo sig do likwidacji 
oonisk korozii. Autobus w tei wersii ozna- 

lakierowanych pilsniowych, pojawilysig 
larninaty. 

Osinobus N 07 zdobyl niemalq popu- 
IarnoSC, przede wszystkim wsrod zakta- 
dow pracy, kol towieckich i przedsig- 
biorstw rolniczych. Producent wdrotyl 
rowniei do produkcji zunifikowanq z tyrn 
modelem przyczepe autobusowq P 07. 
przystosowanq do holowania przez ciq- 
gnik rolniczy, ktora zapewniala podroi 
24 osoborn. Przyczepg wyposatono 
wtylnq os sztywnq oraz przedniqskrgtnq 
Nadwozie przyczepy zostalo odwrocone 
w stosunku do konstrukcji Osinobusa N 07 
- otrzyrnujqc pionowq Sciang tylnq oraz 
przedni~ z pochylonyrn gornyrn fragmen- 
tem. Przyczepa P 07 st& sig popularna 
w rolnictwie oraz przewozach szkolnych. 

Kolejnyrn etapem romoju rnodelu NO7 
st& sig integralne nadwozie autobusowe, 
pozbawione oddzielnej kabiny samochodu 
Star. Pojazd otrzymal pochylone czolowe 
Sciany, kaida wyposaiona zostala w dwie 
duie szyby. Po prawej stronie pojawiiy sig 
dwie pary jednoskrzydbwych drzw- pierw- 
sze za osiq przedniq, drugie za osiq tylnq 
(0-1-I), otwierane klamkq. Okna boczne k ie  
rowcy i pasaiera wyposaiono w pokaine 
przesuwne szyby, pozostate oknazachowa- 
ly niewielkie przesuwnefragrnenty. Autobus 
wyglqdern nawiqqwat do rnodelu N 07. 
Zbudowano jednak zaledwie kilka prototy- 
pow tej niezwykie udanej konstrukcji. 

W 1977 r. Przedsigbiorstwo Kopalnia 
Rud Zelaza "Osiny" przeksztalcone zosta- 
lo  w Przedsigbiorstwo Budowy Maszyn 
"Osiny", a w roku kolejnym powolano 
Zaklad Budowy Maszyn "Osiny". Plany 

- 
czono syrnbolem N 06. Pojazd zostalprze- 
badany przez lnstytut Transportu Drogowe 
go w Warszawie i Fabrykg Samochodow 
Cigiarowych w Starachowicach, zyskujqc 
pozytywne opinie. 

W 1973 r. do uiytku Wydziatu Nadwozi 
KRZ "Osiny" oddane zostaly kolejne dwie 
hale produkcyjne. Obok ,,OsinobusClw" roz- 
poczgto tutajrbwniei wyhvarzanie nadwo- 
zi specjalizowanych (mjn. dla stuib poiar- 
niczych) oraz barakowozow. Produkcjg 
autobusow doskonalono poprzez wdraia- 
nie nowoczesnych technologii spawania 
i lakierowania. 

Rok 1973 to rowniei narodziny nowe- 
go protoiypu - Osinobusa N 07. Pojazd 
zyskal nowoczesnq, kanciastq sylwetkg L 

budowy autobusow podczas reorganizacji 
zostaly zaniedbane. Jednakie ,,Osinobusy" 
przetrwaly do dzisiaj, a ich producentem 
jest sp&a PPHU .Osinym zsiedzibqw Bor- 
ku. Oferowane q na iyczenie klienta nad- 
wozia przystosowane do przewozu osob, 
przyczepy autobusowe oraz nadwozia po- 
iarnicze. WieikoSC produkcji jest bardzo 
mata - realizowane sq zam6wienia na po- 
ziornie 1-2 pojazd6w rocznie. 

Autobus Socjalny z JZS 
KonstruMorzy Jelczanskich Zakladow 

Samochodowych, dafqc do pdnego wy- 
korzystania mocy produkcyjnych fabryki 
i majqc na uwadze problemy z dostawami 
czgsci do PRIIOU, opracowali w 1977 r. 
prototyp matego autobusu Jelcz 080. Jego 
nadwozie, zunifikowane w maksymalnym 
stopniu z PR1 IOU, osadzonezostab nara- 
mie podwozia samochodu ciglarowego 
Star 200. Pojazd przeznaczony bytdo prze- 
wozu 51 o d b  na krotkich odleglo6ciach. 
Do jego napgdu posluiyk starachowicka 
jednostka typu 359 o maksymalnej rnocy 
150 KM, umieszczona z przodu pojazdu 
i wsp6lpracujqca z rnechanicznq przekkd- 
niqtypu S W .  Nadwozie w maksyrnalnym 
stopniu zunifikowano z nadwoziem autobu- 
su PR1 IOU. Pojazd o dlugosci 8000 mm, 
szerokosci 2500 mm i wysokosci 2970 rnrn 
posiadal 9400 kg masy catkowitej. Dwie 
pary drzwi, otwierane klarnkq, rozmieszczo- 
no za osiami przedniq i tylnq (uktad 0-1-1). 
Dla przewoz6w szkolnych opracowany zo- 
stat ponadto prototyp w wersji jednodmio- 
wej (ukkd 0-1-O), jednakte produkcji tej 
wersji nie podjgto. 

. . . .  , , 
we listwy. Ponadto wewnqtrz, w rniejsce Jeden z pierwszych egzemplaiq Jelcza 080 I 



jedynie pigciu takich przyczep. Tylnq 06 
wmosaiono w dwa ~odwoine kola. nato- , . 
miast przedniq - skritnq - 4 dwa koia po- 
jedyncze. Nadwozie ~Smiometrowej przy- 
czepy zostalo maksymalnie zunrkowane 
z nadwoziem autobusu 080. Ciekawostka 

I lietowskiej" Sciany prze&iej,&iany iden- 
tycznej jak tylna. 

W 1981 r. dokonano modernizacji nad- 
wozia autobusu 080. W mieisce plastiko- 

Jeszcze d2is moina spotkad autobusy 080 
d o w c e  pracownikow do pracy 

5 maja 1979 r. zespa odpowiedzialny 
za skonstruowanie Jelcza 080 wyr6iniony 
zostat Nagrodq Miasta Wroclawia, przy- 
znanq pnez wojewodg. 

Autobus znalaztzastosowanie jako au- 
tobus pracowniczy, ponadto wykorzystywa- 
ny byl rowniez do ptzewoz4w szkolnych. 
Oferowany by1 w kilku wersjach, w zalei- 
n&ci od p6tniejszego przeznaczenia - 
jako autobus szkolny lub pojazd p w t O -  
sowany do przewozow na dalszych dystan- 
sach - wyposaiony w bardziej komfotto- 
we siedzenia. Jednalde z uwagi na brak 
d m i  na przednim misie, Jelcz 080 nie 
zdobyipopulamoSci Wsrd p~edsigbiorstw 
PKS, chociai sporadycznie w ruchu linio- 
wyrn moina byto spotkat popularnego 
.KozidkaS. 

W 1980 r. pow* w JZS prototyp przy- 
czepy P080, przystosowanej do ciqgnienia 
przez Jelcza 080. Przyczepa ta nie weszta 
jednak do seryjnej produkcji. Najprawdo- 
podobniej wyprodukowano w JZS serig 

wych nadkoli, wzorowanych-na koncepcji 
Berlieta, pojawily sig nadkola wykonczone 
listqaluminiowq. Wewnqtrzzlikwidowane 
zostaly plastikowe panele sufitowe przy 
oknach, a do nap+ wprowadzono an- 
drychowskq jednostkg 6407 o rnaksymal- 
nej mocy 138 KM. 

Jelczanskie Zaktady Samochodowe 
mzymaiy produkcje ,,Koticikbw" do 1984 r. 
Z taSm momaiowych zeszto og&m 1051 
Jelczy 080. 

PnVczepa z Sanoka 
Sanocka Fabryka Autobusow, znana 

z produkcji autobusow oraz przyczep towa- 
rowych, pod]& sig rowniei wyhvarzania 
przyczep autobusowych. W 1979 r. zbudo- 
wano przyczepe osobowq, kt6m przySoso- 
wana zostata do wspmracy zarowno z cia; 
gnihem rolniczym, pk r6wnieisamachodem 
clgiarowym. Istotnq jej zaletq byi fakt, 
i2 mc@a by6 uiytkowana zar4wno na nor- 
malnych dmgach, jak te i  i na ldnych bez- 
dmiach. Przyczepy takie zy$kaly wl$c du$ 
populam&wSr6d gospodarstw rolninych 
i lehych pny przewozle pracownikow, 
a t W e  stuiyly w przewozach szkolnych. 

J e h  070przystosowany do ~ c h u  lewostronnego 

Szkielet nadwozia ~ r z ~ c z e ~ ~  wykonano 
z cienkoSciennych profili stalowych, nato- 
miast poszycie zewnarzne -z blach stalo- 
wych. Wnqtrzezapewnielo pnejazd 2 6 0 ~  
born na miejscach siedzqcych. Boczne 
bciany wyloionewsta!y laminowanymi 
tami pilsniowymi. Ogrzewanie przestneni 
zapewniat agregat grzewczy Sirokko, kt6- 
ly latern rnogl pelni6funkcjg nadmuchu pw 
wietm Skutecznqwentylacjg gwarantowa- 
ly przesuwne szyby w oknach bocznych. 
W tylnej Scianie przyczepy umieszczono 
wejscie oraz schodki z porwq. Produkcje 
przyczepy osobowej zakohczono w Auto- 
sanie w latach 80. ubie@ego stulecia. 

Jelcz dla szk& 
W 1999 r. Jelcz, stajqc naprzeciw wy- 

maganiom catkowicie nowego w Polsce 
segmentu rynku, zaprezentowat szkolny 
autobus klasy midi - Jelcz L090M .As". 
Pojazd zbudowany zostal na kompletnym 
podwoziu Star 12.155L Do napgdu pOSlu- 
j la  jednostka MAN DO624 LFLOS o pojem- 
no6ci 4580 cm3 i mocy maksyrnalnei 
155 KM, spetniajqca normy nystosci spa- 
lin Euro-2, kt6ra wsp6ipracowalazszeScio- 
biegowq przekladniq manualnq ZF S636. 
Silnik umieszczony by1 pionowo na zwisie 
przednim. Konstrukcjg pojazdu stanowil 
srkielet ze stalowych profili zamknimch, 
Mczony z ramqza pomoq polqczeh SN- 

bowych. Poszycie boczne, wykonanez bla- 
chy stalowej obustronnie ocynkowanej, 
wklejone zostato do szkieletu. Rowniei 
wszystkie szyby, Sciang przedniq i tylnq 
oraz po~tyciedachu-wykonaneztworzyw 
sztucznych - zamocowano do szkieletu 
metodq klejenia. 

OS przednia zawieszona zostala na re- 
sorach parabolicznych, wspomaganych 
stabilizatorem i dwoma amortyzatorami. 
06 tylnq natomiast umocowano na p%8 
sorach zmiechami powietmymi, *re do- 
datkowo wyposaiono w drafek prowadzq- 
cy, stabiliitor i dwaamortyzatory. Autobus 
otrzymat bgbnowy hamulec roboq,  st8 
mwany hydraulicmie i wypos&ny w uktad 
ABS. Hamulec awaryjny, sterowany pnez 
silowniki sprgtynowe, d z i M  na kolatylne 
i pelnil jednoueSnie funkcjg harnulca po- 
stojowego. W pojetdzie zamontowano 
mechanizm kierowniczy ZF 8095 ze wspo- 
maganiem hydraulicznh. 

Wewngazne poszycie b m n e  oraz su- 
fiwykonanezosta(yr materiabw UNILAM, 
natomiast pod)oga - ze sklejki, pokrytej 
W d z i n q  antypdizgowq. Autob~ts posia- 
ddjedrqparqwqskich (600 mm) dwuskrry- 
dlowych d m i  aluminiowych, sterowanych 
pneumatycznie. Ze wzglgdu na niewielki 
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zwis przedni (zaledwie 1400 mm) drzwi 
umieszczone zostaty za osiq przedniq 
w ukhdzie0-2-0. Warto nadmienit', iz by& 
to drzwi podobne do stosowanych nie- 
gdyS w autobusach migdzymiastowych 
PRI IOD, otwierane nazewnqtrz. Autobus 
otrzymat dwa podwdjne rzgdy foteli, wy- 
konanych z PWS i zaopatrzonych w migk- 
kie naktadki. Opcyjnie montowane byty fo- 
teie ph igkk ie  z podwyiszonym opar- 
ciem. Dodatkowe dwa pojedyncze fotele 
zamontowano na zwisie przednim po pra- 
wej stronie. Wentylacja wngtrza odbywa- 
(a sig poprzez przesuwne gorne partie 
szyb bocznych, dwie pokrywy dachowe 
i wentylatory elektryczne nagrzewnicy 
przedniej. Ogrzewanie zapewnialy trzy 
nagrzewnice, umieszczone w przestrzeni 
pasaierskiej, nagrzewnica przednia oraz 
nagrzewnica w przedziale kierowcy, kto- 
re wykorzystywaly ciecz chbdzqcq silni- 
ka. Dodatkowym ir6dtem ciepta byt 
niezaleiny agregat grzewczy. Proste 
i funkcjonalne stanowisko kierowcy od- 
dzielone zostab od przedziatu pasaier- 
skiego Sciankq, a po lewej stronie na zwi- 
sie przednim pojawity sig drzwi dla kie- 
rowcy, sterowane rgcznie. 

Autobus o dtugoSci 9500 mm, szero- 
ko6ci 2500 mm i wysokosci 3067 mm po- 
mieSciC mogt 35 osob na miejscach sie- 
dzqcych. Masa wtasna pojazdu wynosila 
7800 kg, masa catkowita - 12 000 kg. 
Ze wzglflu na stosunkowo wysoki wznios 
podiogi w drzwiach - 963 mm - przewi- 
dziano opcjg montaiu dodatkowego 
trzeciego stopnia, sterowanego z miejsca 

kierowcy. Ponadto, rowniei opcyjnie, 
w autobusie pojawiab sig miejsce na wo- 
zek inwalidzki wraz z prowadnicami umoi- 
liwiajqcymi wjazd do wngtrza. 

Stylistyka autobusu nawiqywata do 
wigkszego modelu T120. Na przedniej 
Scianie pojawita sig zaokrqglona klapa sill 
nikowa oraz wlot powietrza. Rowniei kla- 
pa tyina, pod ktorq znajdowat sig bagai- 
nik, otrzymata paokrqgty ksztalt, a h a -  
dratowe swiatla umieszczone zostaty tu 
w uktadzie pionowym. Od 1999 r. podwro- 
ctawski producent oferowat szkoinego 
.Asa" rbwniei w wersji .cywilnej". Auto- 
bus otrzymat standardowo jednq pare 
dwuskrzydlowych drzwi w uktadzie 0-2-0 
oraz dodatkowe drzwi dla kierowcy. 
W opcji przewidziano jednak montai drzwi 
nazwisietylnym (uktad 0-2-2). Wznios pod- 
togi w tylnym wejsciu wynosit rowniez 
963 mrn, a szerokosk drzwi - 600 mm. 
Byty to bowiem drzwi identyczne, jak 
przednie. Dwudrzwiowy Jelcz L090M p&- 
niC mogt funkcjg autobusu miejskiego. 
Jednakie pojazd ten nie zdobyi popular- 
nosci wsrod przedsigbiorstw PKS i prze- 
woinikow miejskich. 

Jeszcze w 1999 r. bramy podwrodaw- 
skiej fabryki opuscito 87 ,,Asow". Auto- 
busy otrzymaty ju i  nie i*, ale poma- 
ranczowy kolor. Wyposaione zostaty 
w dwa pulsujqce swiatta koloru pomarali- 
czowego, umieszczone na dachu w czg- 
Sci przedniej oraz tylnej. Romiqzanie to 
czynito autobus widocznym na drodze. 
Ponadto na scianie tylnej umieszczony 
zostat specjalny znak ostrzegawczy, 

ktory podczas postoju byt wysuwany au- 
tomatycznie na lewq strong pojazdu. 
W roku 2000 przeprowadzono moderni- 
zacjg ,,Ass", zastgpujqc podwojne drzwi 
pojedynczymi, wykonanymi rowniei 
z aluminium. Drzwi posiadaty takq samq 
szerokoSC i sterowane byly pneumatycz- 
nie. Wewnqtrz umieszczono dwa rzgdy 
siedzen, jednak jeden otrzymat mniejsze 
fotele w uktadzie potrojnym. Dzigki 
temu pojemnosC pasaterska wzrosta 
do 42 osob. 

Jelczanski ,,As", popularnie okreslany 
mianem .gimbusan, wpisat sig na state 
w krajobraz polskich drog. Ze wzglgdu na 
ubogie wyposaienie, nazywany jest nie- 
kiedy zbsliwie ,,gminbusemn. 

W 2004 r., w zwiqzku z zaprzesta- 
niem produkcji samochodow cigiaro- 
wych Star, zmodernizowany zostat au- 
tobus Jelcz L090M .Asn, budowany 
dotqd na kompletnym starachowickim 
podwoziu typu L1422U. W produkcji za- 
czgto wykorzystywac podwozie MAN L70. 
Pojazd zostal wydtuiony do 9575 mm 
(+75 mm). Do jego napgdu posluzyta 
jednostka MAN DO834 Euro-3 o maksy- 
malnej mocy 179 KM, wspotpracujqca 
z szesciobiegowq przektadniq manu- 
alnq ZF S6-36. Silnik umieszczony byt 
pionowo na zwisie przednim. Nie zmie- 
niono konstrukcji pojazdu, a zawiesze- 
nie obu osi nadal stanowity resory pa- 
raboliczne, amortyzatory oraz dodatko- 
we stabilizatory przechytu. Nowy .As" 
otrzymat nowego typu nadkola oraz 
reflektorv. Sprzedawany byt iedvnie w . . .  . 
wersji szkolnej i figurowat w ofercie do 
wrzeSnia 2006 r., kiedy to nowe normy 
czystoSci spalin Euro-4 przyniosty kres 
jego produkcji. 

Autobusy socjalne pozostajq wci@ 
popularne za graniq. W Stanach Zjedno- 
czonych produkowane sq charaktery- 
styczne pojazdy szkolne z wysunigtq 
przed kabing maskq. Tymczasem u na- 
szych wschodnich sqsiadow oferowane 
sq nadal prymitywne autobusy, odpowia- 
dajqce ,,Osinobusom". 
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