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Eliminacja waskich gardel na liniach kolejowych

(Materiat do artykutu przedstawiono w formie prezentacji na Miedzynarodowych Targach
Poznanskich — Transporta 2009 — Transport Szynowy XXI wieku dla Polski.)

Koleje w Polsce po 1945r. posiadaty dominu-
jaca rolg w przewozie pasazerow
i towarow. W okresach szczytowych przewozono bli-
sko 1300 mln pasazeréw oraz blisko 500 min ton ta-
dunkow rocznie. Zmiany spoteczno-gospodarcze jak
rowniez gwaltowny wzrost ilosci srodkow transportu
drogowego spowodowaly znaczne zmniejszenie prze-
wozow droga zelazna. Przewozy pasazerskie zmalaty
do 790 mln pasazeréw w 1990r. i do 265 mln w roku
2006. Przewozy towarowe zmalaty
do 282 miIn ton w 1990 roku i do 142 miIn ton w 2008
roku.

W wyniku spadku przewozow, a tym samym
przychodow oraz niewystarczaja-
-cych zrédel finansowania od 1990 roku systematycz-
nie pogarszat si¢ stan infrastruktury kolejowej.
Zmniejszenie dhugosci eksploatowanych linii o 22%
nie bylo adekwatne do zmniejszenia przewozow.
Predkosci obowiazujace na eksploatowanych liniach
ulegaty stopniowemu zmniejszaniu. Na przyklad w
latach 2001 + 2006 predko$¢ zmniejszono na 13151
km toru, a zwigkszono tylko na 4476 km toru.

Przyczynami tego zjawiska jest migdzy innymi:

- starzenie si¢ wszystkich elementow infrastruktury
wskutek drastycznego ograniczenia ilo$ci na-
praw

- duza ilo$¢ torow utozonych na podktadach drew-
nianych, ktére znacznie przekroczyly nominal-
ny okres eksploatacji

- zly stan obiektéw inzynieryjnych

- duza ilo$¢ jednopoziomowych skrzyzowan z dro-
gami kolowymi bez odpowiednie;j
sygnalizacji

- niewystarczajacy zakres inwestycji w tych ele-
mentach

Sytuacja ta zaistniala z powodu wieloletniego braku
wystarczajacych $rodkéw finansowych na utrzymanie
i modernizacj¢ infrastruktury kolejowej. Prowadzone
inwestycje przy wykorzystaniu kredytow EBOR, EBI
z uwagi na szczupto§¢ Srodkéw nie pozwalaly na
kompleksowa modernizacj¢ catych ciagow przewo-
zowych tacznie ze stacjami wezlowymi, jak rowniez
na budowe nowych systemdéw sterowania i zarzadza-
nia ruchem kolejowym. Stad na wielu liniach powstaly
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tzw. ,,waskie gardta”

tj. miejsca, gdzie parametry techniczne odbiegaty od
parametréw obowiazujacych

na catej linii.

Dla poprawy istniejacego stanu zostat przygo-
towany wniosek do Komisji Europejskiej o przyznanie
srodkow finansowych na realizacjg projektu ,,Poprawa
stanu infrastruktury kolejowej w Polsce”. Projekt li-
kwidacji ,,waskich gardel” przewidywal wykonanie
prac przede wszystkim na liniach wzdtuz paneurope;j-
skich korytarzy oraz na liniach sieci AGC i AGTC.

W zakresie prac przewidziano:

Roboty torowe:
wymiana szyn OC
wymiana nawierzchni torowej
wymiana rozjazdow
Naprawa podtorza
Naprawa obiektéw inzynieryjnych
- Wymiana sieci trakcyjnej
- Zabudowa samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;]

Cale zadanie zostalo podzielone na pig¢ projektow
oraz wydzielono inne prace:

Projekt 1 obejmowat Korytarz III, linia E30 z odgate-
zieniami

Projekt 2 obejmowat Korytarz VI, linia E65, CE65
Projekt 3 obejmowat tacznik pomigedzy Korytarzem II
i Korytarzem IIl, linia E59, CE59

Projekt 4 obejmowat Korytarz II, linia E20, CES9,
potaczenie Korytarza Il i Korytarza VI linia nr 353
Projekt 5 obejmowatl instalacje samoczynnej sygnali-
zacji przejazdowej na  niektorych przejazdach w
Korytarzach 1T i VI

Inne prace - elementy wytaczone z pigciu projektow.
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Roboty budowlane przewidziano na nast¢pujacych
liniach kolejowych:

Nr 1 Warszawa — Katowice

Nr 3 Warszawa — Kunowice — granica panstwa
Nr 8 Warszawa — Krakow

Nr91 Krakéw —Medyka

Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew

Nr 139 Katowice — Zwardon

Nr 271 Wroctaw — Poznan

Nr 273 Wroclaw — Szczecin

Nr 353 Poznan Wsch. — Skandawa

Zakres rzeczowy robot realizowanych na tych liniach
objal:

- wymiang nawierzchni kolejowej 314 km
- wymiang szyn OC 23,2 km
- naprawg podtorza

- wymiang sieci trakcyjnej 43,3 km
- naprawg obiektow inzynieryjnych 27 szt.
- wymiang rozjazdow 47 szt.
- instalacjg s.s.p. 17 szt.

Prace obejmuja 122 lokalizacje w ramach rozstrzy-

gnigtych postgpowan przetargowych. Termin zakon-

czenia wszystkich prac z rozliczeniem: 31. 12. 20009r.

Efektem wykonania robot (z ktérych wigkszo$¢ zosta-

la juz zrealizowana) bedzie:

- poprawa potaczen kolejowych w kierunkach pot-
nocno — potudniowym i1 wschodnio — zachodnim

- zachowanie parametrow obowiazujacych w kory-
tarzach transportowych

- poprawa niezawodno$ci i bezpieczenstwa ruchu
kolejowego

- likwidacja 111 lokalizacji ograniczen predkosci
skrocenie czasu przejazdu pociagdéw pasazerskich
lacznie 0 204 minuty

Finansowanie projektu: Fundusz

Spojnosci 75%, budzet panstwa

25%

W opracowaniu  wykorzystano
upublicznione informacje Minister-
stwa Infrastruktury i PKP PLK S.A.
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