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Zasady dopuszczen pojazdow kolejowych w ruchu migdzynarodowym
po wejsciu w zycie dyrektyw II pakietu kolejowego

W artykule przedstawiono informacje na temat stanu opracowania procedur zwiqzanych z
dopuszczeniem pojazdow kolejowych, po wprowadzeniu w zZycie dyrektywy II pakietu kole-
jowego. Prace te sq wynikiem inicjatyw Unii Europejskiej podejmowanych w celu zwiek-
szania konkurencyjnosci kolei. W artykule zostaly wymienione i opisane réoznego rodzaju
dokumenty, przyjete juz do stosowania przez panstwa Uni lub krajowe, obowiqzujqce w
Polsce, oraz robocze, opracowane przez grupe specjalng (Task Force) powotanq przez Dy-
rektoriat Generalny Energii i Transportu. Niektore istotne dokumenty zostaly zacytowane
we fragmentach. We wniosku stwierdzono, ze przewidywane procedury i zwiqzane z nimi
regulacje techniczne nie bedq zagrozeniem dla polskich przewoznikow planujqcych obstuge

ruchu miedzynarodowego.

1. Wstep

Mimo intensywnych prac Unii Europejskiej dla zwigk-
szenia konkurencyjnosci kolei w transporcie na na-
szym kontynencie, ktorych efektem jest opracowanie i
wprowadzenia szeregu dyrektyw i przepisow wyko-
nawczych do nich, praktyczne ich wdrazanie napotyka
na wiele trudnosci. Kluczowym zagadnieniem dla fak-
tycznego wdrozenia interoperacyjnosci taboru kolejo-
wego jest uzgodnienie zasad i procedur wzajemnego
dopuszczania lokomotyw. Niniejszy artykut przedsta-
wia podstawowe informacje o stanie aktualnym proce-
su umozliwiajacego przekraczania granic panstwo-
wych przez lokomotywy.

2. Dyrektywy II pakietu kolejowego

Akty prawne wydawane przez Parlament Europejski i

Rade Unii Europejskiej dotyczace kolejnictwa podzie-

lone zostaly na tzw. pakiety [12, 13]. Drugi pakiet

kolejowy pochodzi z 30.04.2004 roku (Official Journal
of the European Union — L164) 1 obejmuje nastgpujace
trzy dyrektywy oraz rozporzadzenie:

- Dyrektywa 2004/51 [1]

- Dyrektywa 2004/50 [2]

- Dyrektywa 2004/49 [3]

- Rozporzadzenie [4]. Ten dokument nie wymaga
implementacji do prawodawstwa polskiego, po-
niewaz obowigzuje wprost.

Dyrektywa [1] zostata transponowana w przyjete]

przez Sejm RP ustawie o zmianie ustawy o transporcie

kolejowym oraz o zmianie innych ustaw, a jej tekst
jednolity zostat opublikowany w Obwieszczeniu Mar-
szatka Sejmu RP z dnia 19 stycznia 2007 r. [5]. Z kolei

Dyrektywa wymieniona w [2] znalazta swoje odbicie

w Rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 5 wrze-

snia 2006 r. [6]. Ponadto w Polsce obowiazuje

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12.10.2005

r. [7] dotyczace zakresu badan koniecznych do uzy-

skania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji.
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Dokumenty normatywne, ktore powinny by¢ uwzgled-
nione przy projektowaniu i w procedurach badawczych
zostaty ujete w Obwieszczeniu Prezesa Urzedu Trans-
portu Kolejowego z dnia 8 sierpnia 2005 r. w sprawie
ustalenia listy wilasciwych krajowych specyfikacji
technicznych 1 dokumentéw normalizacyjnych, kto-
rych zastosowanie umozliwi spelnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei [8].

W Rozporzadzeniu [6] zostala przywotana Decyzja
Komisji z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca technicz-
nej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢
do podsystemu ,,tabor kolejowy — hatas” transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych [9] ustana-
wiajaca Techniczng Specyfikacje dla Interoperacyjno-
sci dla taboru kolejowego. Ponadto w Unii Europej-
skiej obowiazuje juz akt prawny, ktory nie zostal jesz-
cze przywotany w zadnym akcie prawnym wprowa-
dzonym w Polsce, dotyczacy TSI dla wagondéw towa-
rowych systemu kolei konwencjonalnych, a mianowi-
cie Decyzja Komisji z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odno-
szacej si¢ do podsystemu ,tabor kolejowy — wagony
towarowe” transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych [10].

Dla zagadnienia dopuszczen pojazdéw kolejowych
istotnymi dokumentami sa [3], [5] oraz [7] i te wiasnie
zostaly uwzglednione w dalszym opisie zagadnien
bedacych tematem artykutu.

3. Dokumenty robocze Dyrektoriatu Generalnego
Energii i Transportu

Poza wymienionymi w pkt. 2 istotne dla tematu sa
nastgpujace dokumenty firmowane przez Dyrektoriat
Generalny ds. Energii i Transportu Komisji Europej-
skiej, dostgpne (czesciowo w jezyku polskim) na ofi-
cjalnej stronie internetowej Komisji Europejskiej —
Transport w dziale Rail Transport i Interoperability —
Safety, przywotane w raporcie [11].
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2

h)
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Press release: European Commision proposes
new measures to remove red tape hindering the
development of railways throughtout Europe
(bez sygnatur)

Memo: Towards an integrated European rail-
way area (bez sygnatur)

Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Euro-
pejskiego: Ulatwienie przemieszczania si¢ loko-
motyw na obszarze Wspolnoty. Bruksela, 13.12.
2006. KOM(2006) 782; wersja ostateczna
Whiosek do: Dyrektywa Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie interoperacyjnoSci
wspolnotowego systemu kolei. Bruksela, 13.12.
2006 r. COM(2006) 783; wersja ostateczna
Whiosek do: Dyrektywa Parlamentu Europej-
skiego i Rady zmieniajaca dyrektywe 2004/49/
WE w sprawie bezpieczenstwa kolei wspodlno-
towych. Bruksela, 13.12.2006. KOM(2006) 784;

Ze wzgledu na trudno$ci w rozwiazywaniu zagadnien
dotyczacych wzajemnego uznawania taboru przez
panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej, Komisja
Europejska powotata w 2005 r. Grupg Specjalna (Task
Force), ktora z mandatu Dyrektoriatu Generalnego ds.
Energii 1 Transportu Komisji Europejskiej opracowata
kilka dokumentoéw, migdzy innymi:

j) Guideline For Cross Acceptance of Rolling
Stock. Task Force for Cross Acceptance of Roll-
ing Stock. Draft. 5.12.2005

k) Consultation Document: Improving Cross Ac-
ceptance of Rolling Stock: problems, objectives
and options. Brussels 12.04.2006

1) Annexes (do Listy kontrolnej) przywotanej w pkt.
2.j) wg ponizszego wykazu:

wersja ostateczna

Proposal for a Regulation of the
European Parliament and of the
Council amending Regulation
(EC) No 881/2004 establishing a
European Railway Agency.
Brussels, 13.12.2006. COM(2006)
785; final

Commission  Staff ~ Working
Document. Annex to the Commu-
nication from the Com-mission to
the Council and the European Par-
liament. Facilitate free move-
ment of locomotives across the
EU. Brussels, 13.12.2006.
SEC(2006) 1640

Commission  Staff  Working
Document accompanying the
Communication from the Com-
mission to the Council and the
European Parliament. Facilitate
interoperability of locomotives
across the EU. Brussels,
13.12.2006. SEC (2006) 1641
Dokument roboczy Komisji. Do-
kument towarzyszacy do Komu-
nikatu Komisji dla Rady i Parla-
mentu Europejskiego Ulatwienie
przemieszczania si¢ lokomotyw
na obszarze Wspoélnoty Brukse-
la, 13.12. 2006. SEC(2006) 1642.

B051130 annex 2-d to guideline 1

B051130 annex b to guideline 1

@051130 annex ¢ to guideline1

B#051130 annex d to quideline 1
@Anhang_l_‘-fw‘-f_ﬂbnahme_§_32_Uebersicht_Ausgahestand_TeiIe_RegeIfahrzeug_ﬂSﬂl E
@ check list

@r:c:m_cher:klist_part_ﬂﬂ_general_infnrmatinn_ﬂSﬂl E_guideline
@r:c:m_r:hecklist_part_ﬂl_*.rehicle_d}rnamics_ﬂdﬂg E_guideline
@cc:m_r:her:klist_part_ﬂE_*.rehicIe_superstructure_ll]SIl]l E_guideline
@r:cum_checklist_part_ﬂB_draw_and_buffer_gear_0409 E_guideline
@r:c:m_checklist_part_ﬂ4_bngie_0409 E_guideline
@r:c:m_r:her:klist_part_ﬂS_wheelset_D4(]9 E_guideline
@ccum_checklist_part_ﬂﬁ_hrake_equipment_ﬂdli]g E_guideline

@ com_checklist_part_07_technical_systems_requiring_ menitering_ 0501 E_guideline
@r:c:m_checklist_part_ﬂE_pantograph_ﬂdﬂQ E_guideline
@r:c:m_r:hecklist_part_ﬂg_windnws_ll]dm E_guideline
@r:c:m_checklist_part_lﬂ_dnnrs_ﬂdﬂg E_guideline
@r:c:m_r:her:klist_part_ll_passing_ﬂdﬂg E_guideline
@r:c:m_checklist_part_lE_pnwer_suppl}r_and_EMC_04I39 E_guideline
@r:cum_checklist_part_13_r:|:|ntrcul_s:,rstems_l[snfbmarej_ﬂdﬂg E_guideline

@ com_checklist_part_14_drinking_water_and_waste_water_systemns_0409 E_guideline
@ccum_checklist_part_lS_emrirnnmentaI_prntectinn_ﬂSﬂl E_guideline
@r:cum_checklist_part_lﬁ_fire_prntectinn_ﬂdll]?l E_guideline
@r:c:m_checklist_part_l?_u:n:cupati0nal_health_and_safet}r_USDl E_guideline
@r:c:m_checklist_part_lE_\rehicle_gauge_ﬂelDEl E_guideline
@r:c:m_checklist_part_lg_miscellanenus_safet}r_equipment_ll]SEIl E_guideline
@r:c:m_r:her:klist_part_EIl]_tank-wagon_tank_ﬂdﬂEI E_guideline
@r:c:m_checklist_part_21_pressure_di5chargeu:l_freight_r:ontainers_ll]SIlll E_guideline
@r:c:m_r:her:klist_part_22_|nad_securing_ll]4(]9 E_guideline
@r:cum_checklist_part_23_marking_ll]5li]1 E_guideline
@cum_checklist_part_24_jnining_technolngy_MﬂQ E_guideline
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- Artykut 14

Dopuszczanie do eksploatacji uzytkowanego taboru
kolejowego

1. Tabor kolejowy, na ktory wydano zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji w jednym Panstwie
Czlonkowskim stosownie do art. 10 ust. 2 lit. b), a
ktory nie w petni jest objety stosownymi TSI, musi
uzyskac zezwolenie na dopuszczenie do eksploata-
¢ji w innym Panstwie Cztonkowskim lub w innych
Panstwach Czlonkowskich stosownie do niniejsze-
go artykutu, jezeli uzyskanie takiego zezwolenia
jest wymagane przez takie Panstwo Czlonkowskie
lub przez takie Panstwa Czlonkowskie.

2. Przedsigbiorstwo kolejowe wnioskujqce o zezwole-
nie na dopuszczenie taboru do eksploatacji w in-
nym Panstwie Czlonkowskim przedstawia odpo-
wiedniej wiadzy bezpieczenstwa zestaw dokumen-
tacji technicznej dotyczqcej taboru kolejowego lub
typu taboru kolejowego, opisujqc jego planowane
zastosowanie w sieci. Zestaw dokumentacji zawie-
ra nastepujqce informacje:

a) dowody uzyskania zezwolenia na dopuszczenie
taboru do eksploatacji w innym Panstwie Czton-
kowskim wraz z rejestrami zawierajqcymi histo-
rie eksploatacji, utrzymania oraz, jesli to wia-
Sciwe, modyfikacji technicznych dokonanych po
uzyskaniu zezwolenia;

b) stosowne dane techniczne, plany utrzymania i
charakterystyki operacyjne wymagane przez
wladze bezpieczenstwa dla potrzeb zezwolenia
uzupetniajqcego;

¢) dowody zgodnosci charakterystyki technicznej i
operacyjnej taboru kolejowego z systemem zasi-
lania w energie, systemem sygnalizacji oraz
nadzoru sterowania, szerokosciq torow i skraj-
niami infrastruktury, maksymalnym dopuszczal-
nym obciqzeniem osi i innymi ograniczeniami
sieci;

d) informacje o wyjqtkach od krajowych przepisow
bezpieczenstwa, ktore sq niezbedne do udziele-
nia zezwolenia, oraz dowody, oparte na ocenie
ryzyka, potwierdzajqce, iz dopuszczenie do eks-
ploatacji taboru kolejowego nie wprowadzi
wiekszych niz dopuszczalne ryzyk w sieci.

3. Wiladza bezpieczenstwa moze wymagacé wykonania
Jjazd probnych w sieci w celu weryfikacji zgodno-
Sci z ograniczeniami wymienionymi w ust. 2 lit. ¢)
i w tym wypadku powinna okresli¢ ich zakres i co
ma sie na nie sktadac. ...”

Istotny dla zagadnienia dopuszczen pojazdoéw kolejo-
wych do ruchu migdzynarodowego jest rozdz. 4a
Ustawy o transporcie kolejowym [5], a zwlaszcza jej
art. 25d, wprowadzony zmiana 20.04.2004 r., ktory ma
zastosowanie w przypadku, gdy TSI jeszcze nie zostaly
ogloszone.
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oo 1. W przypadku, gdy TSI nie zostaly ogloszone
przez Komisje Europejskq, Prezes UTK ustala liste
wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentow normalizacyjnych, ktorych zastoso-
wanie umozliwi spelnienie zasadniczych wymagan
dotyczqcych interoperacyjnosci kolei.

2. Liste, o ktorej mowa w ust. 1, oglasza sie, w
drodze obwieszczenia, w dzienniku urzedowym mi-
nistra wlasciwego do spraw transportu..

3. Prezes UTK przekazuje liste, o ktorejf mowa w
ust. 1, Komisji Europejskiej i wlasciwym organom
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. ... "

Wedtug aktualnego stanu ma to miejsce w odniesieniu
do pojazdow trakcyjnych (lokomotyw i e.z.t.) i wago-
noéw pasazerskich. Dla tych pojazdow konieczne jest
ogloszenie przez Prezesa UTK listy specyfikacji tech-
nicznych 1 dokumentéw normalizacyjnych. Lista ta jest
lista publiczng i powinna by¢ przekazana do wiadomo-
$ci Komisji Europejskiej i wtasciwym organom panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej. Dla wagonoéw towa-
rowych obowiazujace sa ogtoszone juz TSI.

W odniesieniu do zakresu (listy) niezbednych doku-

mentacji i badan dla oceny zgodnosci pojazdu z infra-

struktura istotne sa uregulowania zawarte w art. 23 ust.
2,2ai2b ww. Ustawy.

yrern 2. Pojazdy kolejowe nalezqce do zagranicznych
przewoznikow kolejowych dopuszcza sie do eks-
ploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
jezeli zostaly dopuszczone do eksploatacji w ko-
munikacji miedzynarodowej w kraju ich wlascicieli

oraz spetniajq warunki techniczne okreslone w

przepisach wydanych na podstawie art. 20.

2a. Na pojazdy kolejowe, na ktore wydano swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejo-
wego w innym panstwie cztonkowskim Unii Euro-
pejskiej w sieciowej czesci certyfikatu bezpieczen-
stwa, o ktorej mowa w art. 18b ust. 1 pkt 2, ktore
nie sq w peini objete TSI, nalezy uzyskac¢ swiadec-
two dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu ko-
lejowego, jezeli sSwiadectwo takie jest wymagane.

2b. Prezes UTK wydaje przewoznikowi kolejowemu z
innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu po-

jazdu kolejowego po przedstawieniu zestawu do-

kumentacji technicznej zawierajqcej:

1) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego lub zezwolenia wydane w
inmym panstwie cztonkowskim Unii Europej-
skiej wraz z dokumentacjq zawierajqcq prze-
bieg eksploatacji i utrzymania oraz moderni-
zacji pojazdow kolejowych, w przypadku gdy
modernizacja nastqpita po uzyskaniu Swiadec-
twa lub zezwolenia;
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2) dane techniczne, plany utrzymania, dokumen-
tacje techniczno-ruchowq i inne charaktery-
styki ruchowe;

3) dowody zgodnosci charakterystyki technicznej
i operacyjnej pojazdow kolejowych z systemem
zasilania w energie, systemem sterowania ru-
chem kolejowym i sygnalizacji, szerokosciq to-
row, skrajniami budowli, maksymalnym do-
puszczalnym naciskiem osi i innymi ograni-
czeniami sieci kolejowej;

4) informacje o odstepstwach od krajowych prze-
pisow bezpieczenstwa, niezbedne do wydania
Swiadectwa, oraz dowody oparte na ocenie ry-
zyka potwierdzajqce, Ze dopuszczenie pojaz-
dow kolejowych do eksploatacji nie przekroczy
dopuszczalnych zaktocen w sieci kolejowej.

Istotna nowa regulacja wprowadzona zmiang ustawy,
jest obowiazek prowadzenia rejestru taboru przez
przewoznika kolejowego Iub inny podmiot eksploatu-
jacy pojazdy kolejowe. Kopie rejestrow Prezes UTK
przekazuje zainteresowanym panstwom Unii Europej-
skiej oraz Europejskiej Agencji Kolejowe;.

5. Dzialania Komisji Europejskiej

Komisja Europejska przyjeta szereg s$rodkow dla
wsparcia rewitalizacji sektora kolejowego przez usu-
nigcie przeszkod w przemieszczaniu si¢ pociagow w
europejskiej sieci kolejowej (patrz: European Commis-
sion — Rail Transport and Interoperability — Safety —
Cross-acceptance). Czeg$¢ tych $rodkow dotyczy
uproszczenia certyfikowania pojazdow kolejowych,
propozycji przetworzenia istniejacych Dyrektyw doty-
czacych interoperacyjnosci kolei i modyfikacji rozpo-
rzadzenia ustanawiajacego Europejska Agencje Kole-
jowa oraz Dyrektywy dotyczace bezpieczenstwa kolei.
Ze wzgledu na to, ze integrowanie transportu kolejo-
wego w Unii dotyka skomplikowanej materii bezpie-
czenstwa przygotowano szereg dokumentow.

W dokumencie podanym w pkt. 2.c) szczegdtowo opi-
sano trudnos$ci, na jakie napotyka tworzenie jednolitej,
dostepnej europejskiej sieci kolei konwencjonalne;j.
Zalecana zasada wg tego dokumentu powinna by¢
zasada wzajemnego uznawania.

Proponowane kierunki dziatania dla r6znego typu ta-
boru sa zréznicowane. W pkt. 2.1 tego dokumentu
omowiono stan dla dwoch rodzajow taboru: trakcyjne-
g0 1 wagonow.

weee W zakresie dotyczqcym lokomotyw i zespolow
trakcyjnych w celu uzyskania zgody na dopuszczenie
do eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim nalezy
wykazaé, ze eksploatowane lokomotywy pozostajq w
zgodzie z krajowymi przepisami tego panstwa czion-
kowskiego. Przepisy krajowe zawierajq specyfikacje i
normy dotyczqce kompatybilnosci infrastruktury, a
takze szczegolne krajowe wymagania dotyczqce bez-
pieczenstwa.
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Infrastruktura kolejowa na terenie panstw cztonkow-
skich posiada zroznicowane parametry, takie jak roz-
staw infrastruktury, wlasciwosci zaktocen elektroma-
gnetycznych, napiecia energii dostarczanej do linii
trakcyjnej oraz systemy kontroli i sterowania. Szcze-
golne wymagania krajowe dotyczqce bezpieczenstwa
majq swojq podstawe w krajowych wymaganiach tech-
nicznych, a takze odzwierciedlajq wnioski wyciqgniete
z wypadkow i zdarzen, do ktorych doszto w poszcze-
golnych panstwach cztonkowskich.

Ostatnie badania wykazaly, ze we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich istniejq takie same zasady bez-
pieczenstwa, na przyklad w zakresie tylnych oznaczen
pojazdow, zasad bezpieczenstwa pozarowego w tabo-
rze kolejowym, dzialania drzwi dla pasazerow, swiatel
awaryjnych itp. Jednakze szczegolowe kryteria krajo-
we stuzqce wykazaniu, ze zasady te sq przestrzegane,
istotnie sie rozniq. Niemniej jednak poziom bezpie-
czenstwa kolejowego nie rozni sie zbytnio pomiedzy
panstwami cztonkowskimi, pokazujqc, ze podejscie do
kwestii bezpieczenstwa jest porownywalne w poszcze-
golnych kolejach krajowych.

W niektorych panstwach cztonkowskich zasady bezpie-
czenstwa i normy techniczne sq wciqz ksztattowane i sq
w trakcie okreslania, dokumentowania i publikowania,
zgodnie z postanowieniami dyrektyw w sprawie intero-
peracyjnosci kolejowej i bezpieczenstwa. Jednak
wstepna ocena tych zasad ukazuje znaczne roznice w
zakresie rozumienia tego, czym sq krajowe zasady
bezpieczenstwa, przy jednoczesnym braku notyfikacji
tych zasad z wielu powodow, na przykiad dlatego, ze
przyjmuje sie, iz zasady te sq objete TSI. W rezultacie
nadal brakuje petnej przejrzystosci wsrod kolei krajo-
wych w UE w zakresie obowiqzujqcych zasad krajo-
wych dotyczqcych dopuszczania taboru kolejowego do
eksploatacji. Sytuacja ta tworzy dla producentow i
przedsiebiorstw kolejowych dodatkowe problemy w
momencie wystepowania o dopuszczenie nowego lub
eksploatowanego juz taboru kolejowego, poniewaz
ponoszq one ryzyko spoznionego uwzglednienia szcze-
golnych wymogow krajowych przy projektowaniu po-
jazdow, co powoduje opoznienia lub zwieksza koszty
wprowadzenia taboru kolejowego do eksploatacji.

W odniesieniu do wagonoéw towarowych i pasazer-
skich istniejqce porozumienia, takie jak RIC i RIV,
zapewnity wzajemne dopuszczanie do eksploatacji pod
warunkiem uwzglednienia szeregu warunkow, z kto-
rych jednym jest rejestracja wagonow towarowych i
pasazerskich u cztonkéow UIC, ktorzy w zamian biorg
na siebie utrzymanie taboru kolejowego. Z chwilg
wdrozenia dyrektyw europejskich w sprawie interope-
racyjnosci i bezpieczenstwa postanowienia RIV/RIC
zostanq czesciowo zastqpione przez postanowienia UE,
zas czesciowo przez nowq umowg GCU. Do czasu
przyjecia wszystkich TSI, ustanowienia rejestrow doty-
czqcych infrastruktury i taboru kolejowego, ustano-
wienia krajowych wladz do spraw bezpieczenstwa,
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ktore bedq uprawnione do dopuszczania taboru kole-
jowego do eksploatacji, {qcznie z rejestracjq, i do cza-
su, gdy panstwa czltonkowskie w peini wdrozq dyrekty-
wy w sprawie interoperacyjnosci i bezpieczenstwa,
znajdujemy sie w okresie przejsciowym. Bardzo wazne
jest, aby wszyscy uczestnicy znali zakres swoich obo-
wiqzkow i znali postanowienia, ktore muszq stosowac
w trakcie tego okresu przejsciowego. Dlatego tez Ko-
misja po konsultacji z wszystkimi zainteresowanymi
uczestnikami i panstwami cztonkowskimi opracowata
., przewodnik dla okresu przejsciowego”. Zasada wza-
jemnego zatwierdzania istniejqcych wagonow towaro-
wych/wagonow pasazerskich z oznaczeniem RIV/RIC
jest juz uznawana. ...”"

W pkt. 3.2 tego samego dokumentu stwierdza sig, ze:
,,...2alecane jest stosowanie przez wszystkie panstwa
czlonkowskie wspélnej listy kontrolnej (zalqcznik V ?)
do projektow zwiqzanych z dopuszczaniem do eksplo-
atacji na zasadzie wzajemnosci.

Panstwa czionkowskie powinny przedstawic¢ zestawie-
nie wymagan na podstawie listy kontrolnej i wytycz-
nych zawartych w zatqczniku VI. Zacheca sie rowniez
panstwa czlonkowskie do stosowania tych wytycznych
do biezqcych projektow zarowno w ujeciu dwustron-
nym, jak i wielostronnym. ...”

Wyzej cytowany we fragmentach dokument odwoluje
si¢ takze do dokumentu z pkt. 2.g), a zwlaszcza do
jego kilku zatacznikow:

II — procedury przekazywania do eksploatacji,

IV — zasada wzajemnego uznawania,

V — lista parametrow,

VI — przewodnik homologowania juz uzytkowanego
taboru kolejowego.

Lista parametrow odnoszaca si¢ do taboru (oparta na
dokumentach stosowanych przez niemiecki urzad
EBA), podlegajacych ocenie w trybie wzajemnego
uznawania, jest nastgpujaca:

0. informacje og6lne

1.  dynamika pojazdu

2. struktura pojazdu

3. urzadzenie pociagowe i zderzaki

4.  wozek i urzadzenia biegowe

5. zestaw kotowy / tozyskowanie zestawu ko-
lowego

6.  wyposazenie hamulca

7.  systemy techniczne wymagajace monitorin-

gu np. system sprezonego powietrza
8.  okna czolowe / boczne
9. drzwi
10. urzadzenia przejScia
11. systemy sterowania (software)
12. woda pitna, systemy wody zuzytej
13.  ochrona $rodowiska

D _ przypisek autora: dotyczy zalgcznikéw do dokumentu
przytoczonego w pkt. 3 g)
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14.  ochrona przeciwpozarowa

15. bezpieczenstwo i higiena pracy

16.  zbiorniki cystern

17.  odpre¢zanie ci$nienia wagonoéw
zbiornikowych

18. zabezpieczenie tadunku

19. oznakowanie

20. technologia laczenia.

Ostatni z zalacznikéw przywotuje trzy grupy doku-
mentow:
A — zawiera normy mig¢dzynarodowe
B — zawiera wymagania krajowe, ktore mogtyby by¢
dopasowane do wzajemnego uznawania
C — zawiera niepodwazalne wymagania powiazane z
charakterystykami technicznymi infrastruktury
w poszczegolnych krajach lub sieciach (podob-
nie jak rozdziale ,Przypadki szczegdlne” w
TSD).
Od 2005 r. dziata powotana przez Komisj¢ Europejska
Grupa Specjalna do sprawy wzajemnego uznawania
taboru. Dostgpne dokumenty wyliczone w pkt. 2.j),
2.k) 1 2.1) opracowane przez Grupe sa dokumentami
roboczymi, ale wskazuja realne kierunki poszukiwan
rozwiazania problemu.
Grupa Specjalna dokonata nastepujacych ustalen (pkt.
5a w dokumencie przytoczonym w pkt. 2.j):

... Pojazdy (lub ich czesci) dopuszczone na mocy TSI,
RIC-RIV i COTIF sq z zasady wzajemnie akceptowane.
Grupa Specjalna usilnie rekomenduje stosowanie
wspolnej listy kontrolnej (Zal. C) do projektow wza-
jemnego dopuszczania przez wszystkie Panstwa Czton-
kowskie. Struktura wspolnej listy kontrolnej nie po-
winna by¢ zmieniana. Wspolna lista kontrolna powin-
na zawierac¢ wszystkie odpowiednie przepisy kazdego
Panstwa Cztonkowskiego.

Wymagania co do akceptowania zgodnie ze wspolng
listq kontrolnq sq podzielone na trzy grupy: A, B, C.

Kategorie te zostaly opisane juz wyze;j.

Poréwnanie listy kontrolnej z zakresem badan wyma-
ganych przez [7] prowadzi do wniosku, ze brak mig-
dzy tymi listami pelnej zgodnosci, a ponadto wykaz
badan koniecznych wymienionych w Rozporzadzeniu
nie zawiera zadnych odniesien do dokumentéw norma-
lizacyjnych.

W przypadku wykazania dwustronnie dobrej woli,
mozliwe jest zawarcie odpowiednich porozumien
wprowadzajacych zasad¢ migdzynarodowego wzajem-
nego dopuszczania do eksploatacji taboru kolejowego.
Przyktadem moze tutaj by¢ porozumienie podpisane w
2006 r. migdzy EBA i departamentem francuskiego
Ministerstwa Transportu lub w sprawie korytarza Rot-
terdam - Genua.

Grupa Robocza proponuje, jak wspomniano wyzej,
stosowanie jednolitej, tzw. listy kontrolnej podzielonej
na zagadnienia wymienione wczesniej, po ich uzupet-
nieniu o:
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— poz. 8: pantograf

— poz. 12: zasilanie energia elektryczna / kompaty-
bilnosé¢ elektromagnetyczna

— poz. 18: skrajnia pojazdu

— poz. 19: rozne wyposazenie bezpieczenstwa (np.
sterowania ruchem, radio pociagowe).

Do kazdej czgsci tzw. listy kontrolnej (patrz pkt. 2.k),

podzielonej na odpowiednie grupy tematyczne, wpro-

wadzono zestawienie konkretnych dokumentéw nor-

matywnych. Dodatkowo, w poréwnaniu do oficjalnego

dokumentu EBA, na ktéorym oparto listg kontrolna,

wprowadzono podzial przywolanych dokumentow

normalizacyjnych na migdzynarodowe i krajowe. W

aktualnym stanie tej listy wypetnione sa tylko kolumny

z dokumentami mi¢dzynarodowymi.

Mozliwe opcje dochodzenia do wspdlnego rozwiaza-

nia docelowego opisano w pkt. 5.1 dokumentu przy-

wolanym w pkt. 2.1) i w zataczniku III.

6. Whnioski
Majac na uwadze:

e stanowisko Zespotu PKP ds. Interoperacyjnosci
(szczegoty w kolejnych raportach - praca CNTK
4016/12) odnosnie wdrazania TSI dla wagonow
towarowych [14]

e konsekwentne stosowanie w Polsce mig¢dzynaro-
dowych standardéw (EN, kart UIC) w dotych-
czasowe] praktyce projektowania, modernizo-
wania i badania lokomotyw

mozna stwierdzi¢ brak, w odniesieniu do techniki,
istotnych zagrozen wynikajacych z aktualnego stanu
aktow prawnych dotyczacych dopuszczen pojazdow
kolejowych do ruchu migdzygranicznego dla polskich
przewoznikoéw kolejowych.
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