wych przedsiewzie¢ osadzonych w historycznej tkance
Starego Miasta. Dominuje che¢ zachowania i wyekspo-
nowania obiektéw historycznych. Poszukiwanie nowej
funkciji dla zabytkow zwigzane jest z wieloma czynni-
kami, jednakze takie zabiegi we wspotczesnej prak-
tyce konserwatorskiej sg coraz czesciej spotykane,
a nierzadko wrecz konieczne dla zachowania obiektu.
Wspotczesne materiaty budowlane umozliwiajg dopa-
sowanie strukturalne, fakturalne i kolorystyczne obiek-
téw modernizowanych czy projektowanych do zabudo-
wy istniejacej. W wigkszosci przyktadow budownictwa,
gtownie petnigcego funkcje ustugowa, wprowadzono
konstrukcje oraz formy architektury wspofczesnej sta-
rajgc sie uzyskac spojny efekt estetyczny z substancijg
zabytkowa. Jednolity charakter otrzymano poprzez na-
wigzanie do materiatu, kubatury obiektow czy powto-
rzenie detalu architektonicznego. W przypadku odbu-
dowy czy rekonstrukcji, autorzy projektow najczesciej
siegali po jednolitg forme stylowa, nawigzujacg do form
historycznych obiektu z wybranego okresu. Architektu-
ra wspotczesna wprowadzana w obiektach poddanych
rewitalizacji, dzigki zastosowanym materiatom budow-
lanym, ma najczesciej neutralny charakter, eksponuja-
cy zabytkowg tkanke. Wybor form historycznych, gtéw-
nie w postaci detalu, stanowi swego rodzaju ,decorum”
(budynek Archicomu — fot. 4).

W artykule jedynie zasygnalizowano problematyke dzia-
tan konserwatorskich w zabytkowych uktadach urbani-
stycznych. Przemiany zachodzgce w architekturze wro-
ctawskiego Starego Miasta doskonale ilustrujg problem
dotyczacy wielu miejscowosci, w ktérych konieczna jest
ocena wplywu przemian spofeczno-polityczno-ekono-
micznych na obecne mozliwosci dziafar zmierzajgcych
do ochrony historycznej tkanki miejskiej.
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Przebudowa struktury funkcjonalno-
-przestrzennej miasta Kurytyba w Brazylii

Mgr inz. arch. Barbara Skarzynska'

Kurytyba (port. Curtiba) jest stolicg stanu Parana znaj-
dujgcego sie w potudniowo-wschodniej czesci Brazy-
lii. Miasto zostato zatozone w 1693 roku przez Portu-
galczykow. W latach 50. XIX wieku oraz w latach 40.
XX wieku naptyneta liczna emigracja z Europy m.in.
z Polski.

' ukonczyta Wydziat Architektury, Budownictwa i Inzynierii Srodo-
wiska Politechniki Poznanskiej, spedzita pot roku w 2004 roku
w Ameryce Potudniowej, przebywata m.in. w miescie Kurytyba.

W 1943 roku sporzadzono pierwszy plan rozwoju mia-
sta (Agache Plan), ktérego autorem byt francuski urba-
nista Alfred Agache. Plan nie przewidywat jednak wy-
posazenia miasta w infrastrukture, ktéra sprostataby
dynamicznemu wzrostowi liczby mieszkahcow (ze 140
tysiecy do 1,8 miliona) [1].

Przeszto dwadziescia lat pdzniej, w 1964 roku powstat
nowy plan (Master Plan), ktory po dwoéch latach udo-
skonalen zostat przyjety jako oficjalny plan rozwoju
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miasta, a przez nastepne czterdziesci lat wykorzysty-
wany byt w kierowaniu rozwojem miasta [2]. Jednym
z autorow planu byt architekt Jaime Lerner (posiadaja-
cy polskie korzenie), ktory przez 12 lat jako mer Kury-
tyby nadzorowat wprowadzanie w zycie planu. W 1966
roku powstata niezalezna instytucja, ktéra miata za za-
danie rozwija¢, monitorowac, zarzagdzac i w miare po-
trzeby uaktualniac plan [6].

Najwazniejszymi celami planu byty :

— przebudowa funkcjonalno-przestrzenna miasta oraz
rozwoj infrastruktury wzdtuz wytyczonych gtéwnych
osi za pomocg zintegrowanego, atrakcyjnego i efek-
tywnego ekonomicznie transportu publicznego z hie-
rarchiczng strukturg sieci drog wraz z kontrolg sposo-
bu uzytkowania sgsiadujgcych terenow;

— zageszczenie istniejgcej (wyludniajacej sie w cen-
trum) tkanki miejskiej o nowo budowane obiekty, w celu
zahamowania emigracji z miasta i ozywienia centrum
miasta poprzez rewitalizacje historycznych przestrze-
ni miejskich oraz adaptacje budynkow do nowych
funkciji.

Plan zakfadat koncentracje nowej zabudowy w pigciu
promieniscie rozchodzacych sie osiach intensywnego
zagospodarowania terenu (rys. 1) ktdra miata by¢ ob-
stugiwana przez transport publiczny [5]. Dotychcza-
sowy liniowy, horyzontalny rozwoj powodowat rozcia-
ganie sie miasta ktére byto uzaleznione od niewielkiej,
w stosunku do obecnej liczby, samochoddéw. Wzdtuz
centralnie zlokalizowanej w ,korytarzu: ulicy usytuowa-
no najwyzsze budynki o funkcjach ustugowo-mieszkal-
nych (rys. 2). W kazdej dzielnicy wzdtuz gtéwnej ulicy
znajdujg sie m.in. centra handlowe, osrodki ksztatcenia
zawodowego oraz o$rodki sportowe wraz z pozostaty-
mi niezbednymi ustugami. W osi ,korytarza” znajduje
sie wydzielona jezdnia dwupasmowa (fot. 4-6) prze-
znaczona wytacznie dla autobusoéw. Linie autobuso-
we tworzg zintegrowang siatke transportu w postaci
26 terminali oraz specjalnie zaprojektowanych (przez
Lerner’a) przystankéw autobusowych, dostosowanych
do potrzeb osob niepetnosprawnych — wykonanych
z plexi w postaci tuby (fot. 1-3), w ktérych pasazero-
wie moga zmieniaé linie autobusowe bez uiszczania
dodatkowych optat. System transportu stat sie mode-
lowym przyktadem rozwigzania dla szybkich tranzyto-
wych linii autobusowych. Caty uktad sktada sie z 340

linii obstugiwanych przez
1600 autobusow, obej-
muje przeszto 1000 km
drog (powierzchnia Ku-
rytyby wynosi 430 km2),
w tym 60 km wydzielo-
nych korytarzy autobu-
sowych. Kazdego dnia
transport publiczny prze-
wozi dwa miliony oséb
(w Kurytybie mieszka 1,8
min osob, a w aglomera-
Cji 3,2 miIn) [1]. W godzinach szczytu w jednym kierun-
ku na najbardziej obcigzonych liniach autobusowych
jest obstugiwanych przeszto 11 tysiecy pasazerow. Po-
mimo iz Kurytyba nalezy do miast w ktérych w stosun-
ku do innych miast brazylijskich przypada najwieksza
liczba samochodéw na osobe — przeszto 75% miesz-
kancow korzysta z transportu publicznego. Kurytyba
rowniez emituje o 25% mniej dwutlenku wegla w po-
réwnaniu z innymi miastami Brazylii [2].
Przewidziano, ze w przypadku $redniej wielkosci roz-
wijajgcego sie miasta, autobusy bedg bardziej ela-
styczng i mniej kosztowng formag transportu niz sys-
tem szynowy.

Kurytyba byfa pierwszym miastem w Brazylii, w ktorym
Sciste centrum w znacznej mierze zostato zamkniegte
dla samochodéw osobowych. Niektore ulice dostegp-
ne sg tylko dla transportu publicznego (w okreslonych
godzinach dla samochodéw dostawczych) i dostoso-
wane sg do ruchu pieszego i rowerowego. Nowym
rozwigzaniom projektowym poddano wiele publicz-
nych przestrzeni, ze zwroceniem szczegdlnej uwagi
na stworzenie wizualnie atrakcyjnych przestrzeni dla
pieszych poprzez zmiang fasad budynkéw oraz ich
otoczenia, majac na uwadze reklamy: sklepow, firm
i bankéw [4].

W celu ochrony obiektéw zabytkowych o duzej warto-
Sci historycznej i kulturowej, zostat wprowadzony spe-
cjalny system konfiskaty budynkow [4]. W przypadku
zrzeczenia sie (sprzedania) obiektu przez wtascicie-
la, wtasciciel w zamian otrzymywat prawo do zwigk-
szenia powierzchni zabudowy lub zmiany przezna-
czenia uzytkowania innych obiektow, ktore posiadat

Fot. 3.
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(w normalnym trybie zgody takiej nigdy nie otrzymat-
by ze wzgledu na restrykcyjne przepisy). Po przeje-
ciu budynku przez miasto, obiekt podlegat renowaciji
i zmianie przeznaczenia — zgodnie z zapotrzebowa-
niem, np. na muzeum, fundacjg itp.

W latach 90. miasto promowato powstawanie zabudo-
wy mieszkaniowej w centrum wraz ustugami czynny-
mi 24 godziny na dobe w celu zwiekszenia atrakcyj-
nosci i ozywienia centrum miasta.

Fot. 4.

Na skutek ciggtej ewaluacji planu, ulegta polepszeniu
jakosc¢ przestrzeni zyciowej w zwigzku z przeznacze-
niem sporych obszardow terenéw nalezacych do miasta
na obecnie pieknie zagospodarowane tereny zieleni,
ktore rowniez stanowig element systemu przeciw-
powodziowego. Obszary zieleni stanowig jedng piag-
tg powierzchni miasta. Na terenach po wysypiskach
i opuszczonych kamieniotomach urzadzono parki oraz
powstaty tereny lesne. W 1970 roku na jednego miesz-
kanca przypadat mniej niz 1 m2 terenow zieleni, obecnie
przypadaja 52 m2 na osobe [6]. Poszczegdinym gru-
pom etnicznym przekazano parki do zagospodarowa-
nia i wyposazenia ich wedtug wtasnych potrzeb m.in.
w jednym z parkow wybudowano drewniang cerkiew.
Utworzono sztuczne stawy w parkach sgsiadujgcych
z rzeka, ktére w razie zagrozenia powodzig zamienia-
ja sie w zbiorniki retencyjne [3]. W wiekszosci parkow
do strzyzenia trawy stuzg owce. Deweloperzy uzysku-
ja ulgi podatkowe w przypadku, gdy na dziatce przez

nich zagospodarowywanej zostanie przewidziany te-
ren zieleni. Sami mieszkancy uczestniczyli w posadze-
niu 1,5 miliona drzew wzdtuz ulic.

Réwniez dzigki sprawnemu zarzgdzaniu stworzono sys-
tem zbierania i utylizacji odpadow. Osoby o niskich do-
chodach przynoszac torby petne odpadéw otrzymujg
w zamian bilety na komunikacje miejskg oraz zywnos$¢,
natomiast dzieci — przybory szkolne, stodycze, zabaw-
ki oraz bilety na przedstawienia. Wszyscy mieszkancy

raz w tygodniu mogag wymieni¢ makulature, butelki czy
puszki — na owoce i warzywa. Okoto 70% miejskich od-
padow jest odzyskiwanych przez mieszkancow. Osoby
bezdomne i bezrobotne zatrudniane sg w zakfadach
zajmujacych sie odzyskiem materiatow z uzbieranych
odpadow. Nastepnie odzyskane materiaty sprzeda-
wane sg lokalnym zaktadom przemystowym. W ten
spos6b rozwigzano problem z utrzymaniem czysto-
Sci miasta, przy rownoczesnym propagowaniu zdro-
wego odzywiania poprzez sprzedaz rolniczych nadwy-
zek w postaci wymiany 300 ton odpadéw do odzysku
na 120 ton zywnosci [3]. Materiaty z odzysku znajdu-
ja przerdzne zastosowanie, m.in. zostaty wykorzysta-
ne do budowy opery oraz uniwersytetu.

Pomimo zakazu zatrudniania dzieci w Brazylii, w Ku-
rytybie wprowadzono przepisy, ze kazdy sklep czy in-
stytucja powinna za mafe wynagrodzenie i wyzywienie
przyjac do lekkich prac np. porzadkowych, porzucone
lub osierocone dzieci [1]. Dzieci rébwniez zatrudniane
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sg W ogrodzie botanicznym jako ogrodnicy i przewod-
nicy oprowadzajacy osoby zwiedzajgce ogrod [3].

W celu zmniejszenia bezrobocia utworzono ,inkuba-
tory przedsiebiorczosci”, w ktérych osoby bezrobotne
lub o bardzo niskich dochodach moga uzyska¢ dodat-
kowe umiejetnosci i przysposobic sie do wykonywania
nowego zawodu.

Roéwniez powstato wiele programéw edukacyjnych
koordynowanych przez miasto, dzigki ktdorym zostata
znacznie zredukowana liczba analfabetow (jest najniz-
sza w kraju). W ramach propagowania edukacji w kaz-
dej dzielnicy powstaty biblioteki [1].

Przebudowa miasta Kurytyba nalezy do jednych z naj-
bardziej udanych na swiecie. Jest przyktadem, ze za-
wsze powinno dazyc sie do zintegrowania planu zago-
spodarowania przestrzennego z systemem transportu,
ktéry moze by¢ wykorzystywany do stymulowania mia-
sta w pozgdanym kierunku. W przypadku, gdy nie
ma mozliwosci stworzenia parkingow oraz systemu
odpowiednich drog umozliwiajacych wygodne korzy-
stanie z samochodoéw w miastach, szczegdlng role od-
grywa transport publiczny o wysokim komforcie i spo-
rej zdolnosci przewozowej, ktory posiada co najmniej
priorytet w ruchu drogowym, a najlepiej aby byt nie-
zalezny od ruchu samochodowego. Do$wiadczenia
wykazaty réwniez jak bardzo wazne jest zagwaran-

www.przegladbudowlany.pl

towanie czynnego udziatu mieszkancow w tworzeniu
zrOwnowazonego rozwoju miasta.

Sukces Kurytyby zainspirowat inne miasta brazylijskie
jak Porto Alegre i Sao Paulo oraz miasta Ameryki Potu-
dniowej, jak Bogota i Quito, gdzie zastosowano podobne
rozwigzania. Kurytyba stata sie miedzynarodowym przy-
ktadem modelowego miasta, za co w 2010 roku otrzy-
mata nagrode — Global Sustainable City Award.
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