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1. Wprowadzenie

Obecny, zwiekszony ruch komunikacyjny wymaga
w naszym kraju przebudowy istniejace;j infrastruktury,
w tym m.in. obiektow mostowych. Dotyczy to zaréwno
zwiekszenia ich nosnosci, jak tez skrajni ruchu.
Istniejgce, czesto o charakterze zabytkowym, obiek-
ty inzynierskie w dzisiejszych czasach niejednokrotnie
stanowig bariere komunikacyjna dla rozwijajgcego sie
transportu drogowego, a co za tym idzie zwiekszonych
wymagan dotyczgcych ich parametréw geometrycz-
nych. Transport kotowy umozliwia obecnie przewoze-
nie fadunkdéw o zwiekszonych gabarytach oraz stoso-
wania pojazdow o wigkszej dopuszczalnej fadownosci
i naciskéw na osie [1]. Z tego wzgledu niejednokrotnie
obiekty mostowe jak rowniez przepusty majg zbyt matg
no$nos$c¢ lub Swiatto obiektu i przez to nie spetniajg wy-
magan stawianych przez obowigzujace przepisy i wa-
runki techniczne [2].

Rys. 1. Widok ogolny wiaduktu kolejowego w ciggu ulicy
Foluszowej, w Zielonej Gorze przed jego przebudowg

Jednym z takich przyktaddw przedmiotowej problema-
tyki jest ceglany, sklepiony wiadukt kolejowy zlokalizo-
wany w ciggu linii kolejowej numer 273 Zielona Gora
— Czerwiensk w Zielonej Gorze. Przedmiotowy obiekt
zostat oddany do uzytkowania w 1871 roku, w okresie
powstania potaczenia kolejowego pomiedzy do dzi$
waznymi stacjami wezfowymi — Rudng Gwizdanow
a Czerwienskiem [3].

Ogolny widok przedmiotowego wiaduktu przedstawio-
no na zdjeciu fotograficznym na rysunku 1.
Podstawowe parametry techniczne istniejagcego obiek-
tu na podstawie Karty Ewidencyjnej zestawiono w ta-
beli 1.

Tabela 1. Podstawowe parametry techniczne istniejgcego
obiektu [4]

L.p. Opisywany parametr techniczny

1 Rodzaj konstrukcji konstrukcja ceglana sklepiona

2 Dtugosc catkowita 5,00 [m]

3 Swiatto poziome obiektu 4,40 [m]

4 Swiatto pionowe obiektu 4,00 [m]
Skrajnia pionowa obiektu 3,00 [m]
Wysoko$¢ konstrukcyjna

9 przesta A4 Dl

6 Liczba torow na obiekcie 2

2. Opis stanu istniejacego ohiektu mostowego

W zwigzku ze statym rozwojem obszaru przemystowe-
go Zielonej Gory ulica Foluszowa dla zlokalizowanych
przy niej obiektow ustugowo-handlowych oraz produk-
cyjnych stanowi gtéwne potaczenie z newralgicznymi
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ciaggami komunikacyjnymi. Ze wzgledu na zapotrzebo-
wanie materiatowe zaktaddw produkcyjnych zlokalizo-
wanych w obrebie ul. Foluszowej, gtdbwnym transpor-
towanym surowcem sg materiaty kruszynowe i wyroby
betonowe. Transport tych materiatdw odbywa sie naj-
czesciej z wykorzystaniem ciggnikow siodtowych, z na-
czepami.

Jak juz wspomniano na wstepie, nad przedmiotowg dro-
ga kotowa zlokalizowany jest opisywany wiadukt. Jego
skrajnia utrudniata, a czesto réwniez uniemozliwiata, za-
pewnienie potrzeb transportowych wspomnianych za-
ktadow produkcyjnych.

Parametry geometryczne obiektu znaczgco utrudniaty
bezpieczny przejazd pojazdéw ciezarowych co skut-
kowato sukcesywnym uszkadzaniem spodniej czesci
sklepienia ceglanego obiektu mostowego przez wy-
stajgce elementy pojazdéw (np. ramieniem dzwigu
typu HDS).

Przedmiotowg sytuacje dobrze ilustruje zdjecie fotogra-
ficzne zamieszczone na rysunku 2.

Stan ten zdaniem autoréw ekspertyzy [5] doprowadzit-
by z pewnoscig do dalszej destrukcji sklepienia, co mo-
gtoby grozi¢ obnizeniem bezpieczenstwa w ruchu lg-
dowym.

W trakcie podjetych dziatah naprawczych, na wnio-
sek inwestora stwierdzono, ze obecny stan zarysowan
ma charakter powierzchniowy i nie stanowig uszkodzen
mogacych wptywac na bezpieczenstwo pracy konstruk-
cji wiaduktu, a jedynie na jego estetyke. Dodatkowym
utrudnieniem dla uzytkownikdéw drogi byt fakt, ze ulica
Foluszowa przed i za obiektem przebiega w fuku pozio-
mym, co przy wiekszych dtugosciach transportowych
powodowato dodatkowg trudnos$c¢ przejazdu pojazddw
pod wiaduktem.

Rys. 2.Widok zarysowania sklepienia ceglanego przed-
miotowego wiaduktu kolejowego

Z uwagi ha koniecznos¢ zapewnienia odpowiednich
warunkow eksploatacji obiektu oraz poprawienia wa-
loréw uzytkowych ciggu komunikacyjnego, niezbed-

na byta przebudowa odcinka ulicy po obu stronach
obiektu i zwiekszenia Swiatta pionowego pod wiaduk-
tem kolejowym.

W tym celu, w 2008 roku wykonano odpowiednig eks-
pertyze techniczng dotyczgcg mozliwosci obnizenia
jezdni ulicy Foluszowej w rejonie wiaduktu kolejowe-
go [5]. W trakcie wykonywania ekspertyzy stwierdzo-
no niekompletnos¢ dokumentacji dotyczacej obiektu,
a co za tym idzie koniecznos¢ wykonania inwentaryza-
cji geometrycznej. Dotyczyta ona w gtdwnej mierze fun-
damentow, gtéwnie pod katem gtebokosci posadowie-
nia z uwzglednieniem gtebokosci przemarzania, a takze
okreslenia konstrukcji fundamentow.

W wyniku odkrywki stwierdzono, ze:

— minimalna gtebokos¢ posadowienia wynosi 1,45 m,
— spod korpusu ceglanego opiera sie na fundamencie
na gtebokosci 0,90 m,

— grubos$¢ zasadniczego fundamentu wynosi min. 0,55 m,
— fundament wykonany jest z tamanego kamienia gra-
nitowego wypetnionego betonem piaskowym,

— obiekt posadowiony jest bezposrednio na gruncie.
Po analizach wynikow odkrywki fundamentow, auto-
rzy ekspertyzy, stwierdzili ze istnieje techniczna mozli-
woS¢ obnizenia niwelety jezdni ulicy Foluszowej w ob-
rebie przedmiotowego wiaduktu i moze wynies¢ ona
maksimum 0,50 m. Przy okreslaniu wartosci mozliwe-
go obnizenia jezdni brano pod uwage zarbwno wzgle-
dy konstrukcyjne i materiatowe, jak rowniez wymagang
gtebokosci przemarzania dla tego terenu.

3. Projekt i wykonawstwo dostosowania
Swiatta pionowego wiaduktu kolejowego do
zwiekszonych potrzeb komunikacyjnych

W celu realizacji inwestycji zespét pracownikéw Uniwer-
sytetu Zielonogorskiego opracowat projekt techniczny
wykonania obnizenia niwelety jezdni ul. Foluszowej w ob-
rebie wiaduktu [6]. Bazg wyjsciowg dla projektu stano-
wity wyniki wspomnianej ekspertyzy technicznej, ktora
jednoznacznie wykazata, ze obnizenie jezdni w obrebie
wiaduktu jest technicznie mozliwe i nie zagraza bezpie-
czenstwu jego fundamentéw.

W projekcie technicznym przyjeto nastepujace parame-
try projektowe ulicy Foluszowej w oparciu 0 wymagania
odpowiednich przepiséw technicznych [7]:

— klasa techniczna drogi: lokalna (L),

— predkosé¢ projektowa: 30 km/h,

— szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 m + 3,60 m (teren za-
budowany),

— rodzaj nawierzchni: nawierzchnia bitumiczna.
Przedmiotowa ulica nie posiada wydzielonych chod-
nikdw, a ruch pieszych jest sporadyczny i odbywa sig
poboczem jezdni.

Projekt techniczny obejmowat wykonanie obnizenia
niwelety jezdni pod wiaduktem o 0,50 m, a co za tym
idzie koniecznos¢ wprowadzenia korekty dojazdow
do obiektu.

3/2013

dAMONITE0Hd ATNIALYEY

99



ARTYKULY PROBLEMOWE

96

Na rysunku 3 przedstawiono widok i przekrdj podtuzny
wiaduktu z uwzglednieniem projektowanych zmian.

Widok wiaduktu Przekréj podiuzny wiaduktu
Czerwiensk Zielona Géra
———— LETEOVY

Rys. 3. Widok i przekrdj wiaduktu kolejowego w ciggu
ulicy Foluszowej, w Zielonej Gorze — stan projektowany

Dokumentacja techniczna przewidywata rozbiorke ist-
niejacej nawierzchni bitumicznej i wykonanie nowej, pet-
nej konstrukcji jezdni w tej samej technologii.
Dodatkowo, w celu zapewnienia odpowiedniego roz-
poru tfukowej konstrukcji wiaduktu pod konstrukcjg na-
wierzchni, zaprojektowano ptyte zelbetowg o grubo-
$ci 0,25 m.

Z uwagi na koniecznos¢ geometrycznej korekty dojaz-
dow do obiektu zaprojektowano odpowiedni system
odwodnienia powierzchniowego, ktéry stuzy odprowa-
dzeniu wody poza korong jezdni, przy jednoczesnym
zachowaniu normatywnych spadkow niwelety.

W konsekwenciji catkowity zakres robot nawierzchnio-
wych obejmowat odcinek o dtugosci ok. 200 m ulicy. Po-
nadto istniata koniecznos¢ zabezpieczenia istniejacego
uzbrojenia podziemnego terenu w obrebie inwestyciji.
Roboty budowlane na przedmiotowym odcinka ulicy Fo-

Rys. 4. Widok realizacji prac majgcych na celu obnizenie niwe-
lety jezdni w obrebie przedmiotowego obiektu mostowego

luszowej miaty miejsce w 2011 roku i byty realizowane
przez firme Mota-Engil Central Europe S.A.
Dokumentacje fotograficzng z realizacji przedmiotowej
inwestycji przedstawiono na rysunkach 4 i 5.

budowy jezdni

Na zdjeciu fotograficznym zamieszczonym na rysunku 6
przedstawiono uzytkowany odcinek przebudowanej uli-
cy ze zwiekszonym swiattem wiaduktu kolejowego.

K P,
sy .

Rys. 6.Widok wiaduktu kolejowego w ciggu ulicy Folu-
szowej w Zielonej Gorze — stan po docelowym obnizeniu
niwelety jezdni

4. Podsumowanie

Realizacja przedmiotowej inwestycji pozwolita na dosto-
sowanie parametrow uzytkowych obiektu do wymagan
stawianych jej przez obecnie wykorzystywane srodki
transportu kofowego. Alternatywne rozwigzanie, jakim
jest budowa nowego wiaduktu, wymaga zaangazowa-
nia znacznie wiekszych srodkdw finansowych.

Obnizenie niwelety jezdni ulicy Foluszowej pod wia-
duktem kolejowym pozwolito na zwigkszenie normowej
skrajni pionowej z 3,00 m do 3,30 m. Dzigki temu moz-
liwy jest obecnie w mniejszym stopniu kolizyjny, a tym
samym bezpieczniejszy dojazd do zaktadéw przemy-
stowych zlokalizowanych w tym rejonie Zielonej Gory.
Zdaniem autordéw przedstawiony przyktad swiadczy,
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ze przy odpowiednim rozpoznaniu zagadnienia i za-
stosowaniu nawet niewielkich srodkow finansowych
mozliwe jest dalsze uzytkowanie zabytkowych obiek-
tow ograniczajgcych ruch drogowy.

Jak juz wspomniano we wstepie, istniejgce obiekty in-
zynierskie wymagaja przebudowy gtownie w Swietle
stale rosnacych potrzeb komunikacyjnych. Natomiast
niejednokrotnie obiekty te majg charakter zabytkowy,
badz tez sg wpisane do rejestru zabytkdw, co wyklucza
mozliwos¢ wykonania w ich miejsce obiektéw nowo-
czesnych. Zdaniem autoréw warto ze wzgledow histo-
rycznych jak réwniez estetycznych dbac¢ o zachowanie
réznorodnosci konstrukcji mostowych przy jednocze-
snym zachowaniu ich waloréw uzytkowych na ile jest
to mozliwe.
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Modernizacja obszaru poprzemysfowego
w Gzernihowie na Ukrainie

Dr inz. arch. Joanna Kaszuba, Wydziat Architektury, Politechnika Poznanska

Obszary pofabryczne wyksztafcity sie migdzy innymi
w miastach dobrze rozwinigtych lub rozwijajacych sie.
Czesto lokalizacja przemystu blisko centrum aglome-
racji pozwalafta na zmniejszenie kosztow produkcji i sa-
mych ustug. Okregi przemystowe znajdujg sig gtownie
w miejscach, ktore zapewniajg dobre zaplecze tech-
niczne, rozwinietg infrastrukture i mozliwos¢ zatrudnie-
nia dobrze wyksztatconej kadry zarzadzajgcej. To row-
niez miejsca wielkich przemian i przewrotow zwigzanych
z restrukturyzacjg przemystu. Degradacja obiektow po-
przemystowych czesto przebiegata wg ogoélnego sche-
matu zapoczatkowanego przez upadek zarzgdu, zmiane
funkcji poszczegoélnych budynkdéw, demontaz maszyn
i podziat na mniejsze czesci. Na takiej kanwie powstaje
problem z zagospodarowaniem przestrzeni architekto-
nicznej, ktéra powstata po opuszczonych i likwidowa-
nych fabrykach.

Rewitalizacja budynkow i obszarow zabudowanych
po nieistniejgcym juz przemysle to problem réwniez
krajow catej Europy. W czesci zachodniej kontynentu
mamy czesto do czynienia z przyktadami wielu uda-
nych realizacji. Sa to przeksztatcenia w skali regionu,
miasta czy samego obiektu architektonicznego [2].

Przeksztafcenia, jakim podlegajg stare fabryki w ra-
dykalny sposob zmieniaja nie tylko wydzielone tere-
ny przemystowe, ale i jako$¢ otoczenia bedacego pod
ich bezposrednim wptywem. W poprzednich dekadach
przemiany oznaczaty, niestety, tylko zamykanie i likwi-
dacje przedsiebiorstw, ktérych budynki byty juz w bar-
dzo ztym stanie technicznym. Obszary poprzemysto-
we opuszczone przez lata zdawaty sie czekaé na swoj
definitywny koniec. Jednak dzigki korzystnym przemia-
nom ekonomicznym i pozytywnym zmianom w Swia-
domosci ludzi, powstata nowa szansa na ozywienie
tych obszaréw. Obecni wtasciciele tych terenow sta-
ja przed bardzo trudnym zadaniem uszanowania hi-
storycznych wartosci architektury i stworzenia miejsca
o nowej funkcji. Takim przemianom podlega teraz duza
liczba osrodkéw w Polsce, jak i zaczyna sie progres
u naszych wschodnich sgsiadéw np. na Ukrainie. Juz
w XIX wieku Herbert Spencer przewidywat powstanie
spoteczenstwa przemystowego, a w latach siedem-
dziesigtych Daniel Bell stworzyt koncepcje spoteczen-
stwa postindustrialnego, ktérego gtownym zrédtem
utrzymania nie jest produkcja przemystowa, polega-
jaca na wytwarzaniu przedmiotéw, lecz wytwarzanie
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