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1. Wprowadzenie

Rewitalizacja (tac. re+vita — dostownie: przywrocenie
do zycia, ozywienie) w mysl| definicji to dziatanie pole-
gajace na ozywieniu zdegradowanych obszarow miast,
np. poprzemystowych. Celem jest znalezienie nowe-
go zastosowania i doprowadzenie do stanu, w ktérym
obszary te zmienig swoja funkcje'. Rewitalizacjg moze
by¢ objeta czes¢ miasta lub zespdt architektoniczno-
-budowlany, ktére w wyniku przemian zachodzgcych
w gospodarce, ekonomii, urbanistyce oraz zyciu spo-
tecznym utracity swoje pierwotne znaczenie i funkcje.
Tak wiec rewitalizacja jest ,zespofem dziafan z zakresu
budownictwa, planowania przestrzennego, ekonomii,
polityki spotecznej, ktorych celem jest doprowadzenie
do ozywienia, poprawy funkcjonalnosci, estetyki, wy-
gody uzytkowania i jakosSci zycia w rewitalizowanym ze-
spole” 2.

Lata powojenne byty dla miast europejskich bardzo
trudnym okresem. W odniesieniu do modelu stadiow
rozwoju regiondéw miejskich (Klaasseni Scimemi®) do-
chodzi do kryzysu wspoéfczesnych miast, rozpoczyna
sie proces nazywany urbansprawl*.

Prestizowe instytucje europejskie podjety dziatania
na rzecz renesansu miast. W latach 70. i 80. w krajach

' Definicja podana w Wikipedii [1].

2 Istnieje kilka grup problemow, na ktorych skupia sig rewitalizacja
miast we wspotczesnej Polsce (2004): ozywienie opustoszatych
srodmies¢, ktore utracity swojg role jako centra handlowe miast,
poprawa jakosci zycia i odtworzenie wigzi spofecznych w wielkich
osiedlach — ,blokowiskach”, zagospodarowanie terenéw poprze-
mystowych lub opuszczonych przez wojsko [1].

3 Model uwzglednia relacje migdzy wzrostem liczby ludnosci
w centrum miasta i w obwodzie regionu miejskiego i zaktada 4
etapy: stadium urbanizacji — wystgpuje, gdy liczba ludnosci ca-
fego regionu rosnie, a wzrost w rdzeniu jest silniejszy od wzrostu
w obwodzie, w ktérym moze doj$¢ nawet do spadku populaciji;
stadium suburbanizacji — wystepuje takze, gdy populacja regionu
rosnie, ale wzrost jest silniejszy w obwodzie, a w rdzeniu moze
zostac zarejestrowany spadek populacji; stadium dezurbanizacji
— charakteryzuje sie spadkiem liczby ludnosci w regionie jako ca-
tosci. Spadek jest silniejszy w rdzeniu, w obwodzie moze zosta¢
zarejestrowany takze wzrost populacji; stadium reurbanizacji —
wystepuje gdy populacja regionu rowniez spada, ale spadek jest
silniejszy w obwodzie, a w rdzeniu moze dojs¢ nawet do wzrostu
populacji. Ladislav Navotny, Trendy migracji i rozwéj miejskiego
regionu funkcjonalnego, Bratystawa.

4 proces rozlewania sie miast na obszary mniej intensywnej urbani-
zaciji.

Europy Zachodniej procesom odnowy zagospodarowa-
nia poddawano centralne obszary miast, czesto z zabu-
dowa z przetomu XIX i XX wieku. Renowacja zabudowy
miejskiej byta mozliwa dzigki duzym dotacjom z budze-
tow poszczegolnych panstw oraz z budzetéw gmin.
Od poczatku lat 90., w miare rozwoju gospodarki glo-
balnej, w miastach krajow UE narastaty problemy zwig-
zane z upadkiem tradycyjnego przemystu, powigkszajg-
cym sie bezrobociem oraz wykluczeniami spotecznymi”.
Rozwigzywanie problemoéw spoteczno-ekonomicznych
i urbanistycznych wymagato nowej, zintegrowanej poli-
tyki terytorialnej panstwa wobec zdegradowanych ob-
szaréw miejskich®.

Unia Europejska prowadzi szeroko zakrojone dziatania
zwigzane z politykg miejska. Znalazty one odzwiercie-
dlenie w takich dokumentach, jak: Strategia Lizbonska®,

5 Roéwnoczesnie z tzw. naborami do programow i projektow oraz
ich wdrazaniem rozwija sie zarbwno w tonie samorzgdow, jak
i w $wiecie nauki refleksja nad koniecznoscig bardziej skuteczne-
go, czyli — inaczej mowigc — kompleksowego podejscia do pro-
bleméw rozwoju lokalnego. Jest to refleksja nad projektami, ktére
sg w stanie zintegrowac kilka cech réwnoczesnie:

— po pierwsze — przynie$¢ rozwigzania dla konkretnych proble-
mow spofecznych (bezrobocie, rozwdj rynku pracy, poprawa wa-
runkow zycia i mieszkania, w tym réwniez osob starszych),

— po drugie — zapewni¢ trwatg ochrong $rodowiska przyrodni-
czego i kulturowego na terenach kryzysowych,

— po trzecie — umozliwi¢ tym terenom wzrost gospodarczy, or-
ganizujgc i zapewniajgc jednoczesnie warunki dla wzrostu fadu
przestrzennego, estetyki przestrzeni publicznych i krajobrazu
miejskiego,

— po czwarte — zapewni¢ poczucie tozsamosci lokalnej i utatwic
identyfikacje mieszkancéw z przestrzenig, ktora staje sie na po-
wroét ich ,matg ojczyzng” w procesie rewitalizacji.

5 W roku 2007 ogtoszono ,Kartg Lipska na rzecz zrownowazonego
rozwoju miast europejskich”. Ten dokument, podpisany rowniez
przez Polske, wyrasta z nowego myslenia o polityce rozwoju miej-
skiego. Wigkszy nacisk ktadzie sig na ochrong srodowiska, zréwno-
wazony rozwdj, ochrong gleb przed zabudowa. Jest to dostosowane
do ogdlnoeuropejskiej sytuacji demograficznej. W krajach Europy
Zachodniej, a jeszcze bardziej w Europie Srodkowej i Wschodniej
gwattownie spada liczba ludnosci miast. W najlepszym wypadku
miasta europejskie liczy¢ moga na stabilizacje lub niewielki tylko
wzrost liczby mieszkancow. Konieczne jest koncentrowanie dziatan
na obszarach juz zurbanizowanych. Ich odnowa i konsolidacja oraz
dziatanie na rzecz uspokojenia transportu, odbywa sie np. przez
wspieranie transportu publicznego, pieszych i rowerzystow. Rowno-
czednie trzeba przeciwdziata¢ negatywnym zjawiskom spoteczno-
gospodarczym, w szczegolnosci zagrozeniom ubodstwem i bezro-
bociem oraz segregacijg i marginalizacjg spoteczna. Innymi stowy,
chodzi o realizacjg jakosciowego rozwoju miejskiego.
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Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego, trak-
taty (zwtaszcza dotyczace polityki srodowiskowej, fun-
duszy strukturalnych i transeuropejskich sieci komunika-
cyjnych) oraz w dokumencie Acquis URBAN?, bedgacym
zbiorem celdw i priorytetow polityki miejskiej.

W mysl tych dziatan, na lata 2007-1013 UE przyjeta na-
stepujgce priorytety:

e wzmocnienie roli miast w sieci osadniczej, gtownie
dotyczyc¢ to miato obszarow metropolitalnych oraz tzw.
miast-bram,

e ograniczenie ekspansji urbanizacji na nowe tereny,

* rewitalizacja miejskich obszaréw zdegradowanych.

W rewitalizacji miejskich obszaréw zdegradowanych
uwzglednione zostaty trzy cele: spoteczne (rozwigzy-
wanie problemdéw mieszkancéw obszaréw zdegrado-
wanych), gospodarcze (ozywienie gospodarcze ob-
szardw), urbanistyczne (odnowa zagospodarowania
i zyski z podatkow).

W latach 20002006 miasta w krajach UE staty sie jed-
nym z beneficjentéw funduszy strukturalnych skiero-
wanych na dziatania dotyczace rozwoju regionalne-

7 Acquis Urban - Agenda dziatan w zakresie polityki miejskiej
W trakcie Nieformalnego Spotkania Ministrow UE ds. polityki
miejskiej, ktdra odbyta sig¢ 29-30 listopada 2004 r. w Rotterda-
mie, ministrowie podpisali dokument Acquis Urban, zawierajgcy
zestaw wspolnych zasad decydujacych o powodzeniu polityk
skierowanych do obszaréw miejskich.

Acquis Urban - co decyduje o powodzeniu polityk adresowa-
nych do miast:

I.Priorytety:a) Zrownowazeniekonkurencyjnoscigospodarczej,
spojnosci spotecznej oraz jakosci srodowiska, b) Miasta musza
by¢ dobrym miejscem do zycia, w ktérym ludzie dobrowolnie
chca mieszkac i ktére zachowuja swoja tozsamoscia kulturowa,
Il. Mechanizmy udanej polityki miejskiej, c) Krajowe, regional-
ne i lokalne polityki sektorowe powinny byc¢ lepiej zintegrowane,
d) Insytucje odpowiedzialne za dostarczanie ustug, ktére maja
wptyw na obszary miejskie, powinny uwzglednia¢ konkretng
sytuacje w jakiej sig one znajdujg, e) Polityki miejskie powin-
ny by¢ dtugookresowe, f) Podejscie odgérne do zarzgdzania
powinno by¢ rownowazone oddolnym wzmacnianiem wspol-
noty, g) Pomiedzy r6znymi poziomami zarzadzania pozgdane
sg porozumienia, partnerstwo i zaufanie a nie rygorystyczne
kontrole,

I1l. Wigczanie stron zainteresowanych

h) Partnerzy publiczni, prywatni i lokalni w miastach powinni
by¢ wtaczeni w konstruktywng wspoétprace, i) Partnerstwo musi
by¢ zréwnowazone i posiada¢ cechy odpowiedzialnosci demo-
kratycznej wybieranych w wyborach wtadz lokalnych, j) Udziat
spoteczny powinien by¢ budowany na podstawie dialogu z eks-
pertami i stymulowa¢ wsrod mieszkancow miast poczucie przy-
naleznosci do miejsca,

IV. Osigganie odpowiedniej rownowagi przestrzennej

k) Polityki powinny by¢ dtugookresowe i koncentrowac sig na ob-
szarach potrzebujgcych wsparcia lub obszarach, ktére moga sta-
nowi¢ o rozwoju miasta, |) Wyzwania spoteczne w dzielnicach
zdegradowanych muszg by¢ powigzane z rozwojem potencjatu
gospodarczego w regionie, m) Nalezy wspiera¢ wspotprace in-
stytucjonalng pomigdzy miastem a regionem, n) Nalezy wspiera¢
zrébwnowazone sieci wspotpracy miast oraz wspotprace funkcjo-
nalng pomigdzy matymi, $rednimi i duzymi miastami,

V. Wspieranie dobrych praktyk

o) Dobre praktyki oraz udane rozwigzania powinny by¢ szero-
ko promowane, p) Powinna by¢ prowadzona ewaluacja polityk,
q) Podnoszone powinny by¢ umiejetnosci zwigzane z rewitalizacja
0sob zawodowo nig sig zajmujgcych jak réwniez partnerow spo-
tecznych i lokalnych wtadz, zaangazowanych w ten proces [3].

go. Ponadto — w ramach specjalnego programu dla
miast, tzw. Inicjatywy Wspdlnotowej URBAN?® — pode;j-
mowane byty kompleksowe programy rozwoju miast,
dotyczace rowniez rewitalizacji obszarow zdegrado-
wanych. W realizacji polityki spojnosci UE w latach
2007-2013 na miasta skierowano szczegdlng uwa-
ge, a ich zadaniem ma by¢ partnerstwo w przygoto-
wywaniu programow operacyjnych. Dzieki temu mia-
sta uzyskajg znaczne Srodki na ich realizacje i bedg
mogty swobodniej, niz w okresie poprzednim, dyspo-
nowac finansami.

Obszarami dziatan objete zostaty przede wszystkim po-
wojenne, peryferyjne dzielnice w duzych miastach, cze-
sto zamieszkate przez imigrantéw. Nowym wyzwaniem
stata sig takze regeneracja i rekultywacja dawnych te-
rendw przemystowych i ich adaptacja do nowych funk-
cji. W niektérych miastach europejskich tereny portowe
(water fronty) stanowig istotng cze$¢ zabudowy prze-
mystowej [2].

Wraz z omowionym upadkiem miasta, przy zwolnie-
niu, a nawet zahamowaniu jego wzrostu zaludnienia
rozpoczeta sie degradacija terendw portowych w ob-
rebie miast, zwigzana z upadkiem przemystu stocznio-
wego, rozwojem konteneryzacji oraz innych technolo-
gii transportu morskiego, opartych na wykorzystaniu
duzych statkdw. Tereny te znajdujg sie najczesciej
w bardzo korzystnych lokalizacjach. Czgsto w miej-
scach, gdzie miasta miaty swoj poczatek, czyli w cen-
trach. To nie mogto zosta¢ niezauwazone przez wia-
dze miast. Tak wigc pojawity sie nowe, inwestycyjnie
atrakcyjne tereny.

Doswiadczenia niemieckie
na przyktadzie portu w Diisseldorfie

Podobna sytuacja wystepowata réwniez na terenie
Niemiec. Po wojnie kraj byt bardzo zniszczony. W wie-
lu miastach zachowana tkanka budowlana wahata sig
od 90% az do 7% (6 miast niemieckich). Przystapiono
wiec do nowych inwestycji. Lata powojenne na tere-
nie Niemiec charakteryzowaly sie rozwojem budownic-
twa na nowych terenach oraz ekstensywnym rozwo-
jem starych dzielnic. Na nowych terenach powstawaty
nowe osiedla mieszkaniowe, ktore spowodowaty mi-
gracje ludnosci oraz przesuniecie kapitatu na nowe te-
reny, jednoczesnie powodujac zubozenie srédmiesé
miejskich, a takze koncentracje na nich ludnos$ci ubo-
giej i imigrantow.

Od lat 70. rozpoczeto dziatania majgce na celu zdeka-
pitalizowanie zdegradowanych zasobéw budowlanych.
Opracowano do tego celu system dziatania okreslany
jako ,rewitalizacja klasyczna”, ktory zostat oparty o in-
terwencje sektora publicznego. W tym celu uchwalo-
no w roku 1971 ustawe o wspieraniu rewitalizacji miast

8 wigcej na ten temat http://ec.europa.eu/regional_policy/archive/
newsroom/document/pdf/saarbrucken_urban_en.pdf.
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Rys. 1 Widok na baseny portowe, [5]

(Staedtebaufoerderungsgesetz), uruchamiajac réowno-
czesnie specjalne publiczne srodki wspierajace (Sta-
edtebaufoerderungsmittel) [4].

Wsrod krajow europejskich Niemcy posiadaty najwiek-
szy potencjat zwigzany z przemystem stoczniowym oraz
portowym. Wiekszos¢ duzych miast Niemiec sg to licza-
ce sie porty morskie (Hamburg, Lubeka, Kilonia) albo
srodladowe (Dusseldorf, Brema, Kolonia). W miastach
tych olbrzymie potacie obszaréw zlokalizowanych w sa-
siedztwie historycznych centréw, przeznaczone byty
na tereny portowe tzw. Hafen.

Wraz z upadkiem miasta przemystowego oraz prze-
mystu stoczniowego, degradaciji ulegty tereny porto-
we. Nie mogty pozostac niezauwazone w kontekscie

—

o

o

Rys. 3 Plan portu z podziatem na rejony przeznaczone

poszukiwan tozsamosci miast oraz charakterystycz-
nych lokalnych cech. Tereny te zlokalizowane w sg-
siedztwie wody, z charakterystycznym uksztattowa-
niem terenu, licznymi wartosciowymi obiektami oraz
technicznymi elementami wyposazenia portéw (np. zu-
rawie portowe) z punktu widzenia architektury i urba-
nistyki kreujg nowe wartosci w opuszczonych, zanie-

Rys. 2 Widok zabudowy portu handlowego, [5]

dbanych lokalizacjach miast portowych. Ostatnie lata
to wspaniata kariera i swoisty renesans waterfrontow,
ktore stajg sie nowymi ,sercami miast”, ksztaftujgcy-
mi ich nowa marke.

Jednym z ciekawych przedsiewzig¢ rewitalizacji water-
frontow jest przyktad portu w Dusseldorfie. Miasta pofo-
zonego w dolnej czesci Renu, przy delcie rzeki Dussel,
ktora wptywa do Renu. Gtéwna cze$¢ miasta, z wyjat-
kiem czterech okregdw, potozona jest na prawym brze-
gu Renu. Po drugiej stronie Renu, na delcie rzeki Erft
zbudowano miasto Neuss.

Cho¢ historia miasta jest bardzo dtuga, to dzieje por-
tu sag stosunkowo krotkie i siegajg XIX wieku, kiedy
to po przeanalizowaniu lokalizacji, podjeto decyzje

do rewitalizacji [5]]

o budowie portu. W wyniku podjetych decyzji w roku
1866 powstaje budynek magazynu portowego. W 1880
berlinski architekt Plock otrzymuje zlecenie wykonania
projektu portu, ktory zostaje otwarty w 1896 roku. Zaj-
muje powierzchnie 80 ha i stosunkowo szybko rozwi-
ja sie, powstajg nowe budynki, tj. mtyn, budynek cel-
ny, spedycyjny.
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Rys. 5 Widok budynkow Zolhof [fot. autorka]

Rys. 6
Widok budynku
Srodkowego —

Zolhof

[fot. autorka]

W sktad portu wchodza 3 baseny portowe kolejno, (rys. 1):
A - port handlowy, B — port drzewny, C — port handlowy
Najblizej miasta zlokalizowany jest Bergerhafen, kt6-
rego skala obiektow architektonicznych swiadczyta
0 randze oraz zamoznosci portu (rys. 2). W czasie |l
wojny swiatowej port zostat powaznie zniszczony. Az
do lat 60. port byt stopniowo odbudowywany. W po-
towie lat 60. port osiggnat najwiekszy zasieg az 8 do-
koéw, wzdtuz 55 hektarow powierzchni wody. Nie tylko
w porcie ale w miescie zaszty zmiany. Przemodelo-
wane zostaty stare granice, ze wzgledu na bliskos¢
centrum. Niegdys port znajdowat sie na potudniowe;j
granicy miasta, a teraz lezy prawie w centrum (900 m
od Starego Miasta, 1200 m do Konigsallee).
Podobnie jak w innych miastach, za sprawg zmian
w przemysle, rosngcej migracji transportu towarowe-
go na drogi ladowe, pojawienie sie innych struktur
w sektorach transportu oraz magazynowania, w la-

tach 70. znaczenie portu spada. Miasto potrzebuje
jednak nowych obszardw, aby wykonywaé¢ swoje obo-
wigzki jako stolicy landu i miedzynarodowej metropo-
lii gospodarczej. W roku 1973 port zostaje przekaza-
ny miastu z zaleceniem jego reorganizacji, powigzaniu
go z gtdbwnym dworcem kolejowym, oraz ze wzgledu
na interesujgcg lokalizacje, wprowadzeniu nowych
aktywnosci. W 1974 roku Rada Miasta zdecydowata
sie ograniczy¢ port do 33 hektaréw. Na tej podstawie
Urzad Miasta i Zaktad Gospodarki Komunalnej, stwo-
rzyty koncepcje przysztosci portu w Dusseldorfie. Kon-
cepcja ta miata na celu zapewnienie zaplecza dla firm
transportu lgdowego oraz utrzymanie i tworzenie no-
wych miejsc pracy. Przebudowa portu miata 4 fazy re-
alizaciji, (rys. 3). W pierwszym etapie powstaty presti-
zowe obiekty: Rhine Tower, Parlamentu i WDR. W roku
1985 Rada Miasta postanowita tereny zlokalizowane
przy KaistraBe w bezposrednim sasiedztwie miasta
przeznaczy¢ na szeroko pojete ,media”. Pomyst zlo-
kalizowania tu mediow miat byc¢ elastyczny i przyniesc
duze wptywy. Projekt okazat sie stuszny, po podlicze-
niu kosztéw miasto zyskato 25 min euro.

Kolejne decyzje zapadty w roku 1976 i tereny portu rozpo-
czeto kolejno, systematycznie restrukturyzowac. Dziata-
nia miaty by¢ prowadzone w 3 lokalizacjach, (rys. 4):
1. BergerHafen/Zollhafen, teren o powierzchni 10 ha.
— lata realizacji 1976-1991.

2. Zollhof/KaistraBe/Handelshafen, teren o powierzch-
ni 9 ha. Lata realizacji 1983-2001, cato$¢ ukonczono
w 2010 roku. Na obszarze tym znalazta sie prestizowa
zabudowa Medienhafen ukoriczona w roku 2010.

3. SpeditionstraBe/FranziusstraBe, teren o powierzchni
11,5 ha, inwestycje zlokalizowane na tym terenie jesz-
cze nie zostaty w catosci zrealizowane. Realizacja in-
westycji trwa od roku 1993.

Na terenie portu w Disseldorfie pomimo kryzysu pra-
ce projektowe i budowlane wcigz trwajg, jak do tej pory
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Diisseldort

Rys. 8. Aksonometria prezentujgca budynki Medienhafen
w budynkach Zolhof, [fot. autorka]

najbardziej renomowang lokalizacja jest obszar Zoll-
hof/KaistraBe/Handelshafen, z zabudowg Medienha-
fen, (rys. 8).

Kontynuacja rewitalizacji w sasiedztwie KaistraBe miafa
na celu mocniejsze ozywienie gospodarcze tego terenu.
Gtownym zatozeniem byto stworzenie nowoczesnego
rejonu jako miasta kreatywnego z licznymi zaplecza-
mi multimedialnymi, biurami, ustugami outsourcingu,
sklepami, kwiaciarniami, zaktadami fryzjerskimi, hote-
lami, restauracjami i terenami rekreacyjnymi.
Zgodnie z zatozeniami, zachowano historyczny plan
portu wraz z jego istniejgca tkankg budowlana, ktéra
zostata jedynie zmodernizowana. Utrzymano charak-
ter architektoniczny budynkow portowych jako ,nie-
zmienionych $wiadkdéw” minionych wydarzen. Zosta-
ty odnowione i wyposazone w najnowoczesniejszy
sprzet IT i media. Przywrocono im stary blask. Do re-
alizacji nowych obiektow zaproszono wielu wybit-
nych architektow niemieckich i migdzynarodowych.
Powstaty imponujgce budynki zaprojektowane przez
takie gwiazdy, jak: Frank Ghery, Steven Holl, David
Chipperfield.

Catosc¢ zostata dopetniona swietnie skomponowanymi
przestrzeniami publicznymi. W starym porcie handlo-
wym, w klasycznych murach nabrzeznych, pojawity sie
kute zelazne balustrady, zeliwne pachoftki, o$wietlenie,
miejsca wypoczynku i spotkan a odrestaurowane zu-
rawie portowe stanowigce tgcznik kulturowy pomiedzy
tym co byto, a tym co jest, przypominajg wcigz o cza-
sach minionych.

Przechodzgc sie portowymi bulwarami nie sposob
przej$¢ obojetnie obok budynku, a wiasciwie zespotu
budynkow Zolhof F. Gehrego, (rys. 5).

Realizacja Zolhof posiada, podobnie jak port, burzliwg
historie. Powstat na miejscu wyburzonego, w wyniku
btednych decyzji, starego budynku. Pierwsza wersja
nowego Zolhof powstata na desce projektowej stynnej
z wizjonerskich pomystéw Zahy Hadid. Niestety jej de-
konstrukcyjny projekt zrodzit wiele problemow i realiza-
cje, tego prestizowego obiektu zlecono innemu, $wiato-
wej sfawy architektowi, Frakowi Gheremu. W momencie
podpisania umowy miat on juz na swoim koncie wiele

wybitnych realizaciji, ktére wielkimi literami wpisaty sie
w dzieje wspotczesnej architektury.

Zaprojektowany przez Gherego Zolhof to zespo6t trzech
kontrastujacych budynkow, tworzacy niespotykang
w skali i formie rzezbe.

Podobna, migkka forma budynkéw skontrastowana jest
zroznicowanym materiatem i kolorem. Portowy wiatr
delikatnie optywa zaokraglone Sciany budynku, by za-
trzymac sie na nieregularnie wysunigtych z fasady, ku-
bicznych oknach, (rys. 7). Srodkowy budynek to jak-
by lustro, w ktérym jak w zwierciadle odbijajg sie dwa
boczne, nizsze budynki. (rys. 6).

Rzeczywiscie, budynki Zolhof to obiekty petne gracji
i niezwyktosci, ktére w surowg architekture portu wpro-
wadzajg inny Swiat — swiat radosci, swobody, a moze
i odrobing kiczu.

3. Podsumowanie

Waterfronty, bo tak popularnie nazwano zrewitalizowa-
ne tereny poportowe, to obecnie doskonate tereny in-
westycyjne. Ulokowane w bliskosci historycznych cen-
trow miast stajg sie nowa wizytéwka, nowg marka tych
miast. Mozna zauwazy¢, ze wigkszosc¢ zrewitalizowa-
nych waterfrontéw, aby przyciagna¢ nie tylko inwestorow,
ale rowniez odwiedzajgcych, w swej ofercie architekto-
nicznej posiadajg obiekty, ktore sg ikonami wspofcze-
snej architektury. | tak w Bilbao, przycigga turystow nie
historyczne stare miasto, lecz stynne Muzeum Gugen-
haima, projektu wczesniej wspomnianego F. Gerhego
Hamburski HafenCity to dobiegajgca konca budowa fil-
harmonii Herzoga&de Meurona. Ta szklana konstruk-
cja niczym obtok zawieszona zostata nad catym zafoze-
niem. Wreszcie opisany Dusseldorf z budynkami Zolhof.
Wszystkie te budynki zachwycajg i sprawiajg, ze miasta
stajg sig coraz piekniejsze, poprawiajg swoj wizerunek
i chetniej je odwiedzamy.
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