Problemy renowacji miejskiej
infrastruktury drogowej

Prof. dr hab. inz. Tadeusz Bilinski, Uniwersytet Zielonogorski

Miasto to nasze wspdlne dobro. Decyduje o naszym
samopoczuciu, ksztaftuje naszg osobowosc¢, poczucie
estetyki, harmonii i piekna otaczajgcej nas przestrzeni.
Dbajmy wiec o jego wizerunek, o jego wartosci. Z zain-
teresowaniem patrzymy na kolejne nowe budynki, bu-
dowle czy tylko obiekty matej architektury, niewiele jed-
nak uwagi poswiecajgc renowacjom eksploatowanych
obiektéw budowlanych, ich dostosowaniu do wspot-
czesnych wymagan cywilizacyjnych.

To prawda, ze celowe i ekonomiczne jest objgcie rewita-
lizacjg duzych obszaréw miejskich, ale takze rewitaliza-
cja drobnych fragmentéw miasta czy osiedla ma czesto
szczegolne uzasadnienie spoteczne. Pomijanie w pro-
gramie rewitalizacji miasta drobnych jego fragmentow,
nawet zautkow, zakatkdéw spotecznie waznych, nie po-
winno mie¢ miejsca. Osobliwe zakatki miasta tworzg
jego klimat, budza zainteresowanie i pragnienie pozna-
nia innych jego osobliwosci.

Choc¢ dzisiaj jest juz niemal powszechne zrozumienie
koniecznosci posiadania strategii rozwoju miast, kraju,
a w ogolnosci zrbwnowazonego rozwoju — to efekty prze-
obrazen przestrzeni nie sg wystarczajgce. Ciggle niemal-
ze wytgcznie zwracamy uwage na nowe budownictwo,
zapominajac o utrzymaniu we wtasciwym stanie tech-
nicznym istniejgcych juz zasobdw, pozostawiajgc poza
zakresem zainteresowania niedrozne uktady komunika-
cyjne czy starg niewydolng infrastrukture techniczna,
obszary zdegradowane i niezabudowane. Brak ciggto-
Sci obszaréw miejskich utrudnia, czesto uniemozliwia,
prowadzenie racjonalnej gospodarki komunalne;.

1. Rewitalizacja przestrzeni miejskiej
i renowacja jej zabudowy

Rewitalizacja miasta, wybranych obszaréw miejskich,
to ciggty, ztozony, czesto bardzo kosztowny proces do-
stosowywania przestrzeni miejskiej do wspofczesnych
potrzeb spotecznosci lokalnych. Podstawowym celem
rewitalizacji miasta jest doprowadzenie do jego harmo-
nijnego i wielostronnego rozwoju.

Na ogot do rewitalizacji miasta podchodzimy bardzo wy-
cinkowo i fragmentarycznie. Remont indywidualnego
obiektu budowlanego, czesciej tylko fasad budynkoéw,
wymiana fragmentow infrastruktury technicznej, czesto
instalacji, urzadzen jednego rodzaju sieci, moderniza-
cja ulicy, czesto obejmujgca takze jej poszerzenie, row-
niez kosztem zieleni, modernizacja skrzyzowania, bu-

dowa ronda — to dziatania bardzo potrzebne, niekiedy
nieodzowne, ale niewiele majgce wspolnego z rewitaliza-
Cja miasta, bowiem jego struktura pozostaje niezmienio-
na, niedostosowana do wspotczesnych wymagan. Zmia-
na czy ulepszenie jej poszczegodlnych elementow, choé
lokalnie korzystna, niczego kompleksowo nie rozwigzu-
je. Zaktocenia poziome, jak i pionowe pozostajg, moze
juz nie tak uciazliwe. W wiekszosci przypadkow, miasta
jednak wymagajg gtebszych zmian, niekiedy daleko ida-
cych przeobrazen catych obszarow, by mogto ono spet-
nia¢ wtasciwie swoje wszystkie funkcje, by byfo przyja-
zne, by cztowiekowi fatwo i przyjemnie byto w nim zy¢.
Nalezy przy tym pamietac, ze juz nie wystarczy dosto-
sowac strukture miasta i lokalne jego obszary do aktual-
nych potrzeb, nalezy takze mysle¢ o przysztosci, rozwig-
zywacé problemy pod katem potrzeb przysztych pokolen,
nie tylko potrzeb ilosciowych, ale i jakosciowych.

Dla prawidtowego programowania, planowania, projek-
towania i realizacji zadan rewitalizacyjnych nieodzowne
jest spetnienie dwdch podstawowych warunkow:

a) Miasto i tereny sgsiednich gmin muszg mie¢ aktu-
alnie obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowa-
nia przestrzennego.

b) Rozwigzywanie problemoéw spotecznych i gospo-
darczych rozwoju miast powinno nastepowac w ob-
szarze wigkszej catosci, czyli z uwzglednieniem sasia-
dujacych gmin.

Opracowanie programu rewitalizacji miasta bez uwzgled-
nienia prognoz jego rozwoju, nie tylko demograficzne-
go i przestrzennego, jest niewtasciwe. Opracowanie
programu rewitalizacji miasta, strategii jego realizaciji
zawsze powinno by¢ ujmowane w kontekscie wigkszej
cato$ci. Zamykanie przestrzeni miasta i rozwigzywanie
jego problemow obecnych i przysztych jest oczywiscie
niewtasciwe. O tym decyduja wzgledy gospodarcze,
spoteczne, ale takze ekologiczne. Przeznaczanie tere-
now miasta pod kolejne inwestycje, pozostawiajgc jed-
noczesnie w bliskim otoczeniu tereny zdegenerowane
lub rolniczo bezwarto$ciowe, jest i spotecznie i gospo-
darczo nie do zaakceptowania. Miastom trzeba pozosta-
wic tereny zielone, zaktadac¢ parki, korytarze ekologicz-
ne, pozostawi¢ wolne tereny pod budowe sztucznych
zbiornikéw wodnych, kapielisk — to nakaz zréwnowazo-
nego rozwoju przestrzeni zyciowej. Pofgczenie admini-
stracyjnie sgsiadujgcych obszarow pozwoli na wspélne
rozwigzywanie probleméw. Czgsto jedni maja tereny in-
westycyjne, drudzy $rodki finansowe, jedni majg baze

3/2013

dAMONITE0Hd ATNIALYUY

39



ARTYKULY PROBLEMOWE

36

£ Zabudowa

ﬂ Lasy

72{ Blokada
komunikacyjna

Rys. 1 Skutek bezkrytycznego, bezplanowego rozwoju aglomeracji miejskiej

rekreacyjna, drudzy atrakcyjne miejsca pracy. Korzysci
mogg by¢ obopdlne. Nie bedzie to bez wptywu na ksztat-
towanie sig aglomeraciji, na dostosowanie jej do wspot-
czesnych wymagan cywilizacyjnych.

Nieodzowne jest wspdlne rozwigzywanie problemow
spotecznych, gospodarczych sgsiadujgcych ze sobg
miast, czy sgsiadujacych z miastem wsi, tworzgcych
pewng cafos¢. Bywa, ze wydzielone administracyjnie
gminy, a na ich obszarze wsie, miasteczka niekiedy gra-
nicza bezposrednio z miejscowosciami zlokalizowanymi
na odrebnym obszarze administracyjnym. Niekiedy sg
one rozdzielone tylko rzeka, matym zbiornikiem wod-
nym czy niewielkim obszarem lesnym. Czesto te miej-
SCOWOSCI hie sg samowystarczalne, ale wspolnie tworzg
pewng catos¢ o wspolnej sieci komunikacyjnej, o wspol-
nych urzgdzeniach i sieciach komunalnych, wspdlnej
sieci handlowej, oswiatowej, czyli zespot miejski.
Przygotowanie kazdej inwestycji budowlanej powinno by¢
bardzo staranne, majace na uwadze jej efektywnos¢ eko-
nomiczng, energetyczng oraz jakosc jej realizacji. W przy-
padku budowy nowych obiektéw na terenach nigdy nie-
zabudowanych (dziewicze tereny) jest to bardzo realne,
stosunkowo tatwe, ale rewitalizacja obszaréw miejskich
czy choéby renowacja wiele lat juz eksploatowanych
obiektow, przygotowanie procesu inwestycyjno-budow-
lanego jest najczesciej utrudnione, a jego realizacja na-
potyka na rozne nieprzewidywalne trudnosci.

Nie chodzi jednak wyfgcznie o ,niespodzianki”, zwigza-
ne np. z konstrukcjg obiektu wraz z urzgdzeniami i insta-
lacjami, izolacjg termiczng, hydrotechniczng, ale takze
o parametry infrastruktury technicznej i jej usytuowanie
na dziatce budowlanej (czgsto niezgodnie z dokumen-
tacja lub dokumentacjg powykonawcza).

2. Wyhrane problemy renowacji miejskiej sieci
komunikacyjnej

2.1. Rozwdj aglomeracji miejskiej
Rozwdj miast i ich satelitarnych miejscowosci przebiega
bardzo rdznie. Dotyczy to na ogét takze rozwoju prze-

strzennego: w pierwszej kolejnosci to zabudowa wzdtuz
drog wyjazdowych z miasta i wzrostu zabudowy jedno-
rodzinnej w miejscowosci satelitarnej. W efekcie tworza
sie bardzo duze utrudnienia komunikacyjne miedzy mia-
stem i jego satelitarng miejscowosciag. Nieodzowna jest
wiec przebudowa drég dojazdowych, urzgdzen budow-
lanych w pasie nowej drogi i oczywiscie kompensacja
zieleni. Na rysunku 1 przedstawiono schematycznie sku-
tek chaotycznego, nieplanowanego rozwoju aglomeraciji
miejskiej. W pierwszym okresie rozwoju miejscowosci
satelitarnej utrudnienia komunikacyjne nie sg zbyt duze.
Dalszy rozwdj prowadzi do szybkiego wzrostu ruchu po-
jazdow. Nie wystarczy wycinanie drzew przydroznych.
Poszerzenie drogi, ulicy zapewne polepszy sytuacije,
ale tylko na krotki okres. Kazdy wypadek drogowy czy
tez nawet tylko kolizja prowadzi do ucigzliwych zakté-
cen komunikacyjnych. Brak objazdéw, alternatywnych
drég blokuje, czesto catkowicie uniemozliwia, uspraw-
nienie ruchu pojazdéw. Rzeczywistych przyktadow ta-
kiej sytuaciji jest bardzo duzo.

2.2. Renowacja ulic w zabudowie miejskiej
Rewitalizacja miast obejmuje takze, co jest oczywiste,
renowacje infrastruktury technicznej i komunikacyjne;.
Wymiana niewydolnej infrastruktury technicznej, mo-
dernizacja ulic i chodnikdéw, a czasami zmiana ukfadu
komunikacyjnego to rownie wazne dziatania rewitali-
zacyjne, jak renowacja zabudowy miejskiej. Rzadko,
niestety, przebudowuje sie dla ptynnosci ruchu kofo-
wego ukfady komunikacyjne. Prace prowadzone cze-
sto sg nieefektywnie, fragmentarycznie, niekomplekso-
wo i w stanowczo zbyt dtugim okresie. Ograniczajg sie
do modernizacji jezdni, chodnikow, bez wymiany znisz-
czonej, juz czesto niewydolnej infrastruktury technicz-
nej lub prowadzona jest modernizacja niewielkich odcin-
kéw ulicy, co jest duzg ucigzliwoscig dla mieszkancow,
jak i wykonawcow.

Na rysunku nr 2 przyktadowo przedstawiono wycinko-
we prowadzenie robodt renowacyjnych ulicy. Drobne
fragmenty ulicy, poddawane renowacji, czesto wygod-
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Rys. 2. Ideogram renowacji ulicy w gestej zabudowie
miejskiej: a) funkcjonujgcy ukfad komunikacyjny, b) odcin-
kowe wylfgczenie ulicy z ruchu i wprowadzenie lokalnego
objazdu, c) catkowite wytgczenie ulicy na czas renowacji
i zorganizowanie objazdu dla caftego obszaru zabudowa-
nego, d) ulica i jej ulice poprzeczne po przeprowadzonej
renowacji (modernizacji)

nej dla wykonawcy, nie jest efektywne i korzystne dla
mieszkancow. Ciagfa zmiana objazdow dezorganizuje
ruch i prowadzi do degradacji kolejnych ulic.
Ekonomicznie i spotecznie uzasadniona jest jedynie
kompleksowa renowacja catej ulicy wraz z ulicami po-
przecznymi, placami i innymi miejscami publicznymi.
Konieczny oczywiscie, jest peten objazd ulicy, ale wow-
czas renowacja, wykonywana rownoczesnie na jej ko-
lejnych odcinkach, bedzie sprawniejsza, mniej kosz-
towna, a jakos¢ wykonywanych robot na pewno lepsza.
Pod warunkiem ciggtego prowadzenia prac i zakohcze-
nia ich w krétkim czasie.

2.3. Ochrona akustyczna i zagospodarowanie po-
boczy drog i ulic

Rewitalizacja obszaréw miejskich obejmuje czesto tak-
ze budowe lub renowacje drog, spetniajgcych role drog
przelotowych lub obwodnic wewnetrznych. Przewidy-
wane duze natezenie ruchu na takich arteriach komu-
nikacyjnych zobowigzuje do wykonania ekranow aku-
stycznych. Rodzaj ekranow zalezy od wielu czynnikdw
komunikacyjnych, urbanistycznych i indywidualnej kon-
cepcji projektanta. Rozwigzania moga by¢ bardzo roz-
ne ze wzgledu na zastosowane materiaty, rozwigzania
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Rys. 3. Przykfadowe zagospodarowanie poboczy zielenig [3]

konstrukcyjne i usytuowanie przestrzenne. Ekrany, poza
petnieniem izolacji akustycznej, powinny stanowi¢ wraz
z otoczeniem piekng kompozycije.

Waznym elementem rewitalizacji obszaréw miejskich
jest zagospodarowanie poboczy, drdg, skarp, otoczenia
placow zielenig (rys. 3), $ciezek rowerowych, deptakdw.
Kompozycje ptaskie i przestrzenne z odpowiednig ro-
$linnoscig sg ozdobg przestrzeni miejskiej. Rosliny mu-
szg spetnia¢ odpowiednie warunki kolorystyczne i od-
pornosci na warunki atmosferyczne. Nieodzowne jest
takze uwzglednienie rozwoju roélin w czasie.

Istotny jest projekt kompozycji i jej wykonanie, ale szcze-
golnie wazne jest jej utrzymanie we wtasciwym stanie.
Zaniedbana kompozycja, np. kwiatowa, nie tylko nie
zdobi przestrzeni, ale jg wrecz szpeci.

3. Podsumowanie

Rewitalizacja to sposob na przywrécenie organizmowi
miejskiemu jego wtasciwych wartosci. Budownictwo jest
integralnie ztgczone z catym naszym zyciem. To nasz
dom, miejsce pracy, urzedy i instytucje, gdzie zatatwia-
my rézne sprawy, a takze miejsca rekreacji i wypoczyn-
ku. Budownictwo ksztaftuje naszg osobowos¢, poczu-
cie piekna, wptywa na naszg kulture bycia.

Jakze wazna jest wigc organizacja przestrzeni, forma
architektoniczna, harmonia zabudowy pojedynczych
obiektow budowlanych, kompozycje obiektow matej
architektury czy wystroju wnetrz.

Pasjonujemy sie na ogo6t poszczegolnymi, szczegol-
nie nowymi okazatymi obiektami, nowymi arteriami ko-
munikacyjnymi, nie dostrzegajac, jaka jest jakos¢ ist-
niejgcej zabudowy, kompozycja catej zabudowywane;j
przestrzeni.

Na szczescie coraz wigcej uwagi zwracamy na renowa-
cje budynkow, na modernizacje istniejgcej zabudowy,
na rewitalizacje przestrzeni miejskiej.

Renowacja budynku, modernizacja catych obszarow
zabudowanych, rewitalizacja przestrzeni miejskiej po-
winna stanowic strategiczny cel spoteczno-gospodar-
czego rozwoju kraju.

Dobrobyt spoteczenstwa, jego poczucie zadowolenia
w bardzo duzym stopniu zalezy od $rodowiska zycia.
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O pieknie miasta decyduje organizacja jego przestrze-
ni, architektura i estetyka jego zabudowy, zielen. Nie tyl-
ko wiec rewitalizacja obszarow miasta, ale takze jego
fragmentow, uliczek, skwerdw i zautkéw wplywa na za-
dowolenie jego mieszkancow.

Rewitalizacja obszaréw miejskich eliminuje zdewasto-
wane przestrzenie. Rewitalizacja obszarow miejskich
to jedyna droga przywrocenia organizmowi miejskie-
mu jego wartosci spotecznych. Miasto pigknieje, robi
lepsze wrazenie, lubimy je bardziej.
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Naprawa konstrukcji murowej mostu
przedniego w zespole patacowym w Zahorze

Dr inz. Gerard Brys, dr Marek Dankowski, mgr inz. Wiodzimierz Dyszak,
mgr in2. Artur Fratczak, Uniwersytet Zielonogorski

1. Wprowadzenie

W artykule przedstawiono stan techniczny mostu przed-
niego, ktory znajduje sie na terenie zespotu patacowe-
go w miejscowosci Zabér w powiecie zielonogorskim.
Omowiono liczne uszkodzenia wystepujace m.in. w tu-
kowej konstrukcji murowej mostu oraz przeanalizowa-
no ich przyczyny. Zaproponowano réwniez niezbedne
zabezpieczenia wraz ze wskazaniem sposobu napra-
wy konstrukciji.

2. Krotki rys historyczny zatozenia patacowego
w Zahorze [1]

Zabor jako wies po raz pierwszy zostat wzmiankowany
pod nazwg Sabir w roku 1306. Na przestrzeni stuleci ma-
jatek czesto zmieniat swoich wtascicieli. Budowe pafacu
w Zaborze rozpoczeto w roku 1677 z inicjatywy Henry-
ka Jana von DUnnewald. Pafac i wtoscia zaborskie prze-
chodzity jeszcze nadal z rak do rak, az w roku 1744 kupit
je Fryderyk August Cosel, syn Augusta Mocnego Krola
Polski i hrabiny Cosel. Po pozarze, ktéry rok pozniej cze-
$ciowo strawit obiekt, Fryderyk A. Cosel nie tylko odbudo-
wat patac, ale i go rozbudowat dodajgc nowe elementy,
miedzy innymi wzbogacajac go o dwie wieze, z ktdrych
tylko zachodnia zostata ukofczona i zwienczona hetmem
z latarnia, wschodnia natomiast pozostata niedokonczo-
na. Patacowi nadano wystroj odpowiadajacy epoce ro-
koka. W nastepnych latach patac znéw zmieniat czesto
swoich wtascicieli, ktorymi od roku 1783 zostali czton-
kowie ksigzgcego rodu Carolat-Schénaich. W okresie
1918-1945 patac nalezat do drugiej matzonki Wilhelma
Il, Herminy. Po wojnie i po pozarze w 1956 roku, patac

Fot. 1. Widok mostu przedniego w patacu w Zaborze

zostat odbudowany i obecnie miesci sie w nim SP ZOZ
Centrum Leczenia Dzieci i Miodziezy.

Pod wzgledem architektonicznym pafac jest wzniesiony
na rzucie litery ,C”. Posiada czworoboczny dziedziniec i ar-
kadowa galerie oraz taras. Budynki sg trzykondygnacyjne,
podpiwniczone i nakryte dachem dwuspadowym w skrzy-
dle pofudniowo-wschodnim i na frontonie oraz dachem troj-
spadowym na skrzydtach bocznych. W patacu zachowana
zostata bogata sztukateria wnetrz o motywach roslinnych
i zwierzecych (m.in. sala balowa i tzw. owalna).

3. Opis konstrukcji obiektu wg [2]

Opisywany i zbadany most tzw. przedni stanowi wjazd
na dziedziniec patacu w Zaborze od strony centrum
tej miejscowosci poprzez fose okalajacg obiekt. Odby-
wa sie na nim ruch pieszy oraz przejazd stosunkowo
lekkich pojazdéw (do 1,5 tony) zabezpieczajagcych za-
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