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Husarz ze sktadem Intercity

Przeglad stanu infrastruktury
korytarzy kolejowych w Polsce

Jednym ze skojarzen zwigzanych z polskimi kolejami jest ,beton”,
sfowo uzywane jako okreslenie mniej lub bardziej zidentyfikowanej
grupy 0sob, ktdra wstrzymuje reformy tej instytucji. Podchodzac

do tematu bardziej powaznie, zapomina sie jednak o szerokim
wykorzystaniu tego materiatu w modernizacji infrastruktury liniowej

oraz punktowey.

Najbardziej znanym produktem jest podktad stru-
nobetonowy dla toréw kolejowych oraz tramwa-
jowych, jednak coraz czesciej stosuje sie réwniez
podkfady wzdtuzne tramwajowe (gtéwnie dla tak
zwanych ,zielonych torowisk”) oraz koryta betono-
we dla kolei duzych predkosci.

W goraczce przygotowan do EURO 2012 prioryte-
tem staty sie autostrady, o liniach kolejowych moz-
na byto ustysze¢ gtéwnie w konteksScie kolejnych
utrudnien na trasie Warszawa — Gdansk oraz mo-
dernizacji dworcow kolejowych w najwigkszych
miastach. W ostatnich miesigcach temat powrdcit
za sprawg propozycji rzadu przesunigcia unijnych
$rodkéw finansowych z projektéw kolejowych na
projekty drogowe, argumentujgcego to miedzy in-
nymi stabym wykorzystaniem ich przez kolejarzy.
Jak mozna byto przypuszczac, zgodnie z wtasng
politykag zréwnowazonej mobilnosci, Komisja Euro-
pejska prawdopodobnie nie wyrazi zgody na taka
operacje. Oznacza to konieczno$¢ dotozenia dodat-
kowych sit w przygotowanie projektéw kolejowych,
w przeciwnym razie $rodki unijne moga przepasc.
W artykule przyblizono obecny stan projektéw mo-
dernizacyjnych polskiej sieci kolejowej.

Infrastruktura kolejowa — stan obecny

Spotka zarzadzajaca liniami kolejowymi i infra-
strukturg z nimi zwigzang zostata PKP Polskie Li-
nie Kolejowe SA. Do podstawowych zadan spét-
ki nalezy:

» udostepnianie linii kolejowych przewoznikom
* opracowanie rozktadéw jazdy
* prowadzenie ruchu kolejowego na liniach
* utrzymywanie infrastruktury kolejowej w stanie
zapewniajgcym bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego
modernizacja linii kolejowych do standardéw
Unii Europejskiej.
Zadaniem stwarzajgcym obecnie najwigksze pro-
blemy jest utrzymanie infrastruktury kolejowej na
odpowiednim poziomie. Srodki finansowe uzyski-
wane z udostepniania linii kolejowych przewoz-
nikom oraz dotacja z budzetu panstwa stanowig
podstawowe Zrddta finansowania utrzymania i eks-
ploatacji infrastruktury kolejowej. Wielko$¢ tych
Srodkow jest niewspofmiernie mata w stosunku do
potrzeb wynikajacych ze stanu technicznego linii
kolejowych?.
Najwiekszym problemem w rozwoju tej gatezi trans-
portu jest niski stan techniczny znacznej czesci eks-
ploatowanej sieci kolejowej, bedacy wynikiem wie-
loletniego niedofinansowania. Na przestrzeni ostat-
niej dekady dfugos$¢ eksploatowanych linii kolejo-
wych zmniejszyta sie o ponad 2 tys. kilometrow.
Oprécz wojewodztwa $laskiego, wszystkie pozosta-
te wojewddztwa odnotowaty w ostatnich latach za-
uwazalne zmniejszenie geograficznego wskaznika
gestosci sieci kolejowej. Pod wzgledem technicznym
najwazniejszymi problemami infrastruktury kolejo-
wej zarzadzanej przez PKP PLK s3?:
« starzenie sie wszystkich elementéw infrastruktu-
ry wskutek drastycznego ograniczenia napraw po
roku 1990
» wysoki odsetek toréw ufozonych na podktadach
drewnianych, ktére w duzej czesci przekroczy-
ty nominalny okres eksploatacji (w przypadku
drewna miekkiego wynoszacy 17-18 lat)
» uktady torowe na stacjach niedostosowane do
wspotczesnych potrzeb
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* perony niezapewniajgce komfortu podréznym
przy wsiadaniu i wysiadaniu

* zty stan obiektéw inzynieryjnych

* niski stopien automatyzacji urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

* brak systeméw bezpiecznej kontroli jazdy po-
zwalajgcych na kursowanie pociggéw z predko-
$cig powyzej 160 km/h

* niewystarczajaca liczba skrzyzowan wielopozio-
mowych z drogami kofowymi (w ciggach eks-
ploatowanych linii kolejowych znajduje sie po-
nad 14200 skrzyzowan z drogami kotowymi
i przej$¢ dla pieszych, z czego ok. 2700 jest
strzezonych przez pracownikéw)

* mafa liczba przejazdéw wyposazonych w aktyw-
ne zabezpieczenia (tylko okoto 20%).

Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez inne pod-
mioty niz PKP PLK charakteryzuje sie bardzo ni-
skimi parametrami technicznymi. Poza Warszaw-
ska Kolejg Dojazdowa, s3 to niezelektryfikowane li-
nie towarowe o predkosciach $rednich rzedu 20-30
km/h. Stan techniczny sieci zarzadzanej przez PKP
PLK w ostatnich latach ulegt pewnej poprawie, bo-
wiem dtugos¢ linii majacych tory w stanie dobrym
wzrosta z 4525 km do 7824 km (tabela 1). Przy-
czynito sie to do zwigkszenia dtugosci toréow pozwa-
lajacych na wieksze predkosci ruchu, ale na pozo-
statej sieci, pozostajacej w stanie ztym lub tylko do-
statecznym, nastgpito zmniejszenie predkosci.

Przy ocenie stanu technicznego toréw przyjeto na-

stepujace kryteria:

* Dobra - linie eksploatowane z zatozonymi para-
metrami eksploatacyjnymi wymagajace jedynie
robdt konserwacyjnych

* Dostateczna — linie eksploatowane ze zmniej-
szonymi parametrami eksploatacyjnymi (obni-
zenie predkosci rozktadowych, wprowadzenie
punktowych ograniczen predkosci), wymagaja-
ce oprdcz robdt konserwacyjnych dla utrzyma-
nia parametrow eksploatacyjnych napraw bieza-
cych polegajacych na wymianie uszkodzonych
elementow toru

* Niezadowalajgca — linie eksploatowane przy
znacznie ograniczonych parametrach eksploata-
cyjnych (niskie predkosci rozktadowe, znaczne
ograniczenia predkosci, obnizone dopuszczalne
naciski) kwalifikujace sie do kompleksowej wy-
miany nawierzchni.

W okresie ostatnich kilkunastu lat na ogot pred-
kosci obowigzujace na liniach kolejowych ulegaty
stopniowemu zmniejszaniu. W latach 2001-2006
predkos$¢ zwiekszono na 4476 km toréw, nato-
miast zmniejszono na 13.151 km toréw. W latach
2007-2009 ta negatywna tendencja zostata od-
wrdcona. Predko$¢ 160 km/h jest obecnie osiggal-
na na Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK): odci-
nek Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie, na odcinku
linii nr 3 Warszawa — Kunowice granica Panstwa,
nr 2 Warszawa — Siedlce, a takze na odcinku Opo-
le Zachodnie — Brzeg na linii nr 132. Zty stan infra-
struktury kolejowej zmusza do podejmowania sze-
regu inwestycji, ktére przyczynia sie do polepsze-
nia kondycji polskiej kolei.

Obecnie spotka, przy wspétudziale srodkéw Unii

Europejskiej, realizuje zadania inwestycyjne, kto-

re przyczynia sie do poprawy stanu infrastruktury.

Najwazniejszym celem dziatalnosci inwestycyjnej
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km linii w 2001 r. 4 525 7 409 7 824 19 758
km linii w 2008 r. 7 104 7 296 4 800 19200
km linii w 2009 r. 7 154 6961 5221 19 336
km linii w 2010 r. 6 939 6 747 5590 19 276
% linii w 2001 r. 22,9 378 39,6 100,0
% linii w 2008 . 37,0 38,0 25,0 100,0
% linii w 2009 . 37,0 36,0 27,0 100,0
% linii w 2010 1. 36,0 35,0 29,0 100,0

Zrédto: Raporty roczne PKP PLK SA 2001-2010

jest osiggniecie zintegrowania polskiego transpor-
tu kolejowego z systemem wymogdw Unii Europej-
skiej w aspekcie standardéw technicznych jak i in-
teroperacyjnosci linii kolejowych.

Wybrane inwestycje realizowane

Jezeli podpisane umowy na modernizacje linii ko-

lejowych zostang dotrzymane, na poczatku roku

2015 podréz pomiedzy najwiekszymi polskimi

miastami zacznie przypominac¢ europejskie stan-

dardy. Predko$¢ pociggéw pasazerskich 160 km/h

ma obowigzywac w korytarzach:

* E-20 Kunowice [PL/D] — Poznan — Warszawa —
Terespol [PL/BY]

* E-30 Zgorzelec/Wegliniec [PL/D] — Wroctaw —
Opole oraz Sosnowiec — Krakéw — Rzeszow

* E-65 Zawiercie — Warszawa — Gdansk (na od-
cinku Zawiercie — Grodzisk Maz. predko$¢ moze
zosta¢ podniesiona do 200 km/h)

* C-65/1 todz — Warszawa

Wedtug zapewnien PKP PLK czas podrézy z War-

szawy do Gdanska ma zosta¢ skrécony do okoto

2,5h, natomiast do Katowic i Krakowa do okofo

2h, pod warunkiem zastosowania nowoczesnego

taboru zaméwionego wtasnie przez PKP Intercity.

Cieszy¢ moze zapowiadany efekt modernizacji li-

nii pomiedzy Krakowem i Katowicami, gdzie czas

przejazdu ma zostac¢ skrécony do niewiele ponad

godziny, dla pociggéw dalekobieznych, co bedzie

stanowito alternatywe wobec coraz bardziej obcig-

zonej autostrady A-4.

Wybrane remonty infrastruktury kolejowej:
Warszawa - Gdarnisk

Zmodernizowany zostat pierwszy odcinek pomig-
dzy Warszawg a Nasielskiem, wezet kolejowy
Tczew oraz stacja Gdynia, prace sg kontynuowa-
ne na pozostatych odcinkach. Do EURO 2012 pla-
nowane jest zmodernizowanie ok. 232 km linii, na
ktérej pociagi pasazerskie rozwing predko$¢ 160
km/h, w przypadku taboru z wychylnym pudtem
(np. Pendolino) nawet 200 km/h. Czas przejazdu
skrdci sie 0 okoto 130 minut.

Warszawa - Port Lotniczy Okecie

Niemal pewne jest oddanie do uzytku przed EURO
2012 linii kolejowej taczacej centralne dworce
Warszawy (Centralny dla pociggéw dalekobieznych
oraz Srédmiescie dla regionalnych) z Portem Lot-
niczym im. Chopina. Dotychczas modernizacje za-
konczono na istniejgcym odcinku sieci pomiedzy
stacjami W-wa Zachodnia i W-wa Stuzewiec o dfu-
gosci 8,4 km, w tym do uzytku oddano dwa nowe
przystanki ,Aleje Jerozolimskie” oraz ,Zwirki i Wi-
gury”. Wcigz prowadzone s3g prace nad tagcznicg
pomiedzy przystankiem W-wa Stuzewiec i Termi-
nalem 2 Portu Lotniczego im. Chopina, przebie-

Tabela 1. Stan toréw zarza-
dzanych przez PKP PLK SA
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Tabela 2. Najwazniejsze
umowy MI dotyczace linio-
wej infrastruktury kolejowej

podpisane w 2011 r.

E65

gajacg w dwukilometrowym tunelu. Zakonczenie
prac pozwoli na dojazd pociggiem na lotnisko ze
stacji W-wa Centralna w czasie okoto 20 min.
Krakow — Katowice

W grudniu 2010 roku PKP Polskie Linie Kolejowe
SA podpisaty cztery umowy na modernizacie linii ko-
lejowej E30/C-E 30 na odcinku Krakéw — Katowice.
tgczna dfugos¢ modernizowanego odcinka od Kra-
kowa (Gtéwny Towarowy) do Sosnowca Jezora wy-
nosi 58,2 km. W ramach modernizacji planowane
jest dostosowanie trakcji kolejowej do standardéw
z umoéw miedzynarodowych AGC i AGTC. Po moder-
nizacji predko$¢ pociggdw pasazerskich wzrosnie do
160 kmy/h, dzieki czemu czas przejazdu na odcinku
Krakéw — Katowice skréci sie do okoto 63 minut dla
pociggéw dalekobieznych oraz 87 minut dla pocia-
gow regionalnych. Predko$¢ pociggdw towarowych
wzro$nie natomiast do 120 km/h. Orientacyjny koszt
catkowity projektu to okofo 2,5 mid PLN.

Krakow — Rzeszow

W 2010 roku PKP Polskie Linie Kolejowe SA pod-
pisaty sze$¢ umow na modernizacje linii kolejowej
E30/C-E 30 na odcinku Krakéw — Rzeszéw. tacz-
na dtugo$¢ modernizowanego odcinka od Krakowa
(Podteza) do Rzeszowa Zachodniego wynosi 138,7
km. W ramach modernizacji planowane jest dosto-
sowanie trakcji kolejowej do standardéw z umoéw
miedzynarodowych AGC i AGTC. Po moderniza-

cji predkos¢ pociggdw pasazerskich wzrosnie do
160 km/h, dzieki czemu czas przejazdu na odcin-
ku Krakéw — Rzeszéw skréci sie o 71 minut. Pred-
kos¢ pociggow towarowych wzro$nie natomiast do
120 km/h. Orientacyjny koszt catkowity projektu to
4672,08 min PLN, z czego szacunkowa kwota do-
finansowania z funduszéw Unii Europejskiej wynie-
sie 2.181.018.096 PLN.

Krakéw — Port Lotniczy Balice

Jednym z zadan przewidzianym do realizacji przed
EURO 2012 byta modernizacja potaczenia ko-
lejowego Krakowa z Portem Lotniczym im. Jana
Pawta II. Projekt obejmuje miedzy innymi przebu-
dowe tacznicy pomiedzy stacjg Krakéow MydIniki
i Portem Lotniczym, budowe nowego odcinka oko-
fo 300 m pomiedzy istniejgca linig a terminalem
lotniska oraz budowe co najmniej trzech nowych
przystankow. Przedsigwziecie wraz z rownolegle
prowadzong modernizacjg linii do Wieliczki ma
stanowi¢ element pierwszej trasy Krakowskiej Ko-
lei Aglomeracyjnej. Szans na realizacje przed mi-
strzostwami raczej juz nie ma, jednak w przysztym
roku, wedtug zapewnien inwestora, rozpocznie sie
budowa odcinka do lotniska wraz z nowym zinte-
growanym z terminalem przystankiem kolejowym.
Kolej Duzych Predkosci

W najblizszych latach planowana jest budowa
pierwszej linii duzych predkosci, ktéra potaczyé

Wykonanie robét budowlanych modernizacji linii nr 9 na odcinku od km 184,800 do km
236,920 objetych obszarem Lokalnego Centrum Sterowania z siedzibg w Itawie w ramach
projektu: POIi$ 7.1-1.3 ,Modernizacja linii kolejowej E65/C-E 65 na odcinku Warszawa —
Gdynia — obszar LCS Itawa, LCS Malbork”

115,894

2011-05-27

758265

E65

Wykonanie robét budowlanych modernizacji linii nr 9 na odcinku od km 236,920 do km
287,700 objetych obszarem Lokalnego Centrum Sterowania z siedzibg w Malborku w ra-
mach projektu: POIiS 7.1-1.3 ,Modernizacja linii kolejowej E65/C-E 65 na odcinku Warsza-
wa — Gdynia — obszar LCS Itawa, LCS Malbork”

111,882

2011-05-27

808894,3

271

Rewitalizacja linii kolejowej nr 271 Wroctaw Gt. — Poznan Gf. Na terenie IZ Ostrow WIkp.

99,4

2011-07-01

18199

Podbicie zespotem DPUS toru 1 i 2 szlak Wioszczowa Pin — Knapdwka i Psary — Géra Wto-
dowska ze stacjg Psary, Géra Wtodowska oraz podbiciu rozjazdéw podbijarkag UNIMAT na sta-
cji Psary, Géra Wtodowska p.ogd. Knapéwka w ramach zadania ,,Modernizacja linii kolejowej
nr 4 Centralna Magistrala Kolejowa”

75,374

2011-08-29

3656

E65

Wykonanie robét budowlanych modernizacji infrastruktury kolejowej stacji i szlakéw w obsza-
rze LCS Ciechanéw odc. Ciechanéw — Mtawa od km. 99,450 do km. 131,100; Lot A — stacje
Konopki, Mfawa Lot B — szlaki Ciechandéw — Konopki, Konopki — Mtawa

69,674

2011-02-11

397652,6

64

Wykonanie prac projektowych oraz rob6t budowlanych na odcinku Koztéw — Starzyny w ra-
mach zadania pn.: ,Modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary — Koztéw”

62,64

2011-06-27

86737

9, 202

Umowa na wykonanie robét budowlanych w obszarze LCS Gdarsk, LOT A, stacje, LOT B —
szlaki, w ramach projektu nr POIiS 7.1-1.2 ,,Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na od-
cinku Warszawa Gdynia — obszar LCS Gdansk, LCS Gdynia”

60,481

2011-03-02

479129,3

219, 35

Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn — Szczytno — Szymany (odcinek Olsztyn -
Szczytno — linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany — Szczytno — linia kolejowa nr 35) jako ko-
lejowe potaczenie modernizowanego lotniska w Szymanach z Olsztynem — etap |

58,85

2011-07-08

93765

202

Umowa na wykonanie robét budowlanych w obszarze LCS Gdarnsk, LOT A, stacje, LOT B —
szlaki, w ramach projektu nr POIiS 7.1-1.2 ,,Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na od-
cinku Warszawa Gdynia — obszar LCS Gdansk, LCS Gdynia”

51,52

2011-03-02

371488,9

10

356

Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obstudze potaczern matych miejscowosci z aglome-
racjg poznanska na odcinku Poznan Wschéd — Gotancz Etap |

50,284

2011-01-20

123453

11

Wymiana nawierzchni na linii nr 3 Warszawa — Kunowice na odcinku towicz Gtéwny — Zychlin
w torze nr 1 w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,Wymiana nawierzchni torowej wraz ze
wzmocnieniem podtorza i usunieciem kolizji kablowych (przetozenia $wiattowodu)”

34,703

2011-03-22

43850

12

131

»Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew” — odcinek Maksymilianowo -
Laskowice Pomorskie oraz Twarda Géra Smetowo

34,632

2011-08-08

55806,9

13

106

Zaprojektowanie i wykonanie robét budowlanych dla zadania ,Poprawa dostepnosci linii kole-
jowej poprzez przebudowe niektérych elementéw infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr
106 Rzeszéw — Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013”"

32,355

2011-02-22

123033,8

14

131

»Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew” — roboty branzy energetycznej
na odcinku Bydgoszcz Gféwna — Tczew

32,229

2011-08-09

3331,9

15

131

»Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew” — odcinek Twarda Géra — Tczew

32,205

2011-08-05

28324

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow Ministerstwa Infrastruktury
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ma stolice z todzig, Poznaniem oraz Wroctawiem.
Szczegblnie w kontekscie tego ostatniego miasta
jest to bardzo wazna inwestycja, poniewaz jak wy-
nika z planéw modernizacji linii istniejgcych, mia-
sto to do 2015 roku nie zyska znaczacego skrdce-
nia czasu przejazdu do Warszawy, a obecne jest
on stanowczo zbyt czasochtonny (okofo 5h). Na
zlecenie PKP wykonywane jest dla przedsigwzie-
cia studium wykonalnosci inwestycji, ktére oprécz
trasy wskaze szereg rozwigzan technicznych za-
lecanych dla infrastruktury. Planuje sie zakoncze-
nie inwestycji przed rokiem 2020. Dla branzy ce-
mentowej wazng decyzjg jest wybdr technologii to-
rowiska, pomiedzy konwencjonalnym, czyli ukta-
daniem szyn na podktadach, oraz nawierzchnig
bezpodsypkowa, w ktérej szyny zabudowywane sg
w specjalnym betonowym korycie, ktdére w wiek-
szym stopniu redukuje drgania oraz hatas. Pierw-
sze rozwigzanie jest tatwiejsze i co za tym idzie
tansze w budowie, drugie jest nieco trudniejsze
w wykonaniu, drozsze o okofo 30%, jednak tafnsze
w eksploatacji. Technologia bezpodsypkowa jest
popularna szczegélnie w Niemczech. Wypowiedzi
przedstawicieli PLK wskazujg na preferowanie roz-
wigzania konwencjonalnego, ktére znane jest pol-
skim inzynierom i oczywiscie tansze, jednak po-
zostaje mie¢ nadzieje, iz decyzja bedzie inna, tym
bardziej ze technologia betonowych koryt stosowa-
na jest juz nawet na liniach tramwajowych.

Planowane inwestycje — przyszio$¢ blizsza i daleka

0d 16 listopada 2007 r. do konca sierpnia 2011 r.
podpisano umowy na modernizacje ponad 3000
km toréw na liniach kolejowych. W samym 2011
roku dotychczas podpisano 53 umowy na rewita-
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lizacje, modernizacje czy przebudowy ok. 1235,5
km toréw kolejowych, na taczng kwote blisko
6 miliardéw ztotych. Obecnie modernizowanych
jest ponad 2170 km toréw na liniach kolejowych.
Od 16 listopada 2007 r. do konca sierpnia 2011 .
oddano do uzytku 1495 km toréw na liniach ko-
lejowych. W tabeli 2 przedstawiono najwazniej-
sze umowy z roku 2011. Na mapie ponizej (rysu-
nek 1) przedstawiono inwestycje kolejowe w reali-
zacji oraz te planowane do 2030 roku, ktérych fi-
nansowanie pochodzi zaréwno z budzetu Skarbu
Panstwa jak i ze $srodkéw Funduszy Europejskich.

Podsumowanie
Pomimo fatalnego wizerunku kolei oraz powszech-
nego przekonania o zacofaniu tej gatezi, nalezy
uznaé, iz prowadzone oraz planowane moderniza-
cje w znaczacy spos6b podniosg jako$¢ przewo-
z6w. Nowoczesna kolej to atrybut wytacznie kra-
jéw bogatych, co wynika z ogromnych nakfadéw
niezbednych do utrzymania infrastruktury, nieste-
ty czesto o tym sie zapomina, oczekujac standar-
déw znanych z podrézy u naszych zachodnich sa-
siadow. Srodki, ktdre zostang przeznaczone na ko-
lej, wystarczytyby na dokonczenie wszystkich auto-
strad, jednak korzysci ptynace z mozliwosci szyb-
kiego przemieszczania sie pomiedzy gtéwnymi
aglomeracjami kraju bedg z pewnoscig niewspét-
miernie wieksze.
mgr inz. tukasz Franek
Katedra Systeméw Komunikacyjnych
mgr inz. Sabina Pufawska
Zaktad Organizacji i Ekonomiki Transportu
WydZziat Inzynierii Ladowej
Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kosciuszki
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