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Nowe mozliwosci betonu
na obiekty mostowe

konsystencji i czasu wigzania mieszanek oraz wa-
runkéw atmosferycznych. Podstawowy zestaw re-
cept musiat zatem gwarantowa¢ gotowo$¢ dyna-
micznej zmiany wiasciwosci w nastepnej dostawie.

Niniejszy artykut prezentuje wybrane przyktady z krajowych
realizacji, gdzie specyfika wykonania robdt wymusita zmiane
Jtradycyjnego” podejscia do betonu mostowego
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W ostatnim czasie ulegty zmianie przepisy dotycza-
ce projektowania mostéw z betonu. Podstawy ob-
liczen i konstruowania mostéw wykonanych z be-
tonu z kruszyw zwyktych i lekkich okre$lono w ra-
mach ,,Eurokodéw konstrukcyjnych” w normie (1).
Tym samym znany zapis ograniczajacy nasigkli-
wos$¢ betonu do 4% m/m wycofano 31.03.2010 r.
wraz z normg (2). Niemniej, oprécz ,widma nasia-
kliwosci” nadal pozostaje w mocy wiele zapiséw
ograniczajacych swobode wykorzystania nowocze-
snej technologii betonu w omawianych obiektach.

Obiekty w ciggu autostrady A-1

na odcinku Swierklany — Betk

Najbardziej charakterystycznym aspektem wyko-
nania robot betonowych byta uniwersalno$é recept
betonu. Dotyczyto to dowolnej kombinacji zakresu
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Wynikato to z réznorodnosci elementéw (i ich cze-
éci) formowanych w tym samym czasie, przy za-
tozeniu dostaw z trzech wytwdrni i skali produk-
cji (do 1500 m sze$c. w czasie 20 h). Doswiad-
czenia Chryso Polska wskazaty optymalne rozwig-
zanie: CHRYSO®FIuid Optima 175. Elastyczno$¢
oraz przewidywalno$¢ zachowania sie mieszanki
— niezaleznie od temperatury otoczenia i wymaga-
nej konsystencji — staty sie fundamentem wydajno-
$ci produkcji i postepu robét.

W przypadku betonowania ustrojéw nos$nych, klu-
czowym parametrem byt czas zachowania wfasci-
wosci mieszanki betonowej. Wymagania STWiORB
okreslaty maksymalny czas transportu do 90 min
w temperaturze 15°C i 30 min (!) w temperaturze
30°C. W praktyce zatwierdzono odstepstwo, usta-
lajgc czas ,od zatadunku do wbudowania” na...
150 min, niezaleznie od temperatury otoczenia.
Technologia wykonania obiektéw wykluczata jakie-
kolwiek przerwy w betonowaniu, co przy tak potez-
nym przedsiewzieciu logistycznym uniemozliwiato
realizacje znanej zasady: ,budowa czeka na beton,
a nie beton na budowe”.

Na postep robot przy realizacji obiektéw w cia-
gu autostrady A-1 niewatpliwy wptyw miafa réw-
niez dynamika przyrostu wytrzymatosci betonu.
W przypadku domieszek uptynniajgcych na bazie
polikarboksylanu, dtugiemu zachowaniu wfasciwo-
$ci mieszanki betonowej czesto towarzyszy obnize-
nie wytrzymatosci we wczesnym okresie dojrzewa-
nia (24-+48h). Brak tego opdznienia wynikajacy
ze specyficznej, opatentowanej budowy molekular-
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nej CHRYSO®FIuid Optima 175 po raz kolejny po-
twierdzit zasadno$¢ uzycia tej domieszki jako uni-
wersalnego rozwigzania dla autostrady A-1.

Wiadukt drogowy w ciagu ul. Reymonta w Opolu
Realizacja wiaduktu drogowego jest doskonatym
przyktadem braku mozliwosci wykorzystania ory-
ginalnie przygotowanej STWIORB przy zatozonej
technologii wykonania konstrukcji. Geometria ele-
mentu i zbrojenia ptyt stanowita gtéwny argument
zastosowania mieszanki o konsystencji ciekfej:

20020 mm opadu stozka.

Formowanie ptyt w dwoéch warstwach jak i zacie-

ranie warstwy wierzchniej wymogty kolejne wfa-

$ciwosci mieszanki. Czas zachowania konsystencji
okres$lono na 3,0+3,5 h, natomiast czas poczat-
ku wigzania na 4,5+5,0 h. Jednocze$nie zacho-
wano wymagania dla betonu stwardniatego: B60,

F150, W8, nw <5%. Projektujac sktad betonu la-

boratorium CTC, wykorzystato do$wiadczenia z in-

nych realizacji. Stad sktad oparto na kombinacji
domieszek o jasno okreslonych funkcjach:

* CHRYSO®Fluid Optima 175 — utrzymanie war-
tosci w/c na poziomie 0,34, uptynnienie i za-
chowanie zatozonej konsystencji w czasie 2,0 h

* CHRYSO®Plast CER — optymalny kompromis
miedzy czasem zachowania konsystencji (3,5h)
i czasem wigzania (5h)

* CHRYSO®Air A — gwarancja odpowiedniej
struktury napowietrzenia

Dla eliminacji odparowania wody z powierzchni
formowanych ptyt zastosowano preparat powto-
kowy CHRYSO®Cure HPE. Poniewaz temperatu-
ra otoczenia w trakcie robo6t wynosita 25 +2°C,
naktadanie $rodka rozpoczeto natychmiast po za-
geszczeniu mieszanki betonowej. Obecnos¢ war-
stwy preparatu ufatwiato dodatkowo wykonanie
ostatniej czynnosci — mechanicznego zatarcia po-
wierzchni.

Istotnym novum byta decyzja o uzyciu technolo-

gii SCC w przypadku betonu C50/60. Dotyczyto to

zelbetowego rdzenia pylonu hybrydowego, gdzie
nawet wykorzystanie mieszanki o konsystencji cie-
ktej S4 mogto okazac sie niewystarczajgce. War-
to przypomnie¢, ze dla kazdego rodzaju betonu
specyfikacja formalnie przewidywata konsystencje

mieszanki ,nie rzadszg niz K-3".

Jako podstawowe rozwigzanie wybrano w czasie

préb kombinacje domieszek CHRYSO®FIuid Opti-

ma 380 i CHRYSO®Air A. Seria ,300” w znanej
gamie Optima zapewnia bardzo wysoka stabilnos¢
mieszanek samozageszczalnych, co wykorzystuje
sie gtéwnie przy niskiej zawartosci frakcji drobnych
czy znacznej réznicy gestosci zaczynu i kruszywa

(np. bazalt). Beton pylonu uzyskat wytrzymato$¢

$rednig po 28 dniach dojrzewania 80+85 MPa,

stopien wodoszczelnosci W8 praktycznie bez pe-
netracji wody w prébki, nasigkliwo$¢ <4% masy,

a probki poddane 150 cyklom zamrazania uzyska-

ty identyczng wytrzymatos$¢ jak probki ,$wiadki”.

Robert Walkowiak
kierownik Centrum Technologicznego Chryso
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