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1. Wprowadzenie

Parkingi wielopoziomowe sta y si  

nieodzownym elementem aglo-

meracji miejskich. Mog  by  inte-

graln  cz ci  centrów handlo-

wych, budynków biurowych lub 

stanowi  samodzieln  konstrukcj  

identycznie jak przy uzupe nianiu 

miejskiej infrastruktury drogowej. 

Ich liczba wzrasta z roku na rok. 

Uszkodzenia spowodowane b -

dami obliczania i konstruowania 

konstrukcji no nej ujawnione ju  

w pierwszym roku eksploatacji opi-

suj  prace [1], [2], [3], [4]. Dla 

przedstawionych w artykule uste-

rek, wad, b dów, uszkodze  [5] 

u yto najbardziej ogólnego poj cia 

nieprawid owo ci. Maj  one ró ne 

objawy, faz  powstania w proce-

sie inwestycyjnym, przyczyn  itp. 

Badaniem obj to wy cznie kilka 

parkingów wielopoziomowych eks-

ploatowanych w czasie od kilku 

tygodni do oko o dwudziestu lat. 

Przyk ady nieprawid owo ci odnie-

siono do priorytetowego kryterium 

zapewnienia bezpiecze stwa kon-

strukcji no nej (art. 5 ust. 1 pkt 1a) 

Pb [6].

W sytuacji wymagaj cej natych-

miastowych dzia a  modernizacyj-

nych opisano sposób realizacji.

2. Krótka charakterystyka 
oddzia ywa  oraz istniej cych 
rozwi za

Konstrukcja parkingów wielopo-

ziomowych jest zwykle elbeto-

wa. W jej sk ad wchodz  stropy 

stanowi ce poziomy z miejscami 

do parkowania pojazdów. Istniej  

poziomy nadziemne i podziemne. 

Stropy przenosz  zarówno grawi-

tacyjne obci enia sta e, zmien-

ne, jak i si y poziome zwi zane 

z ruchem pojazdów. W przypadku 

poziomów podziemnych, mog  

przyk adowo wyst pi  dodatko-

we si y poziome zwi zane z par-

ciem gruntu na ciany obudowy. 

W zale no ci od warunków ekspo-

zycji i eksploatacji wyst puje:

– gradient temperatury dobowej 

i rocznej,

– woda we wszystkich postaciach 

i formach,

– rodki odladzaj ce w warun-

kach zimowych,

– zwi kszone st enie dwutlenku 

w gla.

Mi dzy innymi ze wzgl du na ró -

nice oddzia ywa  (klas ekspozy-

cji) i warunków eksploatacyjnych, 

wyró nia si  nast puj ce cz ci, 

strefy obiektu:

– poziom górny dachowy,

– poziomy po rednie typu nad-

ziemnego i podziemnego,

– poziom najni szy, dolny mog -

cy by  jednocze nie p yt  denn ,

– pochylnie.

Wyst powanie poziomów pod-

ziemnych czy górnego dacho-

wego z najintensywniejszymi od-

dzia ywaniami jest opcjonalne, 

zwi zane z konkretnym rozwi -

zaniem.

Funkcja stanowisk postojowych 

i dróg komunikacyjnych jest reali-

zowana w wi kszo ci przypadków 

z u o eniem na stropie elemen-

tów niekonstrukcyjnych – wyko -

czeniowych. Przegroda pozio-

ma nabiera charakteru struktury 

wielowarstwowej. Jej prawid owe 

rozwi zanie materia owo-techno-

logiczne zale y od strefy obiek-

tu i specyfiki oddzia ywa  [7]. 

Przyk adowo, przy istnieniu pozio-

mu górnego dachowego uk ad 

warstw mo e powstawa  na bazie 

tzw. dachu balastowego, wiro-

wego [8]. Oczywi cie otwarto  

poziomów parkowania eliminuje 

potrzeb  wykonywania termoizo-

lacji.

Dla poziomu dachowego i pozosta-

ych mog  by  zastosowane roz-

wi zania zredukowane do no nej 

konstrukcji stropowej i wielofunk-

cyjnego systemu ywicznego lub 

hydroizolacji z nawierzchni  asfal-

tow . To ostatnie jest spotykane 

sporadycznie ze wzgl du na man-

kamenty typu:

• brak mo liwo ci wprowadzenia 

ci kiego sprz tu do uk adania 

nawierzchni asfaltowej w przy-

padku projektowania parkingu 

na obci enia do 2,5 kN/m2,

• konieczno  uwzgl dniania 

przy projektowaniu zdecydowa-

nie wi kszych dobowych oddzia-

ywa  termicznych [9] zwi zanych 

z ciemn  nawierzchni  poziomu 

górnego dachowego, przy bezpo-

rednim dzia aniu s o ca.

Ka dy element struktury okre lo-

nej strefy parkingu wielopoziomo-

wego pe ni ci le przyj te zada-

Identyfikacja i ocena nieprawid owo ci 

wyst puj cych w parkingach 

wielopoziomowych

Dr in . Jacek lusarczyk, Politechnika wi tokrzyska, Kielce
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nia typu no nego, ochronnego, 

u ytkowego, dekoracyjnego itp. 

Zasadniczo s  one znane.

W dalszej cz ci artyku u, na tle 

dyskutowanych rozwi za  przed-

stawiono przyk ady obiektów z wy-

st puj cymi nieprawid owo ciami 

zagra aj cymi bezpiecze stwu 

konstrukcji no nej b d  istotnymi 

ze wzgl dów estetycznych i u yt-

kowych.

3. Nieprawid owo ci zagra a-
j ce bezpiecze stwu konstruk-
cji no nej

Korozja chlorkowa p yty stropo-

wej poziomu podziemnego

Poziomy po rednie nie s  nara one 

na tak ekstremalne oddzia ywania 

jak poziom dachowy. Nie wyst puj  

bezpo rednie opady atmosferycz-

ne, np. deszcz czy nieg. Takie 

rozumowanie doprowadzi o wprost 

do oko o dwudziestoletniego u yt-

kowania praktycznie „surowych” 

stropów elbetowych parkingu 

z dwiema kondygnacjami podziem-

nymi. P yt  stropu poziomu pod-

ziemnego o grubo ci 30 cm zapro-

jektowano z u yciem stali A III 34GS 

oraz betonu B-25 wed ug wówczas 

stosowanych oznacze . Strop p a-

ski bezbelkowy zaprojektowano 

oszcz dnie ze zminimalizowany-

mi obci eniami sta ymi. D enie 

do maksymalnego ramienia si  

wewn trznych skutkowa o przyj -

ciem trzycentymetrowego otulenia 

pr tów pod u nych zbrojenia pod-

porowego. Jedynym zabiegiem ma-

j cym pozwoli  u ytkowa  p aski 

wierzch stropu z betonu o niezbyt 

szczelnej strukturze by a hydrofo-

bizacja. Pojawiaj ce si  podczas 

oko o dwudziestoletniej eksploata-

cji odspojenia i wykruszenia beto-

nu traktowano jako niedogodno  

estetyczno-u ytkow  i dora nie 

atano.

Tymczasem bezpo rednie pozo-

stawienie stropu betonowego jako 

powierzchni jezdnej i postojowej 

zawsze jest uwarunkowane zapew-

nieniem odpowiednich w a ciwo-

ci betonu. Obecne wymagania 

uwzgl dniaj ce trwa o  [10], [11] 

klasyfikuj  wierzch niezabezpie-

czonej powierzchniowo p yty par-

kingu cyklicznie mokry i suchy, 

przy zagro eniu chlorkami do klasy 

ekspozycji XD3. W zwi zku z tym, 

wymagana jest minimalna klasa 

betonu konstrukcji C 35/45 (dawne 

B 45). Ponadto, w stanie granicz-

nym u ytkowalno ci, wyznaczana 

szeroko  rys dla kombinacji obci -

e  d ugotrwa ych w
lim

 nie mo e 

przekroczy  0,2 mm. Dla klasy eks-

pozycji XD3, przy przewidywanym 

okresie u ytkowania 50 lat, wymaga 

si  minimalnej grubo ci otulenia 

c
min

 wynosz cego 40 mm dla stali 

w glowej lub niskostopowej.

Wzgl dy bezpiecze stwa wyma-

ga y pilnego wykonania moder-

nizacji po uprzedniej ekspertyzie. 

Najwa niejszym czynnikiem szko-

dliwie oddzia uj cym na nieprzygo-

towan  odpowiednio konstrukcj  

stropu by o „przenoszenie” przez 

parkuj ce pojazdy soli stosowa-

nych do zimowego utrzymaniu 

dróg. Destrukcyjnemu oddzia ywa-

niu sprzyja a du a rotacja parkuj -

cych pojazdów charakterystyczna 

przy parkowaniu, a nie gara owa-

niu. Nie bez wp ywu by o równie  

s abe czyszczenie przez personel 

sprz taj cy praktycznie nieprzygo-

towanej do tego p yty no nej.

Badania laboratoryjne próbek be-

tonu pobranych z ró nych miejsc 

Rys. 1. 
a) Miejscowa korozja 

zbrojenia pod u -
nego,

b) Dodatkowe pod-
parcie modernizowa-
nego stropu, c) P yta 
stropowa z naniesio-
n  nak adk  syste-

mow ,
d) Posadzka p yty 
parkingowej z pio-

nowymi wywini cia-
mi przygotowana 
do eksploatacji

a)

c)

b)

d)
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sk ada si  z czterech kolejnych 

warstw:

– gruntuj cej z ywicy epoksydo-

wej z posypk ,

– elastycznej z ywicy poliureta-

nowej,

– cieralnej z kruszywem kwarco-

wym,

– zamykaj cej z ywicy poliureta-

nowej.

W celu ochrony konstrukcji s upów 

i cian, odpowiednio zastosowa-

no pionowe „wywini cie” posadzki 

na oko o 0,7 m (rys. 1d). Zalecono 

standardowe regularne czyszcze-

nie posadzki przy zastosowaniu 

specjalnego sprz tu.

Odprowadzanie wody z poziomu 

dachowego szczelinami dylata-

cyjnymi

W rozwi zaniu z poziomem 

dachowym uzyskujemy jeszcze 

jedn  stref  parkowania pojaz-

dów. Nara enie na ekstremalne 

oddzia ywania nie powinno by  

zaskoczeniem. Zastosowanie tra-

dycyjnego uk adu warstw z kostk  

brukow , podbudow , hydroizola-

cj  i p yt  no n  z uformowanymi 

spadkami ma wiele zalet tech-

usuwanego betonu by a ró na 

i obejmowa a co najwy ej odkry-

cie wierzchniego zbrojenia p yty. 

Na czas remontu wybrane frag-

menty konstrukcji wymaga y tym-

czasowego podstemplowywa-

nia (rys. 1b). Likwidacja podpar-

cia nast pi a po uzyskaniu przez 

materia  naprawczy zak adanej 

wytrzyma o ci. Stal zbrojeniowa 

w miejscach odkry  by a przygo-

towywana zgodnie z zaleceniami 

zastosowanego systemu napraw-

czego. Miejscowe istniej ce rysy 

po oczyszczeniu zalewano ywi-

c  do momentu pe nego nasyce-

nia. Po reprofilacji p yty stropowej 

wykonano oko o dwucentymetro-

w  systemow  „nak adk ” (rys. 

1c), tak aby nast pi o pe ne zespo-

lenie mi dzy nowym a starym 

materia em w miejscu po czenia. 

Zastosowanie materia u napraw-

czego na ca ej powierzchni zwi k-

szy o nieznacznie wysoko  kon-

strukcyjn  do 32 cm. D ugotrwa  

ochron  antykorozyjn  stropu 

betonowego osi gni to stosuj c 

system pow ok ywicznych sklasy-

fikowanych jako OS 11a zgodnie 

z DAfStb Rili-SIB 2001. System ten 

stropu wskaza y na najwi ksz  

koncentracj  st enia chlorków tu  

przy powierzchni. Dopuszczenie 

do miejscowych ska e  chlorkami 

z soli odladzaj cych przy niedosta-

tecznej otulinie, wp yn o na miej-

scowe rozpocz cie korozji stali 

zbrojeniowej w górnej cz ci p yty 

(rys. 1a).

Na tempo procesu korozyjnego 

mia y wp yw zarysowania, poro-

wato  betonu, wwo ona woda. 

Procesowi korozyjnemu sprzyja y 

ponadto napr enia rozci gaj ce 

i ciskaj ce naruszaj ce struktur  

betonu na granicy zaczynu cemen-

towego i kruszywa. Mikrorysy i rysy 

w wierzchniej warstwie betonu 

p yty otwiera y drog  do wnikania 

soli wraz z wod . Zakumulowany 

rodek korozjogenny w naruszo-

nej strukturze, w obecno ci pozo-

stawianej wody przez parkuj ce 

pojazdy, praktycznie oddzia ywa  

w sposób ci g y.

Projekt modernizacji na szcz cie 

wymaga  fragmentarycznego usu-

ni cia „z ego” betonu z odpowied-

nim przygotowaniem pod o a pod 

zaprojektowan  ochron  pow o-

kow . G boko  i powierzchnia 

Rys. 2. 
a) Tworzenie obszaru 

bezodp ywowego 
nawierzchni przy 
ma ych opadach 

deszczu,
b) S czenie wody 
z wy ugiwaniem 

wapna,
c) Filtracja wody 

dylatacjami z do o o-
nymi „ratunkowymi” 

rynnami,
d) Filtracja wody 

dylatacj  z tworze-
niem sopli na belce 

kraw dziowej 
w warunkach zimo-

wych

a)

c)

b)

d)
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czelnienie niesystemowej dylatacji 

powoduje filtracj  wody opadowej 

szczelin  pod strop. Przy stoso-

wanych dylatacjach systemowych 

z zagwarantowan  wodoszczelno-

ci , respektowanie dodatkowe-

go zabezpieczenia szczeliny jako 

miejsca najwy szego (tzw. „odbój” 

wody od szczeliny) nie jest ju  

tak istotne. Nie do zaakceptowania 

s  naprawy nieszczelno ci dylata-

cji polegaj ce na monta u rynien 

zbieraj cych wod  pod dylatacja-

mi konstrukcyjnymi i traktowanie 

szczelin dylatacyjnych jako pier-

wotnie nieplanowanych wpustów 

dachowych (rys. 2c). Nie chodzi 

ju  tylko o podciekanie na sku-

tek braku kapinosów i estetyk , 

ale przede wszystkim o niszczenie 

przez wod  strefy podparcia jed-

nej cz ci konstrukcji na drugiej 

(rys. 2d). W przedstawionym przy-

padku s  to dylatacje z przekazy-

waniem si  pionowych spe niaj ce 

rol  podpór przegubowo-przesuw-

nych. Jest to rozwi zanie charak-

terystyczne dla „wymusze ” funk-

cjonalno-u ytkowych zwi zanych 

z niech ci  stosowania podwo-

jonych s upów uk adu no nego 

ziaren piasku kwarcowego wype -

niaj cego, jak i frakcji kruszywa 

warstwy drenuj cej. Praktycznie 

nawet przy „wypoziomowanych” 

fragmentach nawierzchni woda 

musi sp ywa  w poziomie hydro-

izolacji do bocznych otworów filtra-

cyjnych we wpustach dachowych. 

Nie powinny powstawa  obszary 

bezodp ywowe (rys. 2a). O nie-

w a ciwych spadkach w poziomie 

hydroizolacji i tworzeniu si  nie-

zamierzonej retencji wody desz-

czowej (prawie jak w nieszczel-

nym zbiorniku) wiadcz  wysi ki 

z wy ugiwaniem wapna istniej -

cymi rysami wskro nymi na belce 

kraw dziowej (rys. 2b).

Szczególnymi miejscami wra liwy-

mi na nieprawid owo ci zwi zane 

ze spadkami i odprowadzeniem 

wody sta y si  miejsca dylatacji 

konstrukcyjnych stropu. Przy dyla-

tacjach niesystemowych nale y 

zapewni  ci g o  hydroizola-

cji, lecz dobrym zwyczajem jest 

w projekcie odwodnienia jej nie 

uznawa . Je li podzia  na zlewnie 

nie uwzgl dnia rozk adu dylata-

cji jako miejsc najwy ej po o o-

nych, to nawet niewielkie rozsz-

nicznych. Ma o zwarta konstruk-

cja nawierzchni ze spoinami oraz 

podbudow  rozprasza niekorzyst-

ne efekty termiczne oraz zmienne 

stany napr enia. Nawierzchnie 

z prawid owo wykonanych elemen-

tów drobnowymiarowych o gu -

bo ci 6–10 cm i wytrzyma o ci na

ciskanie 50–60 MPa s  bardzo 

trwa e, odporne zarówno na czyn-

niki atmosferyczne, jak i wywo ane 

ruchem pojazdów. Pewnym man-

kamentem w porównaniu do sto-

sowanych izolacjo–nawierzchni 

jest sprzyjanie maskowaniu, 

kamuflowaniu pierwotnie wyst pu-

j cych nieprawid owo ci w drugim 

„ukrytym” poziomie odwodnienia. 

Wyst pi o to na parkingu o kon-

strukcji s upowo-p ytowej po oko o 

o mioletnim okresie eksploatacji. 

Zarówno widoczny, powierzchnio-

wy poziom odprowadzania, jak 

drugi s  kszta towane poprzez 

nadanie krzy uj cych si  spadków 

z osadzeniem wpustów dacho-

wych w miejscach najni ej po o o-

nych. Zak adano filtrowanie wody 

w podbudow  w kierunku hydro-

izolacji, zale nie – mi dzy innymi 

– od szeroko ci spoin, wielko ci 

Rys. 3.
a) S czenie wody

na styku
zdwojonych rygli,

b) Naprawa niepra-
wid owo wykonanych 
szczegó ów w strefie 
zainstalowania pro-
filu dylatacyjnego, 
c) Powierzchniowe 

ubytki betonu,
d) Niekontrolowane 

p kni cia

a)

c)

b)

d)
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wzgl dem czasu betonowania 

konstrukcji stropu, mo emy wyró -

ni  dwa rozwi zania. Pierwsze, 

tradycyjne polega na wykona-

niu dodatkowej zbrojonej p yty 

jezdnej. Drugie, nowsze polega 

na formowaniu spadków jedno-

cze nie z betonowaniem i zacie-

raniem konstrukcji stropu. Jest 

to z oczywistych wzgl dów tech-

nicznie trudniejsze do realizacji, 

z zalet  minimalizowania obci e  

sta ych. P yty jezdne dylatowane 

wylewa si  na warstwie po lizgo-

wej z folii u o onej na hydroizolacji 

stropu. rednia grubo  wynosi 

oko o 10 cm, a wyko czeniem 

bywa ywica.

Dla p yty jezdnej poziomu dacho-

wego wskazuje si  klas  ekspozy-

cji XF4 ( rodowisko silnego nasy-

cenia wod  ze rodkami odladza-

j cymi). Niedoci gni cia w tym 

zakresie objawiaj  si  przedwcze-

sn  degradacj  i niszczeniem 

p yty (rys. 3c). Uszkodzenia tego 

rodzaju s  spowodowane zama-

rzaniem i odmarzaniem warstwy 

przypowierzchniowej.

Z up ywem czasu destrukcja 

b dzie si  powi ksza  i post po-

wymagaj  usuni cia wszystkich 

warstw z góry stropu a  do hydro-

izolacji. Dopiero wówczas istnieje 

mo liwo  inspekcji ze szczegó-

ow  analiz , w celu podj cia dal-

szych, w a ciwych dzia a .

4. Nieprawid owo ci istotne
ze wzgl dów estetycznych 
i u ytkowych

Jest to grupa nieprawid owo-

ci zwi zana przede wszystkim 

z wod  oraz nawierzchni  jezdn .

Obecnie, najcz ciej w przypadku 

wykonywania szczelin konstruk-

cyjnych, u ywa si  tzw. wodosz-

czelnych profili dylatacyjnych. 

Poziomy dachowe nawet przy tego 

typu rozwi zaniach mog  ujawnia  

od samego pocz tku nieszczelno-

ci zwi zane z nieszczelno cia-

mi na styku profilu z warstwa-

mi pod ogowymi. Powstrzymanie 

s czenia wody opadowej (rys. 

3a) w parkingu o tzw. uk adzie 

zdwojonych s upów i rygli wyma-

ga o przeprowadzenia stosownej 

naprawy (rys. 3b).

Uwzgl dniaj c czas formowania 

spadków nawierzchni jezdnej 

i jednocze nie utrzymywaniem ich 

okre lonego rozstawu. Skutki pro-

cesu agresji chemicznej i fizycznej 

w strefie podparcia przegubowo-

-przesuwnego dadz  o sobie zna  

w nied ugim czasie. Nale y s dzi , 

e z czasem zostan  utracone 

mo liwo ci poziomego przesuwu, 

co grozi szkodami zwi zanymi 

z tzw. zmian  zak adanych warun-

ków pracy konstrukcji. Wówczas 

przy zablokowanych mo liwo-

ciach ruchów termicznych w dyla-

tacji mo na poszukiwa  uszko-

dze  s upów konstrukcji no nej. 

Podobn  perspektyw  czasow  

ma zagro enie bezpiecze stwa 

polegaj ce na destrukcji betonu 

krótkich wsporników przydylatacyj-

nych, czyli fizyczne zlikwidowanie 

miejsca podparcia. Jest to stan 

niedopuszczalny, wymagaj cy mo-

dernizacji. Rynny s  wy cznie 

elementem chroni cym przed 

uszkodzeniami lakieru karoserii 

parkuj cych pojazdów w nast p-

stwie wytr cania si  soli wapnia 

z przeciekaj cej wody w du ych 

ilo ciach.

Widoczne skutki nieprawid owo-

ci zwi zanych z odwodnieniem 

Rys. 4. 
a) Tworzenie

obszaru bezodp y-
wowego nawierzchni 

tu  przed
wpustem stropowym,

 b) Z uszczenia 
i ubytki nawierzchni 
jezdnej w postaci 

jamistych otworów, 
c) Niekontrolowane 

zarysowania posadz-
ki i p yty jezdnej, 
d) Przygotowane 

do naprawy odspoje-
nia posadzki ywicz-

nej

a)

c)

b)

d)
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tualnie wyst powa . Natomiast 

bezwzgl dnych dzia a  moderni-

zacyjnych i naprawczych wyma-

gaj  nieprawid owo ci zagra a-

j ce bezpiecze stwu konstrukcji 

no nej, typu:

– bezpo rednie u ytkowanie stro -

pu jako powierzchni jezdnej 

w przypadku betonu o w a ciwo-

ciach niedostosowanych do rze-

czywistych oddzia ywa ,

– dopuszczanie do wnikania i fil-

trowania wody w dylatacje o cha-

rakterze podpór przegubowo-prze-

suwnych,

– uformowanie znacznych obsza-

rów bezodp ywowych z zalegaj -

c  i agresywnie oddzia ywuj c  

wod  przez d u szy czas.
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Nieprawid owo ci zwi zane z utra-

t  walorów estetycznych, u yt-

kowych posadzki, p yty jezdnej 

zawsze pojawiaj  si  jako pierw-

sze i w zale no ci od miejsca 

i powierzchni wyst powania mog  

by  do zaakceptowania, jako 

e nie dotycz  bezpo rednio kon-

strukcji stropu.

Gdy najni szym poziomem par-

kowania jest parter obiektu, fun-

damenty stanowi  zwykle stopy 

fundamentowe. Wielowarstwowa 

struktura tego poziomu opiera si  

na pod o u gruntowym, a nie stro-

pie. Destrukcja pod o a grunto-

wego skutkiem oddzia ywa  wody 

wwo onej przez parkuj ce pojaz -

dy jest niemo liwa. O zagro e -

niach no no ci stropu ju  mowy 

by  nie mo e. Obserwowane wady 

i uszkodzenia posadzek parteru czy 

innych warstw tej struktury, mog  

by  istotne ju  tylko i wy cznie 

z punktu widzenia z ego pe nienia 

funkcji estetycznych czy u ytko-

wych. Przyk adowo, takie znacze-

nie maj  uszkodzenia posadzki 

poziomu parteru parkingu eksplo-

atowanego zaledwie kilka tygodni. 

S  to przygotowane do naprawy 

wyrównane odspojenia posadz-

ki ywicznej w ci gu odwodnie-

nia liniowego w tzw. korytkowym 

systemie odprowadzania wody 

(rys. 4d).

5. Podsumowanie

Charakter przedstawionych nie-

prawid owo ci jest mocno zró -

nicowany. Wynika to chocia -

by z ró nicy czasu wzniesienia 

obiektu, oddzia ywa , rozwi za  

konstrukcyjnych czy innych uwa-

runkowa . W przeprowadzonych 

rozwa aniach ograniczonych licz-

b  zbadanych obiektów nie mia o 

miejsca niekorzystne oddzia ywa-

nie wód gruntowych.

Wydaje si , e w parkingach wie-

lopoziomowych niektórych nie -

prawid owo ci natury czysto este-

tycznej, a nawet u ytkowej mo-

na nie usuwa . Nale y s dzi , 

e w nowo budowanych obiektach 

wy cznie takie b d  mog y ewen-

wa  w g b. Wad  s  równie  nie-

kontrolowane p kni cia (rys. 3d). 

Uk ad p kni  sugeruje kilka przy-

czyn. Najd u sza rysa rozdzielcza, 

prawie równoleg a do szczeliny 

dylatacyjnej, przebiegaj ca przez 

ca  szeroko  pola wskazywa a-

by na wp yw gradientu tempera-

tury. Ale pozosta a liczba sp ka  

wiadczy z kolei o zbyt niskiej 

no no ci tych przekrojów w sto-

sunku do zaistnia ych obci e . 

Dodatkow  nieprawid owo ci  

jest niedostateczne wype nienie 

szczelin dylatacyjnych mas  zale-

wow .

Zapewnienie w a ciwego komfor-

tu poruszania si  po poziomie 

parkingu pozwala konstruowa  

spadki rz du 2%. Przy tak ma ych 

spadkach i du ych powierzch-

niach, nietrudno uformowa  ob -

szary bezodp ywowe. Ilustruje 

to bezodp ywowy obszar kilku 

metrów kwadratowych, tu  przed 

wpustem stropowym poziomu 

po redniego (rys. 4a), parkingu 

badanego w pierwszym roku eks-

ploatacji.

Ró norodne obserwowane nie-

prawid owo ci zwi zane z wadami 

i uszkodzeniem posadzek ywicz-

nych mo na atwo zidentyfiko-

wa  korzystaj c z pracy [12]. S  

to przyk adowo niekontrolowane 

zarysowania (rys. 4b) czy odspo-

jenia posadzki i ubytki betonu 

nawierzchni (rys. 4c). Rz d roz-

warcia rys wskazuje, e mamy 

oczywi cie do czynienia z posadz-

k  sztywn , o bardzo ma ej zdol-

no ci mostkowania.

Opisywane powy ej nieprawi-

d owo ci dotyczy y w ka dym 

przypadku p yty jezdnej, spad-

kowej, a nie stropowej. P yta 

jezdna –  oprócz pe nienia funk-

cji u ytkowej – jest dodatkow  

barier  pow strzymuj c  dzia anie 

wody ze rodkami korozjogen-

nymi. Sama ulega zawilgoce-

niu, destrukcji, ale dalsza droga 

do agresywnych oddzia ywa  

jest nadal zamkni ta przez w a-

ciw  hydroizolacj , u o on  

bezpo rednio na konstrukcji stro-

pu.


