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High tech most
powstaje pod Wroctawiem

Budowe mostu w ciggu obwodnicy autostradowej Wroctawia ctawia. Ten odcinek autostrady A8, ktéra za kil-
. . . p . . ka lat potaczy Warszawe z Pragg, ma 26,765 km

ogqu’ajq wyCIec;k/ studentéw z ggffago k(aju. Jadg tam na unllfalnq dlugosci. Sam most ma 1742 metry diugosci oraz

lekcje z budownictwa, technologii i architektury. Mato kto zdaje 48,55 m szerokosci.

sobie sprawe, jak skomplikowanym a zarazem nowoczesnym To most jednopylonowy — betonowy z najwyzszym

f inavnierskim jest t Jak [ wied pylonem w Polsce o wysokoséci 122 metréw. Pod

worem inzynierskim jest most. Jak ogromnej wiedzy wymaga wzgledem diugosci przesta betonowego — 256

od projektanta i jak wielkiej armii ludzi potrzeba do jego budowy. metréw — to czwarty most na $wiecie. Wroctaw-

ski obiekt wyprzedzajg jedynie: most w Norwegii
Nowy most jest budowany w odlegtosci kilkuset  z przestem betonowym o dfugosci 305 m, most
metréw od stopnia wodnego w Redzinie. Tworzy ~w USA — 270 m i most w Chinach z przestem

Prof. Jan Biliszczuk, giow- g0 jaz z 1913 roku oraz $luzy z 1934 roku. Most o dfugosci 260 metrow.
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Projekt czysto polski

Dla przecietnego zjadacza chleba wroctawski most
jest zelbetowym kolosem. Jednak przy uwaznym
rozpoznaniu trudno nie dostrzec, jak przemyslinie
i precyzyjnie zostat tu wykorzystany kazdy metr
sze$cienny betonu i kazdy kilogram stali.

Projekt mostu jest czysto polski. Przetarg na pro-
jekt wygrata w 2007 roku pracownia kierowa-
na przez prof. Jana Biliszczuka. Projekt mostu
byt gotowy w 2008 roku. — Od tamtego czasu
caty czas projektujemy. Ciggle sg poprawki, ja-
kie$ dorobki. Np. powstaty cztery wersje zbroje-
nia pylonu. Mysle, ze projektowanie mostu skon-
czy sie praktycznie z jego budowg — moéwi prof.
Biliszczuk, ktéry codziennie $ledzi realizacje in-
westycji.

Konstrukcja mostu powstaje z betonu sprezonego
— ciagfa, podwieszona, czteroprzestowa, o rozpie-
tosci przeset 50,00 + 2 x 256,00 + 50,00 m.
Pylon centralny, trapezoidalny o wysokosci 122 m

lipiec — wrzesien 2010

fot. Michat Braszczynski



bedzie podtrzymywat podwieszone do niego wan-
tami przesta srodkowe. Przesta srodkowe, bala-
stowane przez belkowe przesta skrajne, stanowig
dwie niezalezne konstrukcje pod kazda z jezdni au-
tostrady. W jednej nodze pylonu bedzie zamonto-
wana winda.

Tak samo jak w Millau

Sercem mostu jest pylon. — Jest atrakcyjny archi-
tektonicznie, ale niezwykle trudny do wykonania
— ttumaczy prof. Biliszczuk

Zatozono, ze nogi i ramiona pylonu zostang wyko-
nane w 34 etapach. Pierwsze trzy etapy obejmuja:
wykonanie elementéw nég pylonu wychylonych na
zewnatrz oraz rygla dolnego.

— Rygiel dolny pylonu bedzie sprezony 30 kablami
po 31 lin w kazdym. Na razie napietych jest osiem
kabli. GdybysSmy napieli wszystkie, tobySmy zmiaz-
dzyli rygiel — méwi prof. Biliszczuk.

LD

budownictwo ¢ technologie ¢ architektura

Na wroctawskim moscie zastosowano system spre-
zania i want firmy Freyssinet, podobny do tego,
jaki jest na wiadukcie Millau we Francji. Freyssinet
odpowiada takze za technologie nasuwania.

Do wysokosci 57,01 m pylon bedzie miat kon-
strukcje zelbetowa, a powyzej, na odcinku 59,29
m, bedzie konstrukcja zespolong. Wewnatrz pylo-
nu zostanie umieszczony rdzen stalowy.

Gdy przebywalismy na budowie 9 lipca 2010 r.,
trwato zbrojenie segmentéw dsmego lewego i pra-
wego. — Jutro zostang zabetonowane. Trzeba za-
czyna¢ o b rano, nim wzejdzie stonce. Przygoto-
wanie jednego segmentu od zbrojenia po zabeto-
nowanie trwa okoto szesciu dni — moéwi prof. Bi-
liszczuk. — By zakonczy¢ prace przed zima, musi-
my czas realizacji skroci¢ do 4 dni. tgcznie mamy
do wykonania 31 segmentéw pylonu.

W betonie pylonu i przestach zamontowano 250
roznych czujnikéw. Podczas wbudowywania beto-

Whetrze mostu gtéwnego

Betonowanie ptyty dolnej
i Srodnikéw
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Most obwodnicy autostra-
dowej Wroctawia. W oddali
po lewej widoczna budowa
stadionu na Euro 2012

nu w stope pylonu monitorowana byfa temperatura
betonu. To byto najwieksze betonowanie podczas
inwestycji — pochtoneto 8,5 tysigca metréw sze-
$ciennych betonu i 2,5 tysigca ton zbrojenia. Caty
most z podporami pochtonie 122 tysigce metrow
szesciennych betonu.

Do 9 lipca budowniczowie mostu doszli z budowa
pylonu do wysokosci 40 metréw. To jedna trzecia
zaktadanej wysokosci 122 metréw. Zaréwno ptyta
mostu jak i estakada sg wykonywane metoda na-
suwania. Miesiecznie powstaje 300 m.b. mostu.

Impuls co sekunde

W lipcu 2010 roku na budowie mostu mozna byto
spotkac kilkaset oséb. Od stycznia 2011 roku, ze
wzgledu na bardzo szeroki front robét, bedzie tu
pracowato 500 oséb.

Zaréwno pylon jak i ptyta mostu sg wykonywane
z betonu B60. Beton na pylon na wysokosci stopy
byt realizowany z cementu hutniczego, natomiast
w wyzszych partiach — z CEM |.

Zainstalowane w moscie czujniki pomiaru sity beda
przekazywaty informacje do komputera zlokalizo-
wanego w gornej czesci rygla. Co sekunde impuls
z konstrukcji mostu bedzie przekazywany do Zarza-
du Autostrady.

— Gdyby w konstrukcji hali targowej w Katowicach
byty czujniki, z ktérych sygnat o zagrozeniu zostat-
by zauwazony, to nie dosztoby do tragedii — mowi
prof. Biliszczuk.

Na moscie bedg trzy pasy ruchu w kazda strone,
0 szeroko$ci 3,75 m, oraz pas awaryjny o szeroko-
éci 2,5 m. Zamawiajacy nie przewidziat pasa dla
pieszych czy $ciezki dla rowerzystéw. Na najwyz-
szym w Polsce pylonie nie bedzie takze platformy
widokowe;j.

— GDDAKIA nie zlecita tego, gdyz samorzad zadnego
szczebla nie byt zainteresowany wsparciem inwe-
stycji — méwi prof. Biliszczuk.
Co mozna przyspieszy¢, by budowa szfa spraw-
niej? — Ukfadanie zbrojenia. Betonowania nie da
sie przyspieszy¢ — odpowiada prof. Biliszczuk.
W czasie upatéw nawierzchnie betonowe mostu
przykrywane sg matami ograniczajgcymi parowa-
nie wody.
Most przebiega nie tylko nad Odra, ale takze nad
Slezg. — W barakach budowy mielismy 70 cm
wody. Bytem na moscie, gdy przechodzita maksy-
malna fala powodziowa. W zwigzku z powodzig na
budowie estakady byto 2,5 tygodnia przerwy. Prze-
rwa w pracy na pylonie trwata miesiagc, gdyz trze-
ba byto odbudowa¢ dojazd do tymczasowego mo-
stu kratowego — wyjasnia prof. Biliszczuk.
Termin umowny oddania mostu w stanie surowym
mija 30 listopada 2010 roku. — Niestety, pow6dz
op6zni prace co najmniej o dwa miesigce. Straty
materialne po powodzi nie byly duze, gdyz mienie
udato sie ewakuowac, ale powrdt na inwestycje nie
byt taki prosty. Poniewaz budowa mostu o sze$¢
miesiecy wyprzedza budowe pozostatych elemen-
tow obwodnicy, mamy pewien margines czaso-
wy. Autostrada ma by¢ gotowa na koniec czerwca
2011 roku. Mysle, ze we wrzes$niu 2011 roku na
pewno przejedziemy i obwodnicg, i mostem — do-
daje prof. Biliszczuk.

Piotr Piestrzynski

Przy pisaniu tekstu korzystatem z referatu pt.
,Jechnologia budowy betonowego mostu podwie-
szonego w ciggu autostradowej obwodnicy Wro-
ctawia”, Jan Biliszczuk, Wojciech Barcik, Omid
Rajski, Jerzy Skowron




