Poznanskie przeprawy

Jak grzyby po deszczu wyrastajg w okolicy Poznania obiekty mostowe. Mozna na przykfad zobaczyc Swiezutki okaz

w... szczerym polu, ale nie powinno to nikogo dziwi¢. Sq to wiadukty drogowe budowane na trasie autostrady A2.
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W samym Poznaniu tez ruch. Prowadzone sg prace przy dwdch duzych inwestycjach: przebudowie mostu

Sw. Rocha i budowie wiaduktu Obornickiego.

Przeprawa przez Warte

Historia mostu Sw. Rocha jest dfuga i bogata, siega
Il potowy XV wieku, wtedy to pojawia sie pierwsza
wzmianka o drewnianym moscie faczacym Groble
z tacing (pdzniej zwang Miasteczkiem). W ciggu ko-
lejnych stuleci most byt wielokrotnie niszczony i od-
budowywany. Ten, ktérym do niedawna mozna byfo
przejechaé przez Warte, wybudowano w 1912r.
W czasie Il wojny $wiatowej ulegfo zniszczeniu je-
dynie nurtowe przesto zelazne. Po wojnie odbudo-
wano zniszczong cze$¢ mostu nadajgc mu dos¢ no-
woczesny, jak na owe czasy, ksztaft. Obecnie most
wymaga przebudowy. Ze wzgledu na pofozenie sta-
nowi on wazny obiekt w strukturze miasta. Wraz
z przebudowg mostu rozpocznie sie budowa nowej
trasy tramwajowej z centrum przez most na Rataje.
Most Sw. Rocha ma tez swoja tradycje. Niektorzy stu-
denci politechniki wracajac z imprez w centrum mia-
sta do akademikéw przechodzili po fuku dzwigara
mostowego. Nie wiadomo, kto zapoczatkowaf ten
zwyczaj i czy byt on swoistym pasowaniem na zaka
Politechniki Poznanskiej, ale od znajomego absol-
wenta PP dowiedziatam sie, ze nie wszystkim, na
szczescie, starczato odwagi na takie spacery.

Przetarg na rozbiérke istniejacego i wykonanie no-
wego mostu Sw. Rocha wygrato konsorcjum
w sktadzie; Mostostal Warszawa SA — ,Hydrobudo-
wa 9" Przedsigbiorstwo Inzynieryjno-Budowlane Sp.
z0.0. Inwestor — Zarzad Drdg Miejskich — zapfaci
za te prace 47,5 min PLN. Realizacja inwestycji ma
potrwac do czerwca 2004 roku.

W grudniu 2002 roku podczas rozbiorki stopy pierw-
szego filara od strony miasta znaleziono miedziane
pudetko o wymiarach 30x20x15 cm. Sensacyjne od-
krycie! Skrzynka zawierata odrecznie napisany we
wrze$niu 1911 roku akt erekcyjny podpisany przez
cztonkéw pruskiego Magistratu i Rady Miejskiej Po-
znania, gazety z tamtych lat oraz dwie monety. Znale-
zione papiery, spisane w jezyku niemieckim, sg znisz-

czone przez wilgo¢, jednak z tego, co udato sie z nich
odczytaé, wynika, ze budowa mostu kosztowata
miejska kase 500 tys. marek. ,Autorem projektu
mostu byt miejski radca budowlany — Hugo Schulz,
w ktdrego rekach spoczefo takze naczelne kierownic-
two budowy. Gféwnymi wykonawcami byty dwie za-
miejscowe firmy: Windschild i Langelott z Bydgosz-
czy (prace betonowe) i Beuchelt i sp. z Zielonej Gory
(konstrukcje zelazne). Wsrdd pozostatych dziewieciu
wykonawcéw wigkszo$¢ stanowity firmy poznanskie,
w tym dwie polskie” [cytat wg ,Tajemnice Mostu Sw.
Rocha, Kronika miasta Poznania”].

Gféwne przesto starego mostu — struktura fukowa, tym-
czasowo odfozona ,,na bok”, docelowo ma sta¢ sie jed-
nym z przeset mostu Berdychowskiego, gdyz okazato
sig, ze konstrukcja jest solidna iwymaga tylko re-
montu. Nowy most bedzie dwa razy szerszy. Oprécz
dwéch paséw ruchu bedzie wyposazony w chodni-
ki, Sciezki rowerowe oraz torowisko tramwajowe. Ar-
chitektura mostu bedzie nawigzywata do tej historycz-
nej, to znaczy ze w krajobrazie miasta znéw pojawia sie
charakterystyczne stalowe tuki. Cata przeprawa bedzie
miata dtugo$¢ 207,10 m i sktada¢ sie bedzie z pieciu
przeset; przesto nurtowe bedzie miato konstrukcje
stalowa (fuk Langera) o rozpietosci 75 m, za$ przesta
zalewowe, po dwa z kazdej strony, bedg konstrukcja
zelbetowq, czesciowo sprezong o rozpietosciach ok.
33 m i szesciobelkowym ustroju no$nym o zmiennej
wysokosci: od 1,35 m w przesle do 2,4 m przy pod-
porach. Most bedzie miat szeroko$¢ 25 m, a w przesle
nurtowym poszerzony bedzie nawet do 27 m.

Wiadukt nad torami

Wiadukt Obomicki sfuzyt poznaniakom c¢wier¢ wieku,
eksperci twierdza, ze itak dfugo wytrzymat. Wybudo-
wany zostat w konstrukcji ,,pfofiskiej”, dzi$ juz nie stoso-
wanej, ztozony byt z prefabrykatéw wstepnie sprezonych.
Pierwszy tego typu obiekt powstat w Ptonsku pod ko-
niec lat szeS¢dziesigtych, dajac nazwe catej kla-
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sie. W ostatnich latach zwigkszyt sie ruch samocho-
dowy, zmienity sie normy, i konstrukcja wiaduktu nie
zapewniata juz bezpieczenstwa swym uzytkownikom.
Nastapity peknigcia w konstrukcji nosnej, postepowata
wgtebna korozja, w bardzo ztym stanie byty wspomni-
ki podtrzymujace chodniki. Nie byfo wiekszego sen-
su remontowac tak zniszczonej konstrukcji, lepiej
wybudowac nowg. W 2002 roku dokonano wiec roz-
biorki konstrukcji, przektadajgc tymczasowo ruch do
najblizszego przejazdu kolejowego, co spowodowato nie-
stety tworzenie sie duzych korkéw

Obecnie trwa budowa nowego wiaduktu. General-
nym wykonawcg jest firma Warbud SA z Warsza-
wy. Bedzie to obiekt dziewigcioprzestowy o diugosci
286 m, zdwoma Srodkowymi przestami podwieszony-
mi na wantach. Rozpietos¢ przeset podwieszonych wy-
niesie 68 m, a pozostatych od 17 m do 25 m. Kon-
strukcja ustroju nosnego bedzie zespolona. Czes$¢ stalo-
wa skfada¢ bedzie sie z pigciu dzwigaréw (blachownic)
o wysokosci ok. 0,9 m i rozstawie 3 m. Zespolenie be-
lek nosnych z ptyta zelbetowa zaprojektowano w postaci
sworzni o $rednicy 19 mm i 22 mm. Ptyta zelbetowa po-
mostu, o grubosci 200-260 mm, wykonana bedzie z be-
tonu B40 i stali zbrojeniowej AllIN BSt500S. Catkowita
szeroko$¢ piyty w czesci dojazdowej wyniesie 14,82 m,
a w czesci podwieszonej, gdzie wsporniki bedg zmienia¢
swoj wysieg, osigga¢ bedzie 17,90 m. Nad podporami
pojawig sie ciagte zelbetowe poprzecznice przekazujace
obcigzenia z pomostu na tozyska. Podobnie zaprojekto-
wano poprzecznice w rejonie podwieszenia want. Ponad-
to konstrukcja stalowa zostanie usztywniona poprzecznie
stalowymi poprzecznicami posrednimi o konstrukcji bla-
chownicowej. Podwieszenie zrealizowane bedzie na py-

lonie skfadajacym sie z dwdch niezaleznych stupdéw sta-
lowych o konstrukcji skrzynkowej (o ksztatcie prostokata
z zaokraglonymi $cianami dfuzszego boku) i wysokosci
26,5 m ponad poziom pomostu jezdni. Usytuowanie
zakotwien w pylonie przyjeto wewnatrz korpusu, tym sa-
mym ograniczajac bezposredni wptyw warunkéw atmos-
ferycznych na zakotwienia. Pylon bedzie utwierdzony
w pomoscie. Wszystkie podpory pod ptyta pomostu beda
zelbetowymi filarami dwustupowymi o wysokosciach od
4,30 do 6,70 m i wymiarach w przekroju poprzecznym
1,2 x 1,9 m, jedynie pod pylonem sfupy beda miaty wy-
miary 2x3 m. Zaréwno filary jak i tawy wykonane bedg
z betonu B30 i zbrojone stalg AllIN BSt500S, a posado-
wione beda na palach prefabrykowanych, wbijanych,
o dtugosci od 14 do 16 m i przekroju poprzecznym 300
x 300 mm. Budowa ma zakonczy¢ sie 30 pazdziernika
2003 .

Bedzie wygodniej
W zwiazku z planowang budowg autostrady A2 z Po-
znania do granicy panstwa, budowane sa wiaduktu
drogowe i autostradowe. W sumie ma powstac okofo
120 obiektow mostowych na tym odcinku. Beda to
gtéwnie konstrukcje zelbetowe ptytowe lub dwubelko-
we, o dfugosci 60-70 m, przewaznie czteroprzestowe.
Zapewne teraz po zimie prace budowlane nabiorg
wiekszego tempa, co powinno nas cieszy¢, ponie-
waz kazdy kolejny most czy wiadukt, kazdy dodat-
kowy kilometr drogi, a tym bardziej autostrady, po-
prawia komfort jazdy izwieksza bezpieczenstwo
uzytkownikéw czterech kétek.

inz. Aneta Diugosz
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Widok pierscieni w trakcie
budowy

fot. Adam Zbigniew Pawtowski

cigg dalszy ze str. 52
od strony TWiO wynosity zaledwie 0,1+4,2 mm,
a pod wewnetrznym dziedzincem 2,7+2,5 mm.
Pomierzone osiadania pod trzonami wyniosty odpo-
wiednio 14,20 mm, 14,6 mm i 18,0 mm.
Prowadzone réwnolegle z realizacjg Metropolitana ba-
dania TWIO dotyczyty ewentualnych przemieszczen
pionowych oraz zmian istniejacych od ca 30 lat nie-
licznych zarysowan $cian zewnetrznych. Uzyskane
wyniki mieszcza sie w granicach bfedu pomiaru, co

pozwala na stwierdzenie, iz budowa Metropolitana
nie miafa wptywu na stan konstrukcji budynku TWiO.
Monolityczna konstrukcja Metropolitana  spetnita
doskonale swoje zadania, umozliwiajac szybkie
realizowanie jego skomplikowanej formy. Zaréw-
no w czesci podziemnej (poza $ciang szczelinowa
i ptyta fundamentowq), jak inadziemnej zasto-
sowano wytacznie beton B40 iB50. O jakosci
i wytrzymatosci betonu moze $wiadczy¢ fakt, iz prze-
prowadzone liczne badania sklerometryczne oraz ba-
dania ca 4600 probek nie wykazaty ani jednego przy-
padku zanizenia wytrzymatosci betonu. Zastosowa-
nie $cian ostonowych wysokiej technologii oraz no-
woczesnych rozwigzan instalacyjnych narzucito duza
doktadno$¢ wykonania konstrukcji. Konstrukcja zelbe-
towa spetnita te wymagania, a najwieksze odchylenia
od obryséw teoretycznych nie przekroczyty 10 mm.
Przyjeta metoda pierscieniowa wykonania podziemia
okazata sie skuteczna w eliminacji wptywu budowy
Metropolitana na budynek Teatru Wielkiego i Opery.
Mimo skomplikowanej geometrii oraz bardzo duzych
wymiaréw oba pierscienie, dzieki wzorowemu wy-
konawstwu i zabezpieczeniom przed wptywami at-
mosferycznymi, spetnity z powodzeniem swoje za-
dania. Zapewnity bezpieczenstwo dla otoczenia oraz

przy$pieszyly wykonanie podziemia budynku.
prof. dr hab. Adam Zbigniew Pawtowski”
Politechnika Warszawska

* Autor ekspertyzy i koncepcji pierscieniowej po-
sadowienia Metropolitana, konsultant inwesto-
ra HINES oraz generalnego wykonawcy HOCH-
TIEF Polska

kwiecien — czerwiec 2003
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