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cze w Chrzanowie, chocia˝ znajdujàcej si´ ju˝ w 
nie najlepszym stanie, pokazuje fot. 3. Nawierzch-
nia betonowa imitowa∏a nawierzchni´ kamiennà 
z p∏yt porfi rowych. Po kilku latach nawierzchnia ta 
jest usuwana i zast´puje si´ jà nawierzchnià z be-
tonowej kszta∏tki wibroprasowanej. 
Na opisanych systemach i propozycjach wykorzy-
stania betonu cementowego nie koƒczy si´ jego 
zastosowanie w nawierzchniach ulic. Trzeba bo-
wiem wziàç pod uwag´ równie˝ wykorzystanie go 
do produkcji kraw´˝ników, do wykonywania stu-
dzienek rewizyjnych, ∏aw pod kraw´˝niki i Êcieki 
czy wreszcie do zalewania spoin w nawierzchniach 
kamiennych. Nie wspominam tutaj o innych ty-
pach nawierzchni stosowanych dawniej, takich 
jak nawierzchnie typu „sandwich”. Równie˝ nie 
wspomnia∏em o wykorzystaniu betonu cemento-
wego do budowy mostów, wiaduktów, k∏adek dla 
pieszych, tuneli czy murów oporowych. Te sprawy 
wymagajà oddzielnego artyku∏u.
Na zakoƒczenie warto jeszcze odnotowaç 
pomys∏y racjonalizatorskie i zg∏oszenia paten-
towe dotyczàce rozwiàzaƒ ró˝nego typu ele-
mentów betonowych usprawniajàcych bu-
dow´ czy utrzymanie dróg i ulic. Przyk∏adem, 
pochodzàcym z koƒca lat osiemdziesiàtych, sà be-
tonowe elementy nawierzchniowe zaproponowa-
ne i zg∏oszone do urz´du patentowego przez in˝. 
Antoniego Gar´ z Krakowa. Pomys∏ na „p∏yty dro-
gowe 15 i 12”, „p∏yty chodnikowe 7”, „nak∏adk´ 
L do kraw´˝ników ulicznych”, „nak∏adk´ zet” czy 
„p∏yty o trzech p∏aszczyznach podparcia” wydawa∏ 
mi si´ tak niezwyk∏y, ˝e umieÊciliÊmy te propozy-
cje w „Transporcie Miejskim” nr 4/1990. Szczegól-
ne zainteresowanie wzbudza∏y „nak∏adka L”, która 
umo˝liwia∏a regulacj´ wysokoÊci kraw´˝ników bez 
ich „rozbierania i unikni´cia wielu k∏opotliwych 
i kosztownych robót, jak to jest pokazane na 

Opracowano system znaków dla p∏yt betonowych 
znajdujàcych si´ na górnej powierzchni p∏yty, 
które pozwala∏y „rozpoznaç” zakodowanà infor-
macj´. Informacje te polega∏y na zastosowaniu 
okreÊlonej faktury p∏yt, na pokryciu p∏yt innym ni˝ 
beton materia∏em, np. gumà, wykonaniu w war-
stwie nawierzchniowej p∏yt okreÊlonych wg∏´bieƒ, 
rowków, fal, wyst´pów w formie „guzów”, które 
mog∏y zarówno prowadziç osoby niewidzàce lub 
s∏abowidzàce, jak i ostrzegaç takie osoby przed 
niebezpieczeƒstwem, np. wystajàcymi przed-
miotami, s∏upami, przejÊciem przez jezdnie. 
Przyk∏ady rozwiàzaƒ ideowych takich p∏yt poka-
zano na rys. 1. Najcz´stszym rodzajem p∏yt, któ-
re wykonano i zastosowano w miastach, szczegól-
nie przy przejÊciach dla pieszych, sà p∏yty beto-
nowe posiadajàce seri´ „guzów” wyraênie wyczu-
walnych pod stopami, jak i rejestrowanych przez 
osob´ s∏abowidzàcà za pomocà laski. Przyk∏ady 
rozwiàzaƒ z zastosowaniem ma∏ych p∏ytek beto-
nowych o wielkoÊci ok. 10 x 20 cm, w kolorze 
ceglastym pokazano na fot. 2 (Katowice), nato-
miast z zastosowaniem du˝ych p∏yt w kolorze sza-
ro-˝ó∏tym o wymiarach ok. 35 x 35 cm pokazano 
na i 2 (Warszawa).
Dla porzàdku trzeba wspomnieç jeszcze o dwóch 
systemach wykorzystujàcych beton cementowy, 
które próbowano wdro˝yç do budowy nawierzch-
ni dróg i ulic. Pierwszy, stosowany jeszcze przed 
II wojnà Êwiatowà, to system pasowy. Polega∏ on 
na budowaniu nawierzchni z dwóch rodzajów 
materia∏ów. Materia∏em „noÊnym” by∏ beton ce-
mentowy lub ˝elbeton rozk∏adany w formie pasów 
o rozstawie kó∏ pojazdów. Wype∏nienie stanowi∏ 
pas nawierzchni z tzw. „dzikiego kamienia”. Sys-
tem ten zosta∏ opracowany przez Martiniego i zo-
sta∏ od nazwiska nazwany systemem Martiniego 
(rys. 2). Idea ta jest wykorzystywana do dzisiaj, 
np. przy wjazdach do gara˝y na prywatnych po-
sesjach.
Drugi system, lansowany w latach dziewi´ç-
dziesiàtych w zarzàdach drogowych przez wy-
brane fi rmy, to wykonywanie nawierzchni beto-
nowych wylewanych z zastosowaniem form odci-
skanych w nawierzchni tzw. beton odciskany. Poza 
odpowiednià recepturà betonu cementowego, za-
stosowanym barwnikiem (mo˝na by∏o bowiem 
uzyskiwaç ró˝nokolorowe nawierzchnie), stoso-
wano formy dajàce w efekcie wyglàd nawierzchni 
podobny do np. p∏yt kamiennych, bruku, klinkieru 
itp. Przyk∏ad takiej nawierzchni zachowanej jesz-
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Kolejny nowatorski pomys∏ wykorzystania betonu cementowego 
do budowy nawierzchni lub ich fragmentów, w szczególnoÊci 
nawierzchni chodników, dotyczy∏ osób niepe∏nosprawnych 
i u∏atwieƒ w ich poruszaniu si´ w przestrzeni ulicy. Przewodnià 
ideà tego pomys∏u by∏o wykonanie p∏yt betonowych, których 
powierzchnia „wyposa˝ona” zosta∏a w system znaków u∏atwiajàcych 
poruszanie si´ osób niewidomych lub s∏abowidzàcych z laskà.
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4Prowadzenie

typ (1) – kierunek na wprost (Êcie˝ki, aleje parkowe, drogi osiedlowe)
typ (2) – kierunek na wprost (ulice, przejÊcia dla pieszych, skrzy˝owania)
typ (3) – kierunek na skos (w prawo lub w lewo)
typ (4) – stop, uwaga! (zmiana kierunku ostrze˝enia)

typ (5) – uwaga! stop: zmiana kierunku drogi, przejÊcie przez 
jezdni´, przeszkoda (drzewo, gablota), zmiana linii naturalnej
na pas prowadzàcy

typ (6) i (7) – stop!: wejÊcie na schody, pochylnie, platforma
– wejÊcie do budynku, obiektu, obiekt wiszàcy, miejsce
wypoczynku
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Fot. 1. Przyk∏ady rozwiàzaƒ 
z zastosowaniem ma∏ych 
p∏ytek betonowych – Ka-
towice
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Rys. 1. Elementy nawierzchni ciàgów pieszych do wykona-
nia Êcie˝ek prowadzàcych osoby niepe∏nosprawne

Fot. 2. Przyk∏ady rozwiàzaƒ 
z zastosowaniem du˝ych 
p∏yt betonowych (War-
szawa)
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rys. 3 oraz nak∏adka zet, którà stanowi∏ prefabry-
kat przeznaczony do „podwy˝szania Êcian oporo-
wych podtrzymujàcych masy ziemne”. Wed∏ug 
pomys∏odawcy nak∏adka ta mog∏a s∏u˝yç do kon-
struowania rowów odwadniajàcych, muld, przepu-
stów, stopni, kaskad wodnych, schodów, ogrodzeƒ. 
Kszta∏tka oraz przyk∏ad zastosowania pokazu-
je rys. 4.
Interesujàcy by∏ tak˝e prefabrykat nazwany „p∏ytà 
o trzech p∏aszczyznach podparcia”, który s∏u˝y∏ 
przede wszystkim do zabudowy drogowych prze-
jazdów kolejowych. Stan tych przejazdów by∏ w la-
tach osiemdziesiàtych wielkim problemem zarów-
no dla drogowców, jak i kolejarzy, z którym próbo-
wano sobie w najró˝niejszy sposób radziç. Jeden z 
pomys∏ów na popraw´ stanu tych przejazdów za-
proponowany zosta∏ przez in˝. Gar´.
Niestety, po krótkim czasie straci∏em kontakt 
z pomys∏odawcà i losy zg∏oszenia patentowego nie 
sà mi znane.
Pomys∏ów na rozwiàzania majàce charakter uni-
wersalny czy to w postaci elementów, kszta∏tek, 
p∏yt z betonu cementowego przeznaczonych na 
u˝ytek drogowców by∏o zapewne wiele i byç mo˝e 
wraz z  rozwojem technologii betonu do niektórych 
b´dzie si´ w przysz∏oÊci wracaç.
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Rys. 2. Nawierzchnia ˝el-
betowa pasowa systemu 
Martiniego

Fot. 3. Chrzanów, 
ul. Konopnickiej
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Rys. 4. Nak∏adka „ZET”
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W planie od 2,5 do 4,0 cm
W profilu od 8,0 do 15,0 cm

W planie od 1,5 do 5,0 cm
W profilu od 8,0 do 15,0 cm

Przyk∏ady zastosowaƒ

Rys. 3. Nak∏adka „L” – do kraw´˝ników ulicznych


