28

Betonowe nawierzchnie ulic (I11)

Kolejny nowatorski pomyst wykorzystania betonu cementowego

do budowy nawierzchni lub ich fragmentdw, w szczegdInosci
nawierzchni chodnikdw, dotyczyt 0séb niepefnosprawnych

I utatwieri w ich poruszaniu sie w przestrzeni ulicy. Przewodnig
ideg tego pomystu byfo wykonanie ptyt betonowych, ktérych
powierzchnia ,wyposazona” zostata w system znakow utatwiajagcych
poruszanie sie 0s6b niewidomych lub stabowidzacych z laska.

Fot. 1. Przyktady rozwigzarn
z zastosowaniem matych
ptytek betonowych — Ka-
towice

Fot. 2. Przyktady rozwigzan
z zastosowaniem duzych
ptyt betonowych (War-
szawa)
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Opracowano system znakoéw dla ptyt betonowych
znajdujgcych sie na gornej powierzchni ptyty,
ktére pozwalaty ,rozpoznaé” zakodowana infor-
macje. Informacje te polegaty na zastosowaniu
okreslonej faktury ptyt, na pokryciu ptyt innym niz
beton materiatem, np. guma, wykonaniu w war-
stwie nawierzchniowej ptyt okreslonych wgtebien,
rowkéw, fal, wystepdw w formie ,guzéw”, ktére
mogty zaréwno prowadzi¢ osoby niewidzace lub
stabowidzace, jak i ostrzega¢ takie osoby przed
niebezpieczenstwem, np. wystajagcymi przed-
miotami, sfupami, przejsciem przez jezdnie.
Przyktady rozwigzan ideowych takich pfyt poka-
zano na rys. 1. Najczestszym rodzajem ptyt, kto-
re wykonano i zastosowano w miastach, szczegol-
nie przy przej$ciach dla pieszych, sg ptyty beto-
nowe posiadajace serie ,guzéw” wyraznie wyczu-
walnych pod stopami, jak i rejestrowanych przez
osobe stabowidzacg za pomocg laski. Przykfady
rozwigzan z zastosowaniem matych ptytek beto-
nowych o wielkoéci ok. 10 x 20 cm, w kolorze
ceglastym pokazano na fot. 2 (Katowice), nato-
miast z zastosowaniem duzych ptyt w kolorze sza-
ro-z6ttym o wymiarach ok. 35 x 35 cm pokazano
nai2 (Warszawa).

Dla porzadku trzeba wspomnie¢ jeszcze o dwdch
systemach wykorzystujgcych beton cementowy,
ktére prébowano wdrozy¢ do budowy nawierzch-
ni drég i ulic. Pierwszy, stosowany jeszcze przed
Il wojng $wiatowa, to system pasowy. Polegat on
na budowaniu nawierzchni z dwdch rodzajow
materiatéw. Materiatem ,,no$nym” byt beton ce-
mentowy lub Zelbeton rozktadany w formie paséw
o rozstawie kot pojazdéw. Wypetnienie stanowit
pas nawierzchni z tzw. ,dzikiego kamienia”. Sys-
tem ten zostat opracowany przez Martiniego i zo-
stat od nazwiska nazwany systemem Martiniego
(rys. 2). ldea ta jest wykorzystywana do dzisiaj,
np. przy wjazdach do garazy na prywatnych po-
sesjach.

Drugi system, lansowany w latach dziewiec¢-
dziesigtych w zarzadach drogowych przez wy-
brane firmy, to wykonywanie nawierzchni beto-
nowych wylewanych z zastosowaniem form odci-
skanych w nawierzchni tzw. beton odciskany. Poza
odpowiednig recepturg betonu cementowego, za-
stosowanym barwnikiem (mozna byfo bowiem
uzyskiwaé réznokolorowe nawierzchnie), stoso-
wano formy dajace w efekcie wyglad nawierzchni
podobny do np. ptyt kamiennych, bruku, klinkieru
itp. Przyktad takiej nawierzchni zachowanej jesz-

cze w Chrzanowie, chociaz znajdujacej sie juz w
nie najlepszym stanie, pokazuje fot. 3. Nawierzch-
nia betonowa imitowata nawierzchnie kamienng
z ptyt porfirowych. Po kilku latach nawierzchnia ta
jest usuwana i zastepuje sie jg nawierzchnig z be-
tonowej ksztattki wibroprasowane;.

Na opisanych systemach i propozycjach wykorzy-
stania betonu cementowego nie konczy sie jego
zastosowanie w nawierzchniach ulic. Trzeba bo-
wiem wzig¢ pod uwage réwniez wykorzystanie go
do produkcji kraweznikéw, do wykonywania stu-
dzienek rewizyjnych, taw pod krawezniki i $cieki
czy wreszcie do zalewania spoin w nawierzchniach
kamiennych. Nie wspominam tutaj o innych ty-
pach nawierzchni stosowanych dawniej, takich
jak nawierzchnie typu ,sandwich”. Réwniez nie
wspomniatem o wykorzystaniu betonu cemento-
wego do budowy mostéw, wiaduktow, ktadek dla
pieszych, tuneli czy muréw oporowych. Te sprawy
wymagajq oddzielnego artykutu.

Na zakonczenie warto jeszcze odnotowaé
pomysty racjonalizatorskie i zgfoszenia paten-
towe dotyczace rozwigzan réznego typu ele-
mentéw  betonowych  usprawniajacych  bu-
dowe czy utrzymanie drég i ulic. Przykfadem,
pochodzacym z konca lat osiemdziesiatych, sg be-
tonowe elementy nawierzchniowe zaproponowa-
ne i zgtoszone do urzedu patentowego przez inz.
Antoniego Gare z Krakowa. Pomyst na ,ptyty dro-
gowe 15 i 12", ,ptyty chodnikowe 7", ,nakfadke
L do kraweznikéw ulicznych”, ,naktadke zet” czy
»Piyty o trzech ptaszczyznach podparcia” wydawat
mi sie tak niezwykty, ze umiesciliémy te propozy-
cje w ,Transporcie Miejskim” nr 4/1990. Szczegdl-
ne zainteresowanie wzbudzaty ,,naktadka L', ktéra
umozliwiata regulacje wysokosci kraweznikéw bez
ich ,rozbierania i unikniecia wielu kfopotliwych
i kosztownych robét, jak to jest pokazane na
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typ (1) — kierunek na wprost (Sciezki, aleje parkowe, drogi osiedlowe)
typ (2) — kierunek na wprost (ulice, przejscia dla pieszych, skrzyzowania)
typ (3) - kierunek na skos (w prawo lub w lewo)

typ (4) - stop, uwaga! (zmiana kierunku ostrzezenia)
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typ (5) — uwaga! stop: zmiana kierunku drogi, przejscie przez
Jjezdnie, przeszkoda (drzewo, gablota), zmiana linii naturalnej
na pas prowadzacy

typ (6) i (7) — stop!: wejscie na schody, pochylnie, platforma
— wejscie do budynku, obiektu, obiekt wiszacy, miejsce
wypoczynku

Rys. 1. Elementy nawierzchni ciagéw pieszych do wykona-
nia Sciezek prowadzacych osoby niepetnosprawne
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Klasa betonu — B25 .
Objetosé betonu — 0,027 m®
(0,018 m*) :

rys. 3 oraz nakfadka zet, ktérg stanowit prefabry-  Rys. 2. Nawierzchnia zel-
betowa pasowa systemu
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Przyktady zastosowan kat przeznaczony do ,podwyzszania $cian oporo- Wartiniego
wych podtrzymujacych masy ziemne”. Wedfug
Nakfadka ,L" pomystodawcy nakfadka ta mogtfa stuzy¢ do kon-

04 struowania rowdw odwadniajacych, muld, przepu-
stéw, stopni, kaskad wodnych, schodéw, ogrodzen.
Ksztattka oraz przyktad zastosowania pokazu-
jerys. 4.
15 [ 51 - Interesujacy byt takze prefabrykat nazwany ,ptyta
RS o PSREES o trzech pfaszczyznach podparcia”, ktory stuzyt
przede wszystkim do zabudowy drogowych prze-
jazddw kolejowych. Stan tych przejazdow byt w la-
m tach osiemdziesigtych wielkim problemem zaréw-
no dla drogowcow, jak i kolejarzy, z ktérym prébo-
wano sobie w najrézniejszy sposoéb radzi¢. Jeden z
pomystéw na poprawe stanu tych przejazdéw za-
proponowany zostat przez inz. Gare.
Niestety, po krétkim czasie stracitem kontakt
z pomystodawca i losy zgtoszenia patentowego nie
sg mi znane.
Pomystéw na rozwigzania majgce charakter uni-
m wersalny czy to w postaci elementéw, ksztattek,
¢ ptyt z betonu cementowego przeznaczonych na
Rys. 3. Naktadka ,L” — do kraweznikéw ulicznych uzytek drogowcow byfo zapewne wiele i by¢ moze
wraz z rozwojem technologii betonu do niektdérych
bedzie sie w przysztosci wracac.
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Beton — klasa B20
Masa prefabrykatu — 40 kg (20 kg)
Objgtosé betonu — 0,0178 m® (0,0087 m’)
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Przyktady zastosowan
Podwyzszenie $cian koryta ,krakowskiego"

Projektowana
skarpa
Nakfadka

Rys. 4. Naktadka ,ZET”
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