“ Wiadukt podwieszony z betonu sprezonego
~ nad autostradag A4 w Wykrotach

Wiadukt WD-22 zaprojektowano w zwigzku
z budowg autostrady A4 na odcinku Zgorzelec

usytuowanego w pasie rozdziafu (rys. 1). Dwubel-
kowy ustréj nosny zaprojektowano z betonu sprezo-

o — Krzywa. Przy projektowaniu wiaduktu przyjeto  nego. Wolno stojace pylony stalowe uksztattowane
zatozenie, ze ma to by¢ obiekt typu landmark, w postaci litery V zamocowano w cokotach zelbeto-
- o charakterystycznym uksztattowaniu. wych usytuowanych w pasie rozdziatu autostrady.
Obiekt przeprowadza DK nr 94 nad projektowang  Konstrukcja nosna (rys. 1 i 2) to dwuprzestowy,
autostrada A4. Kat przeciecia osi obiektu z osig ~ podwieszony ustrdj ciagty, z pomostem z betonu
o autostrady wynosi 38,36°. Dtugos¢ wiaduktu jest  sprezonego, o rozpietosciach teoretycznych przeset
réowna 90,75 m, natomiast szeroko$¢ uzytkowa 45,47 + 45,28 m. Niweleta na obiekcie, zaréwno
— wynosi 12,00 m. Projektowe obcigzenie uzytkowe  w pfaszczyznie pionowej jak i poziomej, wpisana
odpowiada klasie A wg PN-85/S-10030. jest w tuki kotowe o promieniach odpowiednio
Aby zredukowa¢ koszty budowy wysokich nasypéw 10000 m i 11000 m.
— na dojazdach, zdecydowano sie na zastosowanie  Przesta zaprojektowano z betonu sprezonego
ustroju dwuprzestowego podwieszonego do pylonu  (rys. 2) klasy C40/50 (B50) o rozstawie dzwiga-
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row 9,75 m. Kazdy dzwigar sprezony jest 8 kabla-
mi 19T15S tak, ze w przekroju przestowym wyste-
puja 4 kable, natomiast nad filarami 8. Dzwigary
gtéwne sg potaczone wzajemnie prostopadtymi do
nich poprzecznicami w rozstawie ~8 m.

Na rys. 3 pokazano gtéwne elementy zastosowa-
nego systemu podwieszenia obiektu.

Po zewnetrznej stronie dzwigaréw uksztattowa-
no betonowe wsporniki (rys. 2 i 3) doprezone do
dzwigaréw czterema pretami ze stali wysokiej wy-
trzymatosci o $rednicy 75 mm. We wspornikach
sg zakotwione wanty podwieszajace przesta. Kon-
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strukcje wspornikdw oraz uktad zbrojenia i pretow
sprezajacych pokazano na rys. 4. Ciegna podwie-
szajace, 18T15S, 24T15S i najdtuzsze 30T15S,
sg zakotwione w sposéb czynny we wspornikach
i bierny w pylonach.

Stalowe pylony w ksztatcie litery V majg przekroj
skrzynkowy, a ich gorne czesci spigte sa stalowymi
ryglami. Od strony przeset na ramionach pylonéw
przewidziano stalowe elementy nadajace im obty
ksztatt (rys. 5). Pylony, zamocowane sztywno w
niezaleznych zelbetowych filarach, doprezono szes-
cioma pretami wysokiej wytrzymatosci o Srednicy

/ Widok od czota wspornika
*

Ptyta kotwigca zakotwienia
czynnego preta sprezajacego

‘(4

Widok z goéry wspornika

Z-‘ 216 strofs o Rura obsadowa
s strefy . £ want)
| g i Zzakotwien pretow 1 Zbrojenie podiuzne @32 E !I_ Y
— - |‘ -wl' — —— - fffl A | B Siatki
[ ‘ Wspornik A S| B Czes¢ betonowana r v 'Stf%;m' na @18 8 ‘ [zbrojeniowe
| ! mocowania wanty. ‘ w drugim etapie | o - L —
! ’ — ] \ Il Jli=:
1 Ny : {_Zbrojenie | | | 1 mill
= EEEEEESE==SESE e - | oczekujace | [ | (=14
‘ -
T IR EISEENER'R 1.27 . [ RN R R R 1,70
S EEE e A SESE = Piyta kotwiaca | my
! [» ER S ES s } zakotwienia | [0 1 F;_
} 5 preta e EE=E=SENESE=Z= = —
’ N f i B i
f . \Strzemiona @18 | { ‘ T T
Dowigar | 143 0,53 /0,30 ‘ Stzemiona p16, | —
kablobetonowy 225 m 0,83 - — = — = €L {
‘ Podtuzne zbrojenie L 1,25
Zbrojenie podtuzne @32 | A | B \ Zbrojenie spiraine @18 | i konturowe @20 3,40
Zbrojenie migkkie dzwigara zakotwienia wanty Zbrojenie spiraine G918 | A B
zakotwienia wanty
Podtuzne zbrojenie Przekroje poprzeczne
konturowe @20 A - A Zbrojeni B-B
Strzemiona @18 rojenie
3 N Rura obsadowa
Strzemiona @16 POduZNe @32 - wanty
; ; ==
oHl[[HeH 1 !
T 10$ wanty |
1,27 —— %065 = |
|
oH[IHH \J I |
t q
. L
Zb;‘:le?”'egaz Strzemiona @18
Prety @75 sprezajace podiuzne Zbrojenie spiralne @18 />\ IN
wspornik Ptyta oporowa zakotwienia wanty Wi
1,70 \' zakotwienia wanty Prety pionowe @16 quk 2 b > °
Ok,
>
Uktad pretow sprezajacych g ‘ S
- ‘ Rura obsadowa R bsad 0-9;" -
Dzwigar Wspornik ¢} wanty ura obsadowa )
A-A kablobetonowy mocowania wanty 0.30
| | B 18,5° - 36,5°
I
M 2 Poziom
. —t—— <o .
2 c zakotwienia
k e Zs want
29
K 3 Ly

] _I \Prety spreia]a‘pe a75
W rurze ostonowej

g

Plyta kotwigca zakotwienia
czynnego (0,37x0,37x0,08)

——

Czes$¢ betonowana w drugim

Podlewka z wysokowytrzy-

0,16 3,99 0,16
Plyta kotwiaca zakotwienia " 4,31
biernego (0,30x0,30x0,08) 244m

etapie (po naciagu pretow)

matosciowej zaprawy

budownictwo e technologie ¢ architektura

niskoskurczowej

Rys. 4. Konstrukcja wspor-
nikéw uktadu podwieszenia
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Rys. 6. Schemat obciagzen wspornika mocowania want.

75 mm. Wysoko$¢ pylonéw mierzona od gornej
powierzchni cokotéw wynosi 15,30. Obiekt posa-
dowiono na palach o $rednicy 1,20 m i dfugosci
8,50 m.

Model odwzorowujacy konstrukcje byt klasy el, p3
[3]. Obliczenia statyczne wykonano wedtug teorii
liniowej, wykorzystujac system ROBOTv6. Prze-
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prowadzono szczegbétowa analize wytezenia wspor-
nikéw, stosujagc model klasy e3, p3. Na rys. 6
pokazano uktad sit dziafajgcych na wsporniki pod-
wieszenia. Wsporniki zaprojektowano w ten spo-
séb, by w stanie montazowym (przed napieciem
want) poziom wytezenia betonu odpowiadat ogra-
niczonemu stopniowi sprezenia (wedtug PN-91/S-
10042), a w stanie bezuzytkowym i uzytkowym
wystepowato sprezenie petne (brak rozciggan).
Przy projektowaniu obiektu wykorzystano do$wiad-
czenia zdobyte przy wykonywaniu i realizacji ktadek
dla pieszych o betonowych pomostach [1], [2].
Wiadukt wykonano w okresie od listopada 2007 do
lipca 2008 roku. Po wykonaniu typowych robét funda-
mentowych (pale wiercone) i cokotéw podpdr wiosng
2008 roku zamontowano stalowe pylony, wykonane
w wytworni. Masa podnoszonych elementéw wynosita
36 ton. Proces montazu polegat na osadzeniu podsta-
wy pylonu na zakotwionych w filarach szesciu pretach
@75 mm ze stali o wysokiej wytrzymatosci. Nastepnie
pylony zostaty doprezone do podstawy. Proces monta-
zu pylonéw pokazano na fot. 1.

Przesta wykonano na petnym inwentaryzowanym
rusztowaniu. Po osiggnieciu przez beton wyma-
ganej wytrzymatosci wykonano sprezenie podfuz-
ne konstrukcji kablami z lin 7&5 oraz sprezano
wsporniki podwieszenia. Podwieszenie obiektu
wykonywano metoda ,na dtugos$¢”, napinajac ko-
lejno wanty, poczynajac od najkroétszych (fot. 2).
Uzyskano dobrg zgodno$¢ geometrii ustroju i sit

w wantach z warto$ciami teoretycznymi. Wydaje
sie, ze koncowy efekt jest satysfakcjonujacy i zgod-
ny z zatozeniami projektowymi (fot. 3).
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Fot. 2. Montaz want

Fot. 3. Widoki obiektu
podczas koricowej fazy
realizacji
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