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Architektura polskich
mostow podwieszonych

W Polsce pierwszy most podwieszony (kfadke dla pieszych

przez Dunajec w Tylmanowej) zbudowano w roku 1959, wedtug
projektu Jozefa Szulca i Wtodzimierza Gtowczaka. Od tego czasu
wybudowano w kraju ponad 40 obiektéw podwieszonych réznych
typdw, a kilka dalszych czeka na realizacje.

Obserwujemy dynamiczny rozwdj mostow podwieszonych,

co obrazuje fakt, ze w ostatnich latach powstato pie¢ duzych
obiektow. Wiecej mostow podwieszonych w poréwnywalnym okresie
powstafo tylko w Chinach.

Rysunek 1. Podwieszone kfadki dla pieszych wybudowane w Polsce w ostat-

nich latach (opis w tekscie)

Konstrukcje podwieszone sg uwazane za atrakcyjne
wizualnie i mozliwe do zastosowania przy niemal
kazdej szerokosci przeszkody — od matych kfadek
dla pieszych po wielkie mosty drogowe [1], [31.
Doswiadczenia krajowe w obszarze projektowania
i budowy mostéw podwieszonych sg juz na tyle
znaczace, ze mozna prowadzi¢ dyskusje nad pré-
bami oryginalnego ich ksztattowania.

W niniejszej pracy przedstawiono wybrane polskie
realizacje i projekty z ostatnich kilku lat, grupujac
je w zaleznosci od rozpietosci przeset.
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Ktadki dla pieszych
Ten obszar inzynierii mostowej rozwija sie bardzo in-
tensywnie [4] i jest Scidle zwigzany z aktualnym roz-
wojem infrastruktury transportowej kraju. Autostrady,
Srodmiejskie drogi szybkiego ruchu i inne arterie ko-
munikacyjne utrudniajg komunikacje piesza. Jedynym
bezpiecznym i efektywnym rozwigzaniem tego typu
problemu jest budowa przej$¢ bezkolizyjnych. Ktadki
dla pieszych staty sie wiec, w ostatnich latach, waz-
nymi elementami uktadéw komunikacyjnych. Jedno-
czesnie projektanci zauwazyli, ze te relatywnie mate
obiekty inzynierskie moga by¢ wizytéwka autora,
znakiem szczegélnym krajobrazu i interesujgca forma
architektoniczng. Mozna stwierdzi¢, ze w ostatnich la-
tach powstata nowa kategoria obiektéw mostowych,
budzaca sporo emocji i wprowadzajaca element rywa-
lizacji miedzy projektantami i inwestorami.
Na rys. 1 pokazano wybrane realizacje ktadek pod-
wieszonych, ktére zostaty zaprojektowane przez
rézne biura:
a) w Rudzie Slaskiej nad A4 (projekt: ZBP MOSTY-
WROCEAW - realizacja 2004)
b) Krzywy Kij nad A4 (ZBP MOSTY-WROCtAW
—2000)

Rysunek 2. Mosty podwieszone Sredniej rozpietosci (opis w tekscie)




¢) we Wroctawiu-Le$nicy (ZBP MOSTY-WROCtLAW
-1999)

d)nad ul. Wotoskg w Warszawie (Transprojekt
Gdansk — 1999)

e) nad ul. Wilczg w Szczecinie (K. Zottowski —
1999)

f) nad ul. Zrédtowa w Kielcach (ZBP MOSTY-
WROCLAW - 2000)

g) nad DK nr 1 we Wrzosowej (PROMOST Wista
—2004)

h) nad DTS w Chorzowie (2001)

i) nad Dunajcem w Sromowcach Niznych (2006).

Poniewaz koszt kazdej z prezentowanych ktadek

nie przekraczat 2,5 min zt, a wiec nie byty to

kwoty znaczace w budzetach oddziatéw GDDKIA

czy miast, mozna zaobserwowac pewng swobode

w poszukiwaniu oryginalnych form architektonicz-

nych. Wydaje sig, ze wiekszo$¢ ze zrealizowanych

w Polsce projektéw nalezy oceni¢ pozytywnie.

Obiekty o sredniej dtugosci przeset

Na rys. 2 przedstawiono zrealizowane obiekty pod-

wieszone $redniej rozpietosci a), b), c) i d) oraz

wizualizacje projektéw oferowanych lub konkurso-

wych e), f) i g).

Na poszczegélnych zdjeciach pokazano:

a) most w Skorogoszczy (koncepcja: ZBP MOSTY-
WROCLAW, projekt wykonawczy: PROMOST
Wista — 2005)

b) wiadukt nad A4 (projekt: ZBP MOSTY-WROC-
LAW — w budowie)

¢) most w Koninie (Transprojekt Gdansk — 2007)

Rysunek 4. Pylony polskich mostéw podwieszonych; zreali-
zowanych i planowanych

budownictwo e technologie ¢ architektura

d) wiadukt w Poznaniu (Pont-Projekt Gdansk —
2003)

e) i g) projekty konkursowe (ZBP MOSTY-WROC-
tAW)

f) projekt mostu przez San w Przemyslu (Promost
Consulting).

Formy architektoniczne obiektéw $redniej rozpie-

tosci sg zréznicowane (rys. 2). Zespét Badaw-

czo-Projektowy MOSTY-WROCLAW lansuje dla

tego typu obiektéw pylon o ksztatcie litery V, co

udato sie zastosowa¢ w moscie w Skorogoszczy

i budowanym obecnie wiadukcie WD22 nad A4

(rys. 7). Obiektow podwieszonych o $redniej roz-

Rysunek 3. Duze mosty
podwieszone zrealizo-
wane i planowane (opis
w tekscie)
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Tablica 1. Mosty podwieszone w Polsce

1 |Augustow (DK8), Rospuda 540,00 stal/beton koncepcja
2 |Grudzigdz (A1), Wista 410,00 zespolony/beton | planowany
3 |Ptock (Solidarno$ci), Wista 375,00 stal/stal 2005
4 |Wroctaw (A8), Odra 256,00 beton/beton w budowie
5 [Warszawa (Siekierkowski), Wista 250,00 zespolony/beton 2002
6 |Gdansk (lII Tysigclecia), Martwa Wista | 230,00 zespolony/beton 2001
7 |Krakéw, Wista 200,00 beton/beton planowany
8 |Warszawa (Swietokrzyski), Wista 180,00 zespolony/beton 2000
9 [Wroctaw (Tysiaclecia), Odra 153,00 beton/beton 2004
10 (Stary Sacz (DK87), Dunajec 143,00 beton-stal/stal w budowie
11 |Tylmanowa (ktadka Il) Dunajec 100,00 stal/stal 1961

Rysunek 5. Detale konstrukcyjne

Rysunek 6. Pylony typu V. Wiadukt Wd22 (a) i most
w Skorogoszczy (b)

pietosci przeset zostato dotychczas wybudowanych
w Polsce zbyt mato, by mozna pokusi¢ sie o jakie$
uogdlnienia. Niemniej na Swiecie obiekty podwie-
szone $redniej rozpietosci sg czesto przedmiotem
roznych eksperymentéw architektonicznych.

Duze mosty

Zrealizowane i planowane w Polsce duze mosty

podwieszone pokazano na rys. 3. Podstawowe ich

wymiary podano w tab. 1. Sg to mosty:

a) nad doling Rospudy (koncepcja: ZBP MOSTY-
WROCLAW)

b) nad Wista w Grudzigdzu (Transprojekt Gdansk)

c¢) nad Wistag w Ptocku (Budoplan Ptock — 2005)

d) nad Odrg w ciggu AOW (ZBP MOSTY-WROC-
LAW)

e) Siekierkowski w Warszawie (Transprojekt
Gdansk — 2002)

f) 11l Tysigclecia im. Jana Pawta Il w Gdansku
(BPBK Gdansk — 2001)

g) nad Wistg w Krakowie (koncepcja Mosty Kato-
wice)

h) Swietokrzyski w Warszawie (BMJ Group —
2000)

i) Tysigclecia we Wroctawiu (BBR — 2004).

Duze obiekty mostowe sg inwestycjami bardzo

kosztownymi [5], [6], [7], dlatego w procesie ich

projektowania dominujgcymi czynnikami sg bez-

pieczenstwo eksploatacji, technologia realizacji,

trwafos¢ i koszt budowy. Nie oznacza to jednak,

ze aspekty architektoniczne sg pomijane. W kaz-

dej sytuacji pozostaje spory margines dowolnosci

w ksztattowaniu pylonéw, olinowania czy kolory-

styki obiektu.

Przy rozpietosci przesta przekraczajacej 150 m py-

lony ustawiane sg pionowo [1], co jest optymalne

ze wzgleddw statycznych, a pomosty ksztattowane

z uwzglednieniem praw aerodynamiki.

Polskie realizacje (rys. 3) zostaty uksztattowane

zgodnie z wymienionymi wyzej zasadami. Stoso-

wano w wigkszosci przypadkdw:

— pionowe pylony typu odwrécone Y, H oraz jedno
lub dwukolumnowe

— wachlarzowe ukfady podwieszen

— dwubelkowy o gestym usytuowaniu poprzecznic
pomost

— oszczedng kolorystyke

— nocng iluminacje [8].

Uksztattowanie pylonéw (w wigkszosci betonowych)

w poszczegdlnych obiektach pokazano na rys. 4.
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Poszukiwanie nowych form mozna zauwazy¢ w no-
wych projektach mostu autostradowego w ciggu Al
w Grudzigdzu (rys. 3b) projektu T. Stefanowskiego
z Transprojektu Gdansk i mostu w ciggu AOW (ZBP
MOSTY-WROCLAW). W obu tych projektach stara-
no sie w sposéb oryginalny uksztattowac pylony.

Ksztattowanie elementéw konstrukcyjnych

Most podwieszony moze by¢ uksztattowany na nie-
skonczong liczbe sposobdw, z tym ze najwigksze
mozliwosci poszukiwan rozwigzan oryginalnych tkwig
w formowaniu pylonéw i uktadu podwieszenia.

Na rysunkach 4, 5 i 6 pokazano rézne warianty
uksztattowania pylonéw, mocowania want i ukta-
doéw ciegien. Dla mostéw o matych i $rednich
rozpietosciach przesef pylony sg wykonane prze-
waznie ze stali, natomiast w przypadku mostéw
o duzych rozpietosciach przeset do budowy pylo-
néw jest stosowany zazwyczaj beton.

Warto zwrdci¢ uwage na rozne rozwigzania kolo-
rystyczne.

lluminacja mostow

Waznym elementem architektonicznym wspot-
czesnych mostéw podwieszonych jest nocna ilu-
minacja. Takie podejscie wydaje sie uzasadnione,
gdyz podnosi walory estetyczne obiektu oraz jego
otoczenia, szczegdlnie podczas dfugich zimowych
wieczorow. Oswietlenie nadajace konstrukcji inny
wizerunek po zmierzchu pozwala uzyska¢ dwa roz-
ne oblicza mostu [8]. Wydaje sie, ze szczegblnie
udana jest iluminacja mostu Milenijnego we Wroc-
tawiu, co obrazuje rys. 8.

Podsumowanie

Dotychczasowe dokonania polskiego srodowiska
mostowego w obszarze mostéw podwieszonych
nalezy oceni¢ pozytywnie. OsiggneliSmy wysoki

budownictwo e technologie ¢ architektura

poziom zaréwno w sferze technologii budowy jak
i ksztattowaniu tych konstrukcji.

Wydaije sie, ze rozwdj architektoniczny mostéw podwie-
szonych w Polsce nastgpi w obszarze ktadek dla pie-
szych (rys. 7) i mostéw Sredniej rozpietosci. W mostach
duzej rozpietosci stosowane bedg rozwigzania spraw-
dzone i optymalne z uwagi na wytezenie i koszty.

prof. Jan Biliszczuk
Politechnika Wroctawska
ZBP MOSTY-WROCtAW
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ZBP MOSTY-WROCtAW
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Rysunek 7. Wizualizacje
obiektéw podwieszonych
uksztattowanych bez
tylnych odciggéw: a) projekt
konkursowy kfadki Stodowej
we Wroctawiu (ZBP MO-
STY-WROCLAW); b) ktadka
nad A4 w ciggu ul. Mur-
ckowskiej w Katowicach
(MOSTY KATOWICE)

Rysunek 8. Dwa oblicza
mostu Milenijnego we
Wroctawiu [8]



