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Streszczenie
W referacie przedstawiono metodyke szkolenia szybowcowego mtodziezy stosowana przez
instruktoréw pracujqcych z mtodziezq w regionie jeleniogérskim. Omdéwiona zostata koncepcja
stworzenia na bazie: istniejqcych historycznych obiektéw, doswiadczonej kadry instruktorow,
dziatajqcych osrodkéw dydaktycznych centrum dydaktyczno-szkoleniowego, przeznaczonego do
uczenia i szkolenia mtodziezy Euroregionu Nysa w dziedzinie techniki lotniczej i szybownictwa
oraz ksztatcenia na poziomie wyzszym w specjalnosciach lotniczych.

1. WSTEP

Szkolenie szybowcowe powinno by¢jednym z pierwszych etapéw lub wrecz pierwszym eta-
pem szkolenia pilotéw dla wielu specjalnosci lotniczych. Umozliwienie podstawowego szkole-
nia szybowcowego liczniejszej niz obecnie grupie mtodziezy stworzytoby szanse na utworzenie
wtasciwej piramidy poziomu wyszkolenia personelu latajagcego. Wierzchotek piramidy two-
rzyliby najbardziej zaawansowani piloci zawodowi lotnictwa cywilnego i wojskowego, zas$ jej
podstawg uczniowie, szkoleni na szybowcach w aeroklubach. Liczba szkolonych obecnie
uczniéw na etapie podstawowym jest wielokrotnie mniejsza, niz byto to w latach szesédzie-
sigtych i siedemdziesigtych ubiegtego wieku, gdy panstwo w znacznym stopniu dotowato szko-
lenie. Obecnie aerokluby muszg na nie same wygospodarowywac $rodki finansowe, gdyz
dotacje panstwowe prawie zanikty. To odbija sie niekorzystnie na ksztatcie piramidy, zwtaszcza
na jej podstawie, ktdra jest bardzo zawezona.

Szczegblnie trudno jest realizowac marzenia o szkoleniu lotniczym ubogiej mtodziezy. Sposrod
takiej mtodziezy wywodzi sie w powojennej Polsce wiekszo$¢ najbardziej zastuzonych pilotdw
sportowych i zawodowych, instruktoréw, konstruktoréw, naukowcédw i dziataczy lotniczych,
zaréwno w lotnictwie cywilnym, jak i wojskowym. Warto zaznaczy¢, ze ich lotnicze poczatki
przypadty na czas, gdy nasze panstwo byto bardzo ubogie, wyniszczone najokrutniejsza wojna.
Mimo to, w tych ciezkich dla kraju warunkach, szkolenie szybowcowe byto masowe. Siegajac
mys$la wstecz przypomnijmy, ze w przedwojennym dwudziestoleciu, gdy kraj po 123 letniej
niewoli byt jeszcze biedniejszy, polskie szybownictwo byto po Niemczech druga potega na swie-
cie. W roku 1937 na ogdélna ilo§¢ 623 srebrnych odznak szybowcowych na $wiecie Niemcy po-
siadali ich 462, Polska - 101, Wielka Brytania - 29, USA - 10, Szwajcaria - 8, Wegry - 4,
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Finlandia - 3, Jugostawia - 2 oraz Brazylia, Rumunia, Holandia i Litwa po 1. Przedszkolem szy-
bownictwa zaréwno w okresie miedzywojennym jak i po I Wojnie Swiatowej byto w Polsce
modelarstwo lotnicze, skupione w modelarniach szkolnych, aeroklubowych i osiedlowych,
gdzie zapoznawano mtodziez z teorig latania i technologia budowy modeli szybowcéw. To wy-
rabiato wsréd objetych szkoleniem takie cechy, jak: rzetelno$¢, systematycznosé i wytrwatosé
w dziataniu, poczucia obowigzku, samodyscypline, rozwage, silng wole, kolezensko$¢ i zyczli-
wos$¢. Rozwijato zamitowania i zainteresowania lotnicze. Cechy te procentowaty nastepnie
wsrdéd modelarzy przez cate ich zycie. Niestety, obecnie modelarstwo lotnicze nie jest doce-
niane, nie jest powszechnym zajeciem mtodziezy.

2. METODYKA SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO MLODZIEZY

Metodyka szkolenia szybowcowego w Polsce, szczegdlnie za$ szkolenia podstawowego, stoi
na bardzo wysokim poziomie. Zawdzieczamy to przede wszystkim takim specjalistom, jak in-
struktorzy: Wactaw Kozielski, Andrzej Pazio i Jan Winczo. Ich wyktady na kursach instruktorskich,
opracowania i artykuty, drukowane w prasie lotniczej oraz podreczniki [1] i [2] sa podstawg
przygotowania naziemnego do szkolenia szybowcowego i samego procesu szkolenia. Wszech-
stronne przygotowanie naziemne, realizowane na kursach teoretycznych i w trakcie szkolenia
praktycznego, jest niezwykle waznym etapem szkolenia lotniczego. W wielu wypadkach ma
decydujace znaczenie dla szkolonego w jego dalszej karierze lotniczej. Niestety, obecne finan-
sowanie szkolenia lotniczego, oparte niemal wytgcznie na zasadach komercyjnych, prowadzi do
zatracenia tych elementéw lotniczego wychowania, ktére ksztattuja postawe pilota, przysztego
dowddcy statku powietrznego. Karykaturalnie wprost brzmi jeden z wymogéw JAR-FCL, od-
nosnie polityki jako$ci w organizacji szkolenia, gloszacy teze, aby ta polityka zapewniata za-
dowolenie klienta, bez wskazania, jakie sg czynniki ksztattujgce owo zadowolenie. Z punktu
widzenia klienta, czyli ucznia-pilota sg nimi zwtaszcza niska cena szkolenia i warunki ptatno-
$ci oraz stawianie niskich wymagan.

Istotne znaczenie dla bezpieczenstwa w lotnictwie ma ksztalttowanie od samego poczatku
szkolenia wysokich wymagan i wtasciwej postawy uczniéw. Decyduja o tym:
¢ osobisty przyktad instruktora i jego rozsadne reagowanie na wszelkie przejawy naruszenia

dyscypliny lotniczej,
¢ dobre opanowanie teorii lotniczej, umozliwiajace rozumienie zasad praktycznego wykony-

wania czynnosci pilota na ziemi i w locie, a szczegélnie opanowanie aerodynamiki i mechaniki
lotu, jako przedmiotéw wyjsciowych, niezbednych nie tylko dla zrozumienia, co sie dzieje

w locie ze statkiem powietrznym, ale takze dla zrozumienia wiedzy z innych przedmiotow

teorii lotniczej,

e rozwijanie orientacji przestrzennej, wyobrazni i umiejetnosci przewidywania rozwoju sytu-
acji, jako elementarnych podstaw bezpiecznego dziatania w locie.

Organizacja podstawowego szkolenia szybowcowego jest procesem Swiadomego wyboru
metody szkolenia oraz doborem i uporzadkowaniem kolejnosci poszczegé6lnych sktadnikéow
szkolenia. Jego celem jest osiggniecie w szkoleniu wymaganego poziomu umiejetnosci w jak
najmniejszej liczbie i w jak najkrotszym czasie lotdw oraz w jak najkrotszym okresie, z zacho-
waniem wymaganego poziomu bezpieczenstwa.

Podstawowym warunkiem jest tu powierzenie jednemu instruktorowi praktycznego szko-
lenia podstawowego grupy uczniéw od poczatku do jego zakonczenia. Konieczno$¢ zmiany tego
warunku, ktéry moze zaj$¢ jedynie z bardzo waznych przyczyn, jak na przyktad choroby in-
struktora, jest zawsze ztem.
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Z organizacja procesu szkolenia i kierowania nim zwigzane s3a takie czynno$ci, jak: tempo
szkolenia, jego intensywno$¢, regularnosc i efektywnos$c¢ lotéw.

Tempo szkolenia jest to proporcja miedzy postepem w opanowaniu umiejetnosci lotniczych
ucznia w takim szkoleniu a uptywem czasu, w jakim ten postep nastgpit.

Intensywno$¢ szkolenia to proporcja miedzy iloscig lub czasem wykonanych lotéw szkol-
nych a uptywem czasu, mierzonym kalendarzem.

Regularnos¢ lotéw to réwnomierno$c¢ roztozenia ich w okresie szkolenia na danym jego eta-
pie lub w znaczacej jego fazie.

Efektywnos¢ lotéw to proporcja miedzy postepem w opanowaniu przez szkolonego umie-
jetnosci lotniczych a iloscig lub czasem lotéw, w ktdrych ten postep sie dokonat. Tu istotne jest
petne wykorzystanie czasu lotu do nauki juz od pierwszych lotéw dwusterowych. USwiadamia
to uczniowi, Zze musi przez caly czas lotu by¢ aktywnym, czuwac¢ nad jego przebiegiem, podej-
mowac niezbedne dziatania i by¢ gotowym do niezwtocznego stosowania niezbednych proce-
dur awaryjnych.

Na efektywno$¢ lotéw wptywaja w znacznym stopniu uzdolnienia ucznia, cechy jego osobo-
wosci, wymienione wyzej w sekwencji, dotyczacej szkolenia modelarzy oraz warunki meteoro-
logiczne panujgce podczas szkolenia. Unikanie w szkoleniu podstawowym warunkow
z turbulencja, porywistym, badZ bocznym wiatrem, mieszczacymi sie jednak w granicach mi-
niméw meteorologicznych, prowadzi do latania jedynie we wczesnych godzinach rannych i p6z-
nych popotudniowych. Uczniowie wtedy sa niewyspani, niewypoczeci, zniecheceni i przez to
nieaktywni. Istotne jest w organizacji procesu szkolenia podstawowego w lotach nad lotnisko-
wych od samego poczatku:

e nauczanie procesu decyzyjnego,

¢ dbanie o nauczanie poprawnej procedury i frazeologii korespondencji radiowej,

¢ nauczanie waznych czynno$ci lotniczych, wykonywanych na ziemi, jak kontrola zdatno$ci
sprzetu, wykorzystanie informacji meteorologicznych i wiasnych obserwacji pogody,

¢ unikanie szkolenia ,na luzie”, podczas ktérego uczen nie jest wtasciwie obcigzony na ziemi
iw locie.

Czesto gléwnym motywem zainteresowania sie lotnictwem kandydatéw na pilotéw mtodych
wiekiem, ale takze i duchem, jest traktowanie latania na szybowcu jako wielkiej przygody
i wielkiej zabawy. Podstawowym obowigzkiem instruktora jest uSwiadomienie uczniom, ze
takie podejScie moze zakonczy¢ sie tragicznie. Musza oni potraktowac¢ latanie niezwykle po-
waznie i wielkim szacunkiem. Szczegélnie wazne jest tu przeprowadzenie wtasciwego przygo-
towania naziemnego do poszczegolnych etapow szkolenia w locie.

Metodyka i organizacja szkolenia musi uwzgledni¢ przede wszystkim wymagane bezpie-
czenstwo i poziom szkolenia. Sztuka organizacji i kierowania jest w duzym stopniu sztuka prze-
widywania oraz podejmowania w pore przemyslanych decyzji, umozliwiajacych przeciwdziatanie
trudnosciom i zagrozeniom i wykorzystania sprzyjajacych sposobnosci.

Latanie jest jednym z najbardziej niebezpiecznych rodzajéw dziatalnosci ludzkiej. Cztowiek
latajac wykorzystuje sity przyrody i dziata w sSrodowisku, do ktérego nie zostat przystosowany
przez nature w procesie ewolucji gatunkowej. Jest to powodem licznych zagrozen, prowadza-
cych do wypadkow i katastrof. Wysoce btedny i szkodliwy jest poglad, ze wypadki i katastrofy
sa wynikiem naruszenia przepiséw lotniczych, ktérych rygorystyczne przestrzeganie jest do-
statecznym warunkiem bezpiecznego latania. Istotne jest dostarczenie informacji, dlaczego
btad sie zdarzyt. Obok czynnika ludzkiego na zagrozenie bezpieczenstwa lotu wptywaé mogg
mie¢ rowniez:
¢ Srodowisko wykonywania lotéw,

e technika lotnicza,
e organizacja dziatalnosci lotnicze;j.
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Rézne powody, a wérdd nich zapewne chroniczny brak czasu, spowodowany tempem wspot-
czesnego zycia i zalewem zbednych, czasochtonnych informacji niemal wyeliminowaty historie
lotnictwa z zestawu przedmiotéw objetych nauczaniem podczas szkolenia teoretycznego kan-
dydatéw na pilotéw. Jest to rozwigzanie btedne, bo oprécz ciekawej wiedzy jaka niesie ten
przedmiot, historia wptywa réwnie posrednio na bezpieczenistwo w lotnictwie poprzez poz-
nanie faktéw zwigzanych z losami ludzi lotnictwa i techniki lotniczej oraz przeanalizowanie
tych zagadnien.

Warto w tym miejscu przejs¢ do przyktadéw praktyki lotniczej, stosowanych na polskich lot-
niskach.

Wtadze lotnicze w Polsce obnizyly w ostatnich latach dolng granice wieku uczniéw, rozpo-
czynajacych szkolenie szybowcowe. Moga oni szkoli¢ sie juz od czternastego roku zycia.
Ciekawy eksperyment podjeto w Aeroklubie Jeleniogorskim, gdzie od trzech lat daje sie szanse
zapoznania z szybownictwem jeszcze mtodszym kandydatom. Wykonuja oni z instruktorem
po pietnascie lotow na szybowcu dwumiejscowym po starcie za wyciagarka. Wczesniej zapo-
znaja sie z organizacja szkolenia i jego najniezbedniejszymi podstawami. Podczas tych lotow
wiekszosci z nich udaje sie opanowac podstawy pilotazu, co procentuje w szkoleniu w nastep-
nych sezonach. Aeroklub Jeleniogérski stara sie szkoli¢ podstawowo na szybowcach przed
wszystkim mtodziez ze szkét, ktére maja klasy o profilu lotniczym. Takie szkoty znajduja spon-
soréw, optacajacych szkolenie podstawowe uczniéw. Dzieki temu moze sie szkoli¢ rowniez mto-
dziez, pochodzaca z ubogich rodzin. Ponadto profil klasy stwarza lepsze warunki do lotniczego
szkolenia teoretycznego podczas roku szkolnego, dzieki czemu uczniowie s3 lepiej przygoto-
wani do szkolenia praktycznego. Od kilku lat takie szkolenie praktyczne na lotnisku jelenio-
goérskim w lotach za wyciagarka i za samolotem, tgcznie z lotami samodzielnymi, przechodzili
uczniowie klasy o profilu matematyczno-lotniczym V Liceum Ogo6lnoksztatcacego z Koszalina.
W biezacym roku pierwsze 10 lotéw zapoznawczych z instruktorem za wyciggarka wykonato
kilkunastu uczniéw klasy o podobnym profilu Liceum Mechanicznego w Jeleniej Gorze.

3. HISTORIA SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO W REGIONIE JELENIOGORSKIM

W Polsce istnieje kilka miejsc, gdzie mozliwe sg cztery rodzaje startow szybowcéw: za samo-
lotem, za wyciggarka, z lin gumowych i grawitacyjnie, to znaczy drogg swobodnego naboru
predkosci podczas opadania wzdtuz zbocza po Sciezce grawitacyjnej. Jednym z takich miejsc,
gdzie mozliwe sg wszystkie rodzaje startéw, jest Gora Szybowcowa w Jezowie Sudeckim.
Kombinacja wykorzystania tych rodzajéw startéw moze znacznie potanie¢ proces szkolenia.

Jezow Sudecki jest miejscowoscig, majacg ponad 700 letnig historie. Do lat trzydziestych
czternastego wieku byta wsig polska, ktdra nazywata sie Gronow. Nastepnie byta ona pod pa-
nowaniem czeskim i kolejno przez kilkaset lat pod nazwa Grunau pod panowaniem niemieckim,
w roku 1945 wrdcita do Macierzy.

Jezoéw Sudecki w historii szybownictwa jest jednym z najbardziej znaczacych miejsc na $wie-
cie. Szczegblny rozwéj szybownictwa rozpoczat sie po I Wojnie Swiatowej, kiedy to na mocy
Traktatu Wersalskiego ograniczono Niemcom do minimum mozliwo$¢ rozwijania lotnictwa sil-
nikowego. To spowodowato ich glebsze zainteresowanie sie lataniem na aparatach bezsilniko-
wych. Udane poczatki tego latania wigza sie z Niemcem, Otto Lilienthalem, uznawanym za ojca
szybownictwa §wiatowego. W ostatnim dziesiecioleciu XIX wieku wykonat on okoto 2000 lotéw
ze wzgo6rza na Pomorzu Meklemburskim na aparatach latajacych wtasnego pomystu i wyko-
nanych przez niego samego. W wyniku ciezkiego wypadku w swym ostatnim locie Otto
Lilienthal zmart w roku 1896.
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Po I Wojnie Swiatowej centrum rodzacego sie sportu szybowcowego stato sie wzgorze
Wasserkuppe w goérach Rhon. Jego poczatki siegaja roku 1920. Warto tu zaznaczy¢, ze w owych
czasach latanie na aparatach bezsilnikowych byto mozliwe jedynie w gérach.

W tym czasie w Jeleniej Gérze i jej okolicy mieszkato wielu bytych wojskowych pilotéw nie-
mieckich, ktérzy gromadzili sie w restauracji ZUR POST. Wspominajac przy piwie swoje prze-
zycia wojenne i wiedzgc o powstaniu szkoty szybowcowej w Wasserkuppe doszli oni
w roku 1921 do wniosku, ze mogliby w rejonie Jeleniej Gory rowniez sprébowac latania
bezsilnikowego.

Postanowili zrobi¢ rozpoznanie na gérze Galgenberg w przylegtej do Jeleniej Gory, lezacej
po jej péinocnej stronie wsi Grunau. Podczas pierwszej wycieczki na to wzgorze dostrzegli od-
rywajacego sie od zbocza myszotowa, ktdry zaczatl majestatycznie krazy¢ nad ich gtowami,
jakby w gescie zachety i powitania. Odebrali to zdarzenie jako dobry prognostyk na przysztos¢,
jako znak przeznaczenia. Zapalili sie do pracy, Sciggneli do Grunau 40 metréw sze$ciennych
drewna i w $rodkowej czesci wsi rozpoczeli wznoszenie hali, ktéra miata stuzy¢ budowie i prze-
chowywaniu szybowcéw. W Wasserkuppe namoéwili znanych juz wowczas szybownikow:
Gottloba Espenlauba i Edmunda Schneidera do przyjazdu do Grunau. Wkrétce pomagali oni
w ukonczeniu budowy hali.

W roku 1923 rozpoczeto pierwsze préby wzlotédw, zas 2 marca 1924 roku G. Espenlaub wy-
konat godzinny lot nad zboczem na swym szybowcu Espenlaub 5. To wywotato lawine zamoé-
wien na zakup nowych szybowcéw z réznych miejsc w Niemczech. Gottlob Espenlaub wraz ze
swoim bratem Hansem, ktérego rowniez namdéwit do przyjazdu do Grunau, zajeli sie produk-
cja szybowcow.

Szkota Szybowcowa w Grunau stawata sie coraz popularniejsza w §wiecie lotniczym. Po bra-
ciach Espenlaub zaktad szybowcowy przejat Edmund Schneider, ktéry ozenit sie z corka miej-
scowego ogrodnika i pozostat w Grunau na state. Zaprojektowat on szybowiec Grunau Baby,
charakteryzujacy sie $wietnymi wtasnos$ciami lotnymi, tatwos$cig produkcji i umiarkowanie
niska cena. Szybowiec ten zrewolucjonizowat latanie szybowcowe na $wiecie. W znacznym
stopniu wptynat on na rozstawienie szybowiska w Grunau.

0d roku 1931 kierownikiem Szkoty Szybowcowej w Grunau zostat Wolf Hirth. Byt on wspa-
niatym pionierem, wizjonerem i organizatorem szybownictwa. Pod jego okiem szkolita sie tu
w roku 1931 stawna pézniej niemiecka pilotka Hanna Reitsch, mieszkajaca od urodzenia
w Jeleniej Gorze oraz Wernher von Braun, pdzniejszy najwybitniejszy w Swiecie tworca rakiet
niemieckich i amerykanskich. Wolf Hirth wynalazt nowg technike wykorzystania w szybow-
nictwie pradéw wznoszacych, tzw. kominéw termicznych. Zostat pierwszym w Swiecie zdo-
bywca srebrnej odznaki szybowcowej. Ponadto opracowat teoretycznie metode latania na tzw.
fali, bedacej zjawiskiem meteorologicznym, wystepujacym w gérach, umozliwiajacym uzyski-
wanie wysoko$ci nawet ponad 10 tysiecy metréw w lotach swobodnych na szybowcach. Dzieki
temu w Grunau ustanowiono przed wojna kilka szybowcowych rekordéw $wiata.

Wolf Hirth zorganizowat z Niemiec wiele ekspedycji szybowcowych: do Ameryki Pétnocnej
i Potudniowej, do Japonii i wielu krajow europejskich. Podczas pokazéw latat na szybowcach
wraz z innym cztonkami swej ekipy, m. in. z Hanna Reitsch, promujac szybownictwo i szybowce,
gtéwnie Grunau Baby. Ten typ szybowca zostal wyprodukowany w Grunau i w innych miejscach
w ilo$ci okoto 5000 egzemplarzy, co jest §wiatowym rekordem. Swiadczy to o popularnoéci, ja-
ko$ci i przydatnosci do szkolenia tego szybowca. Ponadto W. Hirth zaprojektowat §wietny szy-
bowiec wyczynowy Minimoa, ktoéry byt uzywany w réznych krajach, réwniez w Polsce.

Juz przed wojng a szczegdlnie podczas jej trwania szybowisko w Grunau zostato wykorzy-
stane przez Niemcow do szkolenia pilotéw i strzelcow poktadowych na potrzeby frontu.



22 STANISEAW BLASIAK, JANUSZ PIENKOWSKI

Wojna oszczedzita Grunau i jego okolice od zniszczen. Juz od 30 kwietnia 1945 roku napty-
wali do wsi nowi mieszkancy, gtéwnie zza Buga, od potudniowo-wschodnich po pélnocno-
wschodnie rubieze przedwojennej Rzeczpospolitej, Po zakonczeniu wojny, latem 1945 roku,
polscy szybownicy, z instruktorem Tadeuszem Puchajda na czele, przejeli pozostawiony tu
przez Niemcéw majatek lotniczy w postaci zabudowan szkoty szybowcowej, zaktadu szybow-
cowego E. Schneidera i sprzetu lotniczego. Niestety, przed ich przybyciem Czesi wywiezli stad
ponad 130 szybowcéw, zostawiajgc ich dla Polakéw zaledwie okoto 30 sztuk, w réznym, prze-
waznie kiepskim stanie technicznym.

Na bazie Grunau Baby w zaktadzie szybowcowym ruszyta produkcja szybowca Jezyk, ktory
w latach czterdziestych i pdzniejszych byt powszechnie wykorzystywany do szkolenia podsta-
wowego szybownikéw w polskich aeroklubach i szkotach szybowcowych.

Do roku 1947 polska mtodziez szkolit tu na szybowcach instruktor niemiecki Willy Kurten.
Mitos¢ do lotnictwa tej mtodziezy i jej niemieckiego instruktora zrodzita miedzy nimi uczucie
wzajemnej sympatii, mimo dramatycznych przezy¢ wojennych.

W dniach od 18 do 23 listopada 1945 roku odbyta sie w Jezowie Sudeckim (ktéry po wojnie
jeszcze przez 2 lata nosit nazwe Grunéw) I Ogélnopolska Konferencja Szybowcowa. Wytyczyta
ona kierunki rozwoju polskiego szybownictwa na wiele lat. W styczniu roku 1946 zostat utwo-
rzony Aeroklub Jeleniogérski.

Przez kilka powojennych lat nastepowat rozwoéj zaréwno szkoty szybowcowej jak i aeroklubu
i zaktadu szybowcowego. Tu na przetomie lat czterdziestych i pie¢dziesigtych organizowano
pionierskie obozy falowe, na ktoérych wielu uczestnikdw ustanowito na szybowcach sporo
krajowych rekordéw wysokos$ciowych. Uzyskano rowniez rekord miedzynarodowy.

Na poczatku lat pie¢dziesigtych, na skutek licznych ucieczek zagranice pilotéw na samolotach,
zamknieto dziatalno$¢ wielu aeroklubéw i os§rodkéw lotniczych przygranicznych, w tym réw-
niez jezowskiej szkoty szybowcowej i Aeroklubu Jeleniogérskiego. Ich dziatalno$¢ wznowiono
odpowiednio w latach 1956 i 1957. Od roku 1963 zostaty one potgczone w jeden organizm,
pod nazwa Aeroklub Jeleniogérski.

W obu tych jednostkach Kotliny Jeleniogérskiej, zar6wno przed wojna jak i po jej zakonicze-
niu, szkolito sie tysiace uczniéw i pilotéw szybowcowych, modelarzy lotniczych, pilotéw sa-
molotowych, skoczkéw spadochronowych, lotniarzy i paralotniarzy. Tu zdobyto najwiecej na
Swiecie szybowcowych diamentow za przewyzszenie ponad 5000 metréw. Ustanowiono réw-
niez rekordy $wiata i wiele rekordow krajowych.

Jezowski Zaktad Szybowcowy zastynat produkcja setek szybowcédw réznych typow, ktore nie
tylko zasilaty polskie aerokluby, ale w duzych ilosciach byty eksportowane do wielu krajow
$wiata. Takie szybowce, jak: Jezyki, Zurawie, Bociany, Salamandry, Piraty, Zefiry 2 i Puchacze sa
najlepsza wizytéwka tego zaktadu. Byly i sa cenione na catym $wiecie.

Zmiany ustrojowe w Polsce w latach osiemdziesiatych wptynety negatywnie na szybownic-
two. Zaczat sie jego regres, ktory trwa do dzi$. Ustata niemal pomoc finansowa panstwa dla
aeroklubéw. Niszczeja budynki i hangary, starzeja sie szybowce i inny sprzet lotniczy.
WiekszoSci chetnej do latania mtodziezy nie sta¢ na sfinansowanie choéby swego podstawo-
wego szkolenia lotniczego.

Poza jednym internatem, wchodzacym niegdys w sktad Szkoty Szybowcowej w Jezowie
Sudeckim, ktéry obecnie jest uzywany jako budynek gminnej szkoty podstawowej, pozostate
obiekty niszczejg. Historyczny budynek administracyjny szkoty szybowcowej, bedacy wtasno-
$cig gminy Jezow Sudecki, niszczeje od ponad 20 lat, pozostawiony wtasnemu losowi. Na Gorze
Szybowcowej pozostat tylko jeden historyczny drewniany hangar. Drugi ulegt spaleniu w sta-
nie wojennym, gdy byt wykorzystywany przez Milicje Obywatelska. W jeszcze innym runat dach
pod ciezarem $niegu. Obecnie pozostaty po nim tylko betonowe $ciany, mozliwe jednak do wy-
korzystania pod warunkiem zatozenia nowego dachu.
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Panstwowy Zaktad Szybowcowy, dziatajacy w Jezowie Sudeckim od roku 1945, zbankruto-
wat tuz przed rokiem 2000. W rok pdzniej zakupit go Henryk Mynarski, specjalista w branzy
szybowcowej, posiadajacy bogata praktyke w pracy w Bielsku-Biatej i na Zarze. W swym je-
zowskim zaktadzie wykonuje on remonty szybowcéw wszystkich typdw, od historycznych po
najnowsze, gtdwnie na potrzeby klientéw zagranicznych z réznych krajow europejskich i po-
zaeuropejskich, od Stan6w Zjednoczonych i Kanady po Nowa Zelandie. Henryk Mynarski sto-
suje wszystkie mozliwe technologie, umozliwiajgce remonty zaré6wno szybowcéw drewnianych,
jak i laminatowych i wykonanych z wiékna weglowego. Jest w stanie zrekonstruowac kazdy
typ szybowca, od najstarszych przedwojennych, po najnowoczes$niejsze wspdtczesne. Ponadto
produkuje on nowe szybowece polskiej konstrukcji, gtownie PW 6, Swietny i najtanszy szybowiec
dwumiejscowy na §wiecie. Szybowce te latajg w wielu panstwach Swiata, m. in. w USA,
Kanadzie, Australii i w Wielkiej Brytanii. Szkoda, Ze Polsce nie ma na nie zbytu, poniewaz aero-
kluby nie s3 wspomagane przez panstwo. To negatywnie odbija sie na wyszkoleniu kadr za-
réwno do lotnictwa zawodowego cywilnego jak i na potrzeby wojska.

Wtadze Aeroklubu Jeleniogérskiego z prezesem Bogustawem Regulskim, dyrektorem
Jackiem Musiatem, szefem wyszkolenia Elzbieta Urbanowicz, szefem technicznym Zbigniewem
Urbanowiczem i bytym prezesem Jackiem Urbarniczykiem na czele robig wszystko co jest w ich
mocy, aby utrzymac swojq dziatalno$¢ w Jeleniej Gorze i w Jezowie Sudeckim na jak najwyzszym
poziomie. Dbajg o utrwalenie wspaniatej historii szybownictwa tego terenu. Na przyktad od
17 do 28 majg br. zorganizowaty w Jezowie Sudeckim zlot starych, historycznych szybowcéw,
na ktérym goscito wraz ze swymi szybowcami okoto 30 uczestnikow z Europy Zachodniej
i z Czech. Latajg tu oni od lat na swych szybowcach, wykorzystujac wszystkie cztery wymie-
nione wyzej rodzaje startéw, z ktérych rzadko spotykana w skali §wiatowej metoda grawita-
cyjna jest najtansza.

Takie spotkania, ktérych w ostatnich latach zorganizowano juz kilka, planowane sg w przy-
sztosci jako state, coroczne zloty. Beda one najlepsza promocja lotnictwa Kotliny Jeleniogorskiej
i jego historii, unikalnej w skali §wiatowej. Zadne inne przedsiewziecie jeleniogérskich wtadz
powiatowych i wtadz wojewddzkich Dolnego Slaska nie ma tak unikalnego znaczenia na pro-
mocje w $wiecie Kotliny Jeleniogérskiej.

4. KONCEPCJA EUROREGIONALNEGO OSRODKA SZKOLENIA LOTNICZEGO

Wykorzystujac tradycje historyczne , istniejacy w regionie jeleniogoérski potencjat szkole-
niowy i dydaktyczny oraz obiekty szkoleniowe nalezy poczyni¢ starania o utworzenie w rejo-
nie jeleniogérskim Euroregionalnego Centrum Szkolenia Lotniczego. Bytaby tu woéwczas
mozliwo$¢ wykonywania lotow szybowcowych ze wszystkimi rodzajami startéw, budowy i re-
montéw historycznych szybowcéw oraz utworzenia unikalnego muzeum lotniczego, bedacego
przede wszystkim placdwka gromadzaca unikalne zabytkowe, ale latajgce szybowce. Takie cen-
trum promowatoby historie jezowskiego osrodka, poczynajac od jego zarania, czyli od roku
1921 oraz lotniczy dorobek catej Kotliny Jeleniogérskiej. Przypominatoby lotniczemu swiatu
réwniez wybitne niemieckie i polskie postacie dziataczy i sportowcéw o swiatowych osiagnie-
ciach wyczynowych, z uzyskaniem mistrzostwa i wicemistrzostwa $wiata wigcznie. Te polska
sze$édziesieciopiecioletnig historie tworzyli miedzy innymi: Tadeusz Puchajda, Mieczystaw
Krywult-Olszowski, Tadeusz Gdra, Tadeusz Rejniak, Edward Adamski, Wiestaw Dziedzio,
Tadeusz Kaczmarek, J6zef Kurpiela, Waldemar Gross, Przemystaw Marcin Jaxa-Rozen,
Stanistaw Ratusinski, Barbara i Henryk Maciagowie, Lidia i Andrzej Paziowie, Jerzy i Tadeusz
Popielowie, Stanistaw Luszpinski, Pawet Pitat, Stefan R6zycki, Stanistaw Babiarz, Zenon Skolski,
Adam Witek, Julian Ziobro i wielu innych.



24 STANISEAW BLASIAK, JANUSZ PIENKOWSKI

0d wielu lat gmina Jezéw Sudecki wspoétpracuje z czeskim Obec Paseky nad Jizerou i nie-
mieckim Gemeinde Vierkirchen. Utworzenie Euroregionalnego Centrum Szkolenia Lotniczego
rozszerzytoby rowniez te wspotprace.

Na wniosek wtadz gminy Jezéw Sudecki Unia Europejska przyznata przed kilku laty srodki
finansowe na wykonanie planu remontu historycznego, przedwojennego budynku administ-
racyjnego jezowskiej szkoty szybowcowej. Plan ten powstat w jeleniog6rskim biurze projekto-
wym. Nastepnym krokiem winno by¢ wykonanie tego remontu.

W Jeleniej Gérze powstata koncepcja utworzenia w regionie osrodka dydaktyczno-szkoleniowego,
przeznaczonego do uczenia i szkolenia mtodziezy Euroregionu Nysa w dziedzinie techniki lot-
niczej i szybownictwa oraz ksztalcenia na poziomie wyzszym w elektronicznych i telekomuni-
kacyjnych specjalnosciach lotniczego zaplecza obstugowego. O$rodek ten wykorzystywatby
istniejacy potencjat dydaktyczny i szkoleniowy, dziatajacy w regionie Jeleniej Gory, obiekty
dydaktyczne i szkoleniowe oraz produkcyjne, zwigzane z lotnictwem, a takze tradycji szybow-
cowe Jezowa Sudeckiego iJeleniej Gory, w tym bytej Oficerskiej Szkoty Wojsk Radiotechnicznych.

Partnerami tego projektu sa: Kolegium Karkonoskie (Panistwowa Wyzsza Szkota Zawodowa),
Aeroklub Jeleniogérski, Stowarzyszenie Sanatoréw (organizacja pozarzadowa), Panstwowa
Wyzsza Szkota Zawodowa w Chetmie, samorzad lokalny, samorzad regionalny, Stowarzyszenie
Gmin Polskich Euroregionu Nysa i Zaktad Szybowcowy w Jezowie Sudeckim Henryka
Mynarskiego. Przewidywany jest udziat partneréw z Euroregionu Nysa - z Saksonii i Libereckiego
Kraju (szkoty wyzsze, o$rodki szkolenia lotniczego).

Dziatania w ramach tego projektu maja na celu:

1. Stworzenie na Wydziale Technicznym Kolegium Karkonoskiego specjalno$ci ELEKTRONIKA
LOTNICZA,

2. Szkolenie lotnicze uczniéw szkét srednich, gtéwnie regionu Jeleniej Gory,

3. Reaktywacje dziatajacej od lat dwudziestych ubiegtego wieku w Jezowie Sudeckim Szkoty
Szybowcowej, w ktérej bedzie szkolona réwniez mtodziez z Euroregionu Nysa (Dolny Slask,
Saksonia, Liberecki Kraj),

4. Rozwdj produkcji lotniczej w Zaktadzie Szybowcowym w Jezowie Sudeckim,

5. Stworzenie Euroregionalnego Muzeum Lotniczego.

5. PODSUMOWANIE

Stworzenie o$rodka szkoleniowo-dydaktycznego dziatajgcego w rejonie Jeleniej Gory i zaj-
mujacego sie szkoleniem szybowcowym i lotniczym mtodziezy Euroregionu Nysa (Dolny Slask,
Saksonia, Liberecki Kraj) wpisuje sie w strategie wspdtpracy trans regionalnej Unii Europejskie;j.
Dziatania Euroregionalnego Centrum zapewnia: zachowanie dziedzictwa kulturowego zwig-
zanego z lotnictwem istniejgcego w regionie Jeleniej Gora, rewitalizacje i restytucje obiektéw
zwigzanych z lotnictwem i dziatajgcym w tym regionie, stworzenie nowej oferty dydaktycznej
dla mtodziezy Euroregionu, rozwdj produkcji lotniczej w Euroregionie, wykorzystanie do-
Swiadczen kadry prowadzacej szkolenia szybowcowe w oparciu o opisana w referacie
metodyke.
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BASIC GLIDER TRAINING AS A PART OF PILOT TRAINING

Abstract
The paper presents a methodology for training glider used by the instructors working with
youth people in the region of Jelenia Goéra. Discusses the concept of creation educational
and training center based on: existing historical facilities, experienced staff of instructors,
existing learning centers, dedicated to learning and training of youth people in the area of
the Euroregion Neisse in gliding aviation and providing higher education in the specialties of aviation.



