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Poczqtek smiglowcow poktadowych to pionierskie proby
Marynarki Wojennej Niemiec (Krigsmarine) pod koniec lat
30. XX wieku. Gwaltowny rozwdj tego rodzaju statkow po-
wietrznych nastqpit po zakonczeniu Il wojny swiatowej,
w sitach morskich dwoch mocarstw okresu zimnej wojny:
USA oraz ZSRR. Jednq z koncepcji nowego wykorzystania
smigtowca pokladowego, wykonujqcego zadania z poktadow
mniejszych okretow (tj. ACS — air capable ship), byl pro-
gram LAMPS (Light Airborne Multi Purpose System). Zostal
on opracowany na poczqtku lat 70. XX wieku przez MW USA
(US Navy). Koncepcja ta zakladala rozbudowe mozliwosci
bojowych pojedynczego okretu, poprzez zwiekszenie mozli-
wosci jego smiglowca poktadowego. Pierwszym Smiglow-
cem skonstruowanym wedlug koncepcji LAMPS Mk. I, byt
smiglowiec SH-2F ,, Seasprite”. Jego nastepca — SH-2G
., Super Seasprite”, ktory jest obecnie eksploatowany przez
MW RP - reprezentuje rowniez te samq koncepcje opera-
cyjnego wykorzystania smiglowca poktadowego. W niniej-
szym artykule zawarto glowne zatozenia pierwotnej kon-
cepcji LAMPS oraz jej modyfikacje. Przedstawiono krotkq
charakterystyke smigtowca SH-2G w aspekcie realizowa-
nych zadan oraz przystosowania do eksploatacji na okrecie.

1. WSTEP — ZARYS HISTORYCZNY
SMIGLOWCA POKEADOWEGO

Historia $miglowcow pokladowych sigga lat 30. XX
wieku. Pierwsze osiagni¢cia w tym zakresie miata Mary-
narka Wojenna III Rzeszy (Krigsmarine), na ktorej zamo-
wienie powstal $migtowiec Fl 265 (pierwszy lot w maju
1939 r.), przeznaczony do wykonywania lotéw rozpoznaw-
czych z poktadu okretu, np. w celu wysledzenia okrgtow
podwodnych. Na podstawie do§wiadczen z FI 265 Anton
Flettner zaprojektowat F1 282 V1 ,,Kolibri”, ktéry wykonat
pierwszy lot w 1941r. Kolejna wersja Smiglowca o ozna-
czeniu F1 282 V6 byta wykorzystywana operacyjnie juz od
1942 roku. Pierwsze loty wykonywano z platform zbudo-
wanych nad wiezami dziat okrgtowych. Dzialania $migtow-
cow byly prowadzone na Morzu Battyckim, Adriatyckim
oraz Srodziemnym. Z wyprodukowanych 24 sztuk F1 282 do
konca II wojny $wiatowej dotrwaty jedynie 3 egzemplarze,
z czego 2 trafity do USA, a trzeci do ZSRR.

Fot. 1. Smiglowiec FI 282 w czasie préb nad pokladem okretu

Rozwdj tego rodzaju statkdéw powietrznych nastapit w na-
stgpnych dziesigcioleciach, jako drobny element ,,zimnej
wojny” oraz wyscigu zbrojen, ktore prowadzity dwa glowne
mocarstwa swiatowe XX wieku, tj. ZSRR oraz USA.

Pierwszym radzieckim $miglowcem, ktory zgodnie ze
wstepnymi zalozeniami mial wspotpracowac z okrgtami, by-
fa konstrukcja Nikotaja Kamowa, oznaczona jako Ka-8
LHIrkutianin” (pierwszy lot 12.11.1947r). Na bazie jego
doswiadczen powstaty: Ka-10 (pierwszy lot 30.08.1949r.)
oraz K-15 (pierwszy lot 14.04.1953r.).

Fot. 2. Smiglowiec pokltadowy Ka-10
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Dopiero kolejny projekt biura konstrukcyjnego Kamowa
byt udanym $migtowcem poktadowym, ktory zostat wypro-
dukowany w duzej ilosci (prawie 300 egzemplarzy) oraz
sprawdzony operacyjnie we wspotdziataniu z okrgtami. Byt
to Ka-25 (pierwszy lot 21 maja 1961r.). Zbudowano trzy
zasadnicze wersje Ka-25, z ktorych podstawowa byta Ka-
25PL (protiwtadocznyj) (kod NATO — Harmon A), przezna-
czony do zwalczania okr¢tow podwodnych (ZOP), kolejna
Ka-25C (celeukazatjel) (kod NATO — Harmon B), przezna-
czona do wskazywania celow dla rakiet, oraz Ka-25PS
(poiskowo- spasatielnyj) (kod NATO — Harmon C) wyko-
nujaca misje ratownictwa morskiego, ewakuacji rannych
oraz przerzutu ladunkow. Smiglowce Ka-25 bazowaly za-
réowno na duzych krazownikach lotniczych, w liczbie nawet
do 22 szt. na krazowniku projektu 1143 w wariancie $mi-
glowcowym, jak rowniez na wielu innych typach okretow
(np. na okrg¢tach desantowych proj. 1174 po 4 szt., na atomo-
wych krazownikach rakietowych proj. 1144 po 2-3 sztuki,
pojedyncze maszyny na wigkszos$ci niszczycieli).

Nastepca Smiglowca Ka-25, wycofanego ostatecznie z jed-
nostek wojskowych Marynarki Wojennej Rosji w 1995r., jest
smigtowiec Ka-27, ktdrego rowniez podstawowa wersja jest
Ka-27PL — do zwalczania OP. Na jego bazie zbudowano row-
niez nastgpeg Ka-25PS, oznaczonego jako Ka-27PS.

Fot. 3. Smiglowiec Ka-27 PE na pokladzie krqzownika lotniczego

Pierwszym amerykanskim $migtowcem poktadowym byta
konstrukcja Igora Sikorskiego — XR-4, ktorej pierwsze
probne loty z platform startowych przeprowadzono w 1942r.
Pierwsze starty i ladowania przy wykorzystaniu poktadoéw
rzeczywistych okrgtow, na zlecenie US Coast Guard oraz
British Royal Navy, wykonano w 1943r., przy uzyciu
smiglowca w wersji YR-4B (HNS-1 w US Coast Guard). Na
kolejnych wersjach $migtoweca, takich jak R-6, czy HOS-1,
testowano nowe rozwiazania oraz wyposazenie poktadowe,
miedzy innymi opuszczany sonar Hayes XCF.

Fot. 4. Smiglowiec R-4 na pokladzie pancernika

Roéwniez Frank Piasecki zbudowat $miglowiec dla US
Navy — XHRP-1 ,,Dog Ship” (pierwszy lot 07.03.1945r). Je-
go przeznaczeniem byly przede wszystkim zadania ratow-
nictwa morskiego (SAR), zadania transportowe, w tym
VARTREP, ale takze zadania w zakresie zwalczania OP
(ASW) oraz tralowanie w poszukiwaniu min. Jednakze ze
wzgledu na swoje duze rozmiary i mas¢ zadania mogt reali-
zowac jedynie z lotniskowcow lub z lotnisk brzegowych.

Duze osiagnigcia w rozwoju $migtowcoéw poktadowych
miaty konstrukcje Charlesa Kamana, ktorego biuro wyspe-
cjalizowato si¢ w projektowaniu tego typu maszyn.

Juz od poczatku lat 50. XX w. US Navy eksploatowata
smigtowce HTK-1 i HOK-1 firmy Kaman, ktorych glow-
nym zadaniem bylo ratownictwo morskie oraz ewakuacja
rannych. W 1959 roku wykonat swdj pierwszy lot pierwo-
wzOr najbardziej znanej konstrukcji firmy Kaman, $migto-
wiec HU2K-1 Seasprite, przemianowany nastgpnic na
UH-2A, ktérego glownym zadaniem bylo realizowanie
funkcji ratowniczych (SAR) z pokladow lotniskowcow.
Podobne zadania wypetniata nastgpna wersja $migltowca,
oznaczona jako UH-2B (HU2K-1U). W 1964 r. powstala
wersja UH-2C, w ktorej jako pierwszej z serii $Smiglowcow
UH-2, zastosowano uktad napgdowy z dwoma silnika-
mi (General Electric T58-GE-8). Kolejnymi wersjami byty
HH-2C 1 HH-2D, z ktorych 12 $migtowcoéw HH-2C byto
okregtowanych na duzych niszczycielach US Navy.

2. KONCEPCJA LAMPS - LIGHT AIRBORNE
MULTI PURPOSE SYSTEM

2.1. LAMPS Mk. I

Do konca lat 60. XX wieku $§miglowce poktadowe wyko-
rzystywano przede wszystkim do zadan ratownictwa mors-
kiego i jako srodek transportu (zaopatrywanie, ewakuacji
rannych). W zwiazku z zagrozeniem przez nowe typu okre-
tow podwodnych ZSRR, wystapita koniecznos$¢ rozbudowy
potencjatu ZOP sit US Navy. Jednym z podstawowych za-
lozen byta rozbudowa lotniczego potencjatlu ZOP. Doty-
czyto to rozwoju lotnictwa bazowania brzegowego oraz
lotnictwa poktadowego. Ten drugi rodzaj nie miat dotyczy¢
jedynie duzych okretow lotniczych: lotniskowce lub $mi-
glowcowce, ale rowniez mniejszych (niszczyciele, fregaty,
korwety), ktore obecnie klasyfikowane sa jako ACS (Air
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Capable Ship), czyli okrety ze zdolnoscia realizacji zadan
lotniczych.

Marynarka Wojenna USA na przetomie 1969 i 1970 roku
opublikowata koncepcj¢ rozbudowy mozliwosci bojowych
pojedynczego okretu ACS, poprzez zwigkszenie mozliwosci
jego smiglowca pokiadowego (Smiglowcow). Program
nazwano LAMPS (Light Airborne Multi Purpose System —
Lekki Lotniczy System Wielozadaniowy). Zwigkszenie ww.
mozliwoséci okr¢tu miato polega¢ na doposazeniu jego
smigtowca w systemy elektroniczne, w szczegdlnosci w
zespoly czujnikow oraz system obrobki i transmisji danych.
Tak wyposazony smigtowiec miat zwigkszy¢ zasigg rozpo-
znawania zagrozen poza granice widzialnosci horyzontalnej
radaréw okretowych oraz zwigkszy¢ zasigg jego systemow
hydroakustycznych.

W 1970 r. na platformg¢ systemu LAMPS wybrano $mi-
glowiec HH-2D ,,Seasprite”, ktory po doposazeniu w nowe
wyposazenie ZOP przemianowano na SH-2D. Pierwsze
proby operacyjne przeprowadzono 12.12.1971 r. na krazow-
niku USS Belknap (CG-26). Jednakze dopiero nastgpna
wersja $miglowca, oznaczona jako SH-2F, reprezentuje
w pelni pierwsza fazg programu LAMPS, okreslang jako
Mk (Mark) 1.

Smigtowiec LAMPS Mk. I miat by¢ przygotowany do
wykonywania nastgpujacych zadan:

— zwalczanie okr¢tow podwodnych — ZOP (ASW — Anti-
submarine Warefare),

— wykrywania i wskazywania okr¢tow nawodnych jako
cele (ASST — Anti-Ship Surveillance and Targeting),

— uzupelnianie zaopatrzenia z powietrza (VERTREP —
Vertical Replenishment),

— misje poszukiwawczo ratownicze (SAR — Search and
Rescue),

— ewakuacja rannych (MEDEVAC — Medical Evacuation),

— retransmisja tacznosci (COMREL — Communications
Relay).

Ponadto zatozono, ze Smigtowiec musi posiada¢ zdolnos¢
do uzupetniania paliwa w locie z instalacji okrgtu (HIFR —
Helicopter In Flight Refueling).

Fot. 5. Smiglowiec SH-2F LAMPS Mk I

2.2. LAMPS Mk III

Jednoczesnie z realizacja LAMPS Mk.I trwaly prace nad
nastgpna faza programu — LAMPS Mk II, ktéra w zato-
zeniach miata dodatkowo zwigkszy¢ zasigg wykrywania
zagrozen dla okrgtu. W 1972 r. zrezygnowano z LAMPS
Mk. II na rzecz LAMPS Mk. III. Dodano nowe elementy,
ktore mialy jeszcze bardziej zwigkszy¢ ogodlne mozliwosci
dziatania Smigtowca na rzecz okrgtu. Zaktadano doposaze-
nia $Smigtowca w dwa silniki turbinowe duzej mocy, zwigk-
szajace mozliwosci manewrowe $miglowca, szczegdlnie
potrzebne przy operowaniu z stosunkowo niewielkiego po-
ktadu okrgtu. Najbardziej istotnym, nowym elementem
wyposazenia $migtowca i okrgtu byt system wspierania la-
dowania i holowania RAST (Recovery, Assist, Securing,
and Traversing), dzigki czemu dopuszczalne stalo si¢ dziata-
nie $migtowca z poktadu okrgtu przy stanie morza 5 (wg
skali Pedersena stan morza 5 oznacza: morze lekko wzbu-
rzone (rought), dlugos¢ fali do 100 m, wysokos¢ fali
w zakresie 2,0+3,5 m). Brak tego typu systemu ogranicza
dziatanie $miglowca maksymalnie do stanu morza 3 (co
oznacza morze tagodne (slight), dtugos¢ fali do 50 m, wy-
sokos¢ fali w zakresie 0,75+1,25 m).

Koncepcja LAMPS Mk. III zaklada realizacjg przez $mi-
glowiec nastgpujacych zadan:

— zwalczania okr¢tow podwodnych (ASW — Antisub-
marine Warefare),
— zwalczanie okrgtow nawodnych (ASuW — Anti Surface

Warefare), w tym ESM,

— uzupehlianie zaopatrzenia z powietrza (VERTREP —

Vertical Replenishment),

— misje poszukiwawczo ratownicze (SAR — Search and

Rescue),

— ewakuacja rannych (MEDEVAC — Medical Evacuation),
— retransmisja tacznosci (COMREL — Communications

Relay),

— wskazywanie celow (NSFS — Naval Syrface Fire Sup-
port).

W 1977 r. rywalizacj¢ o platform¢ dla LAMPS Mk. 111
wygrata firma Sikorsky ze swoim SH-60B ,,Sea Hawk”,
ktory wyposazono w silniki firmy General Electric
T700-GE-401.

2.3. LAMPS MK III Block I i Block IT

Na podstawie doswiadczen wprowadzano kolejne mody-
fikacje do wymagan LAMPS Mk III, ktore sukcesywnie
implementowano na $migtowcach SH-60B.

Zamontowano zmodernizowane silniki T700-GE-700.
W 1989 r. wprowadzono pakiet modernizacyjny Block I,
ktory obejmowal integracje systemow poktadowych
z urzadzeniem nawigacji satelitarnej GPS, systemem
odpalania pocisku przeciwokrgtowego t. Penguin Mk2
Mod7 oraz z 99 kanalowym odbiornikiem sygnalow z ptaw
radiohydroakustycznych. Dodatkowo uzupetniono LAMPS
Mk III Block I o wymog posiadania zdolno$ci widzenia
i $ledzenia celow w podczerwieni — FLIR (Forward Looking
Infra Red).
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Fot. 6. SH-60B LAMPS Mk III Block I uzupelniony o glowice
FLIR

Zatozenia kolejnego pakietu modernizacyjnego (Block
IT), opracowane pod koniec lat 90. XX wieku, obejmuja
migdzy innymi:

— zwigkszenie okresu eksploatacji $Smiglowca (resursu
technicznego) do 20000 godzin,

— modernizacja radaru (Muliti Mode Radar) — migdzy
innymi uzupetniony o opcj¢ ISAR — Inverse Synthetic
Aperture Radar),

— polepszenie jakosci obrobki sygnatu z radiohyroptaw
(zmodernizowany procesor UYS-2),

— modernizacj¢ opuszczanego sonaru AQS-13 o zakres
niskich czgstotliwosci (ALFS — airborne low frequency
sonar),

— zdemontowanie systemu magnetometru — MAD,

—zwigkszenie mozliwosci systemu rozpoznania ESM
(Emission Sensor Measurment),

— instalacj¢ w peni zintegrowanego systemu samoobrony
$migtowca,

— wykorzystanie systemu LIDAR (Light Imaging
Detection And Ranging) do wykrywania min morskich.

Na podstawie zalozen pakietu modernizacyjnego
LAMPS Mk III Block IT powstata nowa wersja smigtowca
poktadowego, oznaczona jako SH-60R (okreslana réwniez
jako MH-60R — mulitimission helicopter). Ma ona zastapic¢
w US Navy, przede wszystkim $miglowce SH-60B LAMPS
Mk. ITI Block I — dziatajace z okrgtow ACS oraz Smigtowce
SH-60F (wyposazone w opuszczane sonary) — dziatajace
z lotniskowcow.

3. SH-2G -PRZEDSTAWICIEL
KONCEPCJI LAMPS MK 1

Pomimo wprowadzania do stuzby smigtowcow SH-60B,
w 1978 r. Kongres USA zdecydowal o modernizacji $mi-
glowca SH-2F LAMPS Mk. I. Zmodernizowana wersja
otrzymata oznaczenie SH-2G ,,Super Seasprite”.

Jedna z wazniejszych zmian byla wymiana silnikow
napedowych, z TS8-GE-8F (moc 1007KW) na T700-GE-
-401 (moc 1285 KW), na te same, w ktore byt juz wypo-
sazony SH-60B LAMPS Mk. II1.

Ponadto $miglowiec SH-2G (US Navy), w kolejnych
etapach, doposazono w nowe urzadzenia poktadowe:

— procesor obrobki sygnatéow akustycznych (ADP) t.
UY-503(V)2,

— system ostrzegania o ataku rakietowym — Missile War-
ning Set t. AAR-47,

— odbiornik systemu nawigacji satelitarnej GPS t. MAGR,

— glowica obserwacji w podczerwieni FLIR t. AAQ-16,

— system obrony biernej - Infrared jammer t. ALQ-144.

Dodatkowo na SH-2G wymieniono lub zmodernizowano

w stosunku do SH-2F:

— system nawigacji taktycznej (TACNAV) z t. ASN-123
nat. ASN-150,

— odbiornik sygnalow z radiohydroptaw (SBR) z t. ARR-
-75nat. ARR-84,

— odbiornik systemu nawigacyjnego TACAN z t. ARN-52
nat. ARN-118,

— radiostacj¢ Nr 2 z t. ARC-159 (VHF) na t. ARC-182
(VHF/UHF),

— radar obserwacji dookrgznej z t. LN-66 na t. LN66HP,

— nadajnik danych telemetrycznych z t. AKT-22 na t.
AKT-22(V)6,

— radar nawigacyjny (Dopplera) z t. APN-182 na t. APN-
=217,

— radionamiernik UHF (Direction Finder) z t. ARA-25 na
t. DF-301E,

— wysoko$ciomierz barometryczny z t. AAU-24 na t.
AAU-31.

Catos¢ systemu bojowego (Weapons System) zostata zin-
tegrowana poprzez zdwojona szyn¢ danych MIL-STD-
-1553B, przy wiodacej roli komputera nawigacyjnego
(NAVC), wchodzacego w sktad systemu ASN-150.

Bardzo ciekawym epizodem eksploatacji $miglowca
SH-2G bylo wykorzystanie laserowego systemu do wykry-
wania i §ledzenia min morskich ,,Magic Lantern”. Prototyp
urzadzenia byt ,,pospiesznie” zainstalowany na jednym z 12
egzemplarzy SH-2F LAMPS Mk I, bioracych udzial w ope-
racji Pustynna Burza, gdzie byl operacyjnie wykorzystany
na wodach Zatoki Perskiej. Do ,,przeczesywania” wody od
poziomu powierzchni do glgbokosci zanurzenia okrgtow,
urzadzenie Magic Lantern wykorzystywato niebiesko-
-zielone $wiatto lasera oraz kamer¢ widma (CCD).

Podstawowe dane SH-2G

oznaczenie NATO
pierwszy lot

Super Seasprite
1985r. prototyp
1989r. seryjny

kraj pochodzenia USA
producent Kaman Aerospace
Corporation
dhlugo$¢ max — WN w ruchu 16,03 m
wysoko$¢ catkowita 4,62m
szerokosc¢ (rozstaw kot) 3,53 m
masa wlasna 3447 kg
masa catkowita 6123 kg
zasigg max. 1000 km
putap praktyczny 3048 m
predkos¢ max. 261 km/h
predkos¢ przelotowa 222 km/h

zatoga 3

silniki napgdowe 2 x T700-GE-401 (kazdy
1285 kW), calkowite zuzycie
paliwa 362 kg/godz
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uzytkownicy: USA SH-2G (do 2001r.)
Egipt — wersja SH-2G(E)

Nowa Zelandia — wersja SH-2G(NZ)

Australia — wersja SH-2G(A)
(wycofane w
2008 r.)

Polska — wersja SH-2G(P)

3.1. Zasadnicze zadania $Smiglowcow SH-2G

Opracowano na podstawie zadan i wyposazenia ory-
ginalnej wersji SH-2G (US Navy) oraz SH-2G(P)(MW
RP),wykonujqcych misje z fregat typu OHP (Oliver Hazard
Perry).

Zasadniczymi zadaniami $migtowcow SH-2G wykonu-
jacych dzialania z fregat sa:
— zwalczanie okr¢téw podwodnych ZOP (ASW — Anti-
submarine Warfare),
— wykrywanie i wskazywanie okrgtow nawodnych jako
cele (ASST - Anti-Ship Surveillance and Targeting),
— wykrywanie i przeciwdzialanie zagrozeniom asyme-
trycznym.
Dla wyznaczonych egzemplarzy SH-2G (tylko US
Navy), zasadniczym zadaniem byto rowniez zwalczanie min
morskich (AMCM - Airborne Mine Countermeasure).

Fot. 7. Smiglowiec SH-2G Lotnictwa Marynarki Wojennej RP

3.1.1. Zwalczanie okretow podwodnych — ZOP (ASW)

Dzigki $migltowcowi poktadowemu fregata OHP
zwicksza swoja zdolnos¢ bojowa w zakresie ZOP, poprzez
zwigkszenie zasiggu wykrywania okretoéw podwodnych w
odniesieniu do mozliwosci sonaréw okretowych: sonaru
ciagnionego SQR-19, sonaru dennego SQS-56.

W zakresie zadan ZOP $migtowiec SH-2G moze wy-
krywa¢ OP przy pomocy magnetometru AN/ASQ-81(V)2
oraz przede wszystkim dzigki systemowi odbioru i analizy
sygnatu z ptaw radiohyroakustycznych. W sktad systemu
wchodzi: 15-lufowy wyrzutnik ptaw hydroakustycznych
(pasywnych DIFAR lub aktywnych DICAS, z ktérych
formuje si¢ barierg¢ hydroakustyczna), odbiornik sygnatow z
ptaw AN/ARR-84, procesor analizy sygnatow akustycznych
AN/UYS-503(V)2 oraz wskaznik przej$cia nad bariera ptaw
(OTPI) AN/ARN-146. Pozyskane dane (informacje) $mi-
glowiec moze przekaza¢ na okret przy pomocy urzadzenia
do transmisji danych AN/AKT-22, a tym samym ostrzec

macierzysty okret o niebezpieczenstwie. Promien ope-
racyjny $migtowca SH-2G od okrgtu wynosi okoto 250 km
(w konfiguracji: z jednym zbiornikiem dodatkowym paliwa
(379 1) i z podwieszona torpeda), co w zdecydowany sposob
zwigksza szansg¢ na wczesne wykrycie niebezpieczenstwa
i wlasciwa reakcj¢ okretu. Po wykryciu OP, Smigtowiec mo-
ze rowniez wykona¢ samodzielny atak na cel przy pomocy
torpedy (MK-46, Mk-50, MU-90) Iub bomb gl¢binowych
(Mk-11).

3.1.2. Wykrywanie i wskazywanie okretéow nawodnych
jako cele (ASST)

W zakresie wykrywania i wskazywania celow nawod-
nych, posiadany promien operacyjny smigtowca potaczony
z zasiggiem poktadowej stacji radiolokacyjnej obserwacji
okreznej (LN-66HP) daje kilkuset kilometrowy rejon obser-
wacji dla fregaty. Tym samym wielokrotnie zwigkszany jest
zasigg rozpoznania sytuacji nawodnej, w odniesieniu do
zasiggu zapewnianego przez radar fregaty AN/SPS-57
(Surface Search Radar). Jest to jednoznaczne z zapewnie-
niem dowddcy okretu dodatkowego czasu na podjecie wia-
sciwych dziatan.

Ten zakres zadan moze by¢ uzupetliany przez wykry-
wanie zagrozen przy pomocy systemu rozpoznawania ESM,
wykrywajacego i klasyfikujacego emisje¢ fal z radarow okre-
towych lub statkdéw powietrznych.

3.1.3. Wykrywanie i przeciwdzialanie zagrozeniom
asymetrycznym

W terazniejszych konfliktach zbrojnych, w ktorych domi-
nuje zagrozenie atakami terrorystycznymi, nowym zada-
niem $miglowca poktadowego jest szeroko rozumiana pre-
wencja, ktorej celem jest przede wszystkim wykrycie
zagrozenia ataku terrorystycznego (na przyktad przy uzyciu
niewielkich, cywilnych jednostek ptywajacych Iub lataja-
cych). Przeciwdzialanie moze polegaé na odstraszaniu lub
fizycznej eliminacji zagrozenia (terrorystow), przy wyko-
rzystaniu poktadowego karabinu maszynowego, ktory moze
by¢ montowany w drzwiach kabiny operatora systemow
(SENSO). Wczesne wykrycie zagrozenia pozwala okrgtowi
przygotowacé si¢ do odparcia ataku przy uzyciu uzbrojenia
okrgtowego oraz minimalizacji skutkow ewentualnego ataku
przez okretowe grupy OPA. W ramach tego zadania $mi-
glowiec uczestniczy w akcjach grup abordazowych, wyko-
nujac role Srodka transportu grupy na miejsce akcji oraz
prowadzac jej ostong z powietrza w trakcie akcji.

3.2. Zadania pomocnicze $Smiglowcow SH-2G

Zadaniami drugiego rodzaju wykonywanymi przez $mi-
gltowiec SH-2G na rzecz macierzystej fregaty (lub innego
okretu) sa:

— uzupehlianie zaopatrzenia z powietrza (VERTREP —
Vertical Replenishment),

— misje poszukiwawczo ratownicze (SAR — Search and
Rescue),

— ewakuacja rannych (MEDEVAC — Medical Evacuation),

— retransmisja tacznosci (COMREL — Communications
Relay).
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3.2.1. Zadania zaopatrzeniowe VERTREP

Zadania VERTREP realizowane sa przy wykorzystaniu
siatek transportowych podwieszanych do podkadtubowego
zamka zewngtrznego (P/N SP4380-11), o dopuszczalnym
obciazeniu eksploatacyjnym 1800kg. Tym sposobem moze
by¢ realizowane uzupehiania zapaséw lub przerzut sprzgtu
niezbgdnego dla dziatania fregaty.

3.2.2. Zadania ratownicze SAR

Do zadan ratownictwa SAR na rzecz wlasnego okretu lub
w przypadku innego zdarzenia losowego, moze by¢ wyko-
rzystywany hydraulicznie napgdzany dzwig ratowniczy
(P/N WE2003-3), o uzytecznym udzwigu 270kg (II klasa).
Jest on obslugiwany przez operatora systemow (SENSO).
Ten sam dzwig wykorzystywany jest do podejmowania
(opuszczania) pasazeréw z okretu, w przypadku braku mo-
zliwosci ladowania.

3.2.3. Ewakuacja rannych (MEDEVAC)

Na potrzeby ewakuacji rannych istnieje mozliwosci de-
montazu z tylnej kabiny $miglowca (przedzialu SENSO)
skrzyni wyrzutnika ptaw oraz zlozenia aparatury czujnikow
SENSO systeméw, co udostgpnia wigksza ilo$¢ miejsca.
Ponadto wnetrze kabiny transportowej dostosowane jest do
montazu noszy.

3.2.4. Retransmisja tacznosci (COMREL)

Natomiast dla retransmisji tacznosci $migtowiec mo-
ze wykorzystywac¢ pokltadowe radiostacje AN/ARC-159
i AN/ARC-182, pokrywajace zakres UHF 1 VHF.

3.2.5. Operacja HIFR

Zgodnie koncepcja LAMPS $migtowiec SH-2G posiada
zdolno$¢ do uzupetniania paliwa z okrgtu w locie (HIFR —
Helicopter In Flight Refueling). Jest to cecha bardzo przy-
dana, gdy $miglowiec nie ma mozliwosci ladowania na
okrecie, na przyktad z powodu uszkodzenie ladowiska.

Fot.8. Operacja HIFR w wykonaniu SH-2G

3.3. SH-2G - elementy budowy $miglowca
bazowania pokladowego

Smigtowce H-2 byly konstruowane z mysla o ich roli
jako $migltowcoéw poktadowych dla niewielkich okrgtow,
dlatego tez sa one w petni dostosowane do tego rodzaju
zadan, zarowno pod wzgledem budowy, wyposazenia oraz
zasad eksploatacji.

Charakteryzuje si¢ bardzo zwarta konstrukcja platowca
oraz niewielkimi wymiarami zewngtrznymi. W celu umo-
zliwienia wepchnigcia $miglowca do niewielkiego hangaru
okretu, $migtowiec SH-2G posiada mozliwos$¢ ztozenia
topat wirnika nosnego, $migta ogonowego oraz rozwarcia
dziobowej czgsci kadtuba.

Fot. 9. SH-2G ze zlozonymi lopatami WN i SO

W celu zapewnienia bezpieczenstwa personelowi oraz
sprzetowi w czasie przechytow okre¢tu, na catym kadlubie
$migtowca znajduja si¢ wezty do zakotwiczenia $§miglowca
do poktadu ladowiska lub §cian hangaru.
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kadtuba Awﬁ kadiuba
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hydrometeorologiczrych

ogonowej

Ziozene topay Smigla
agonowego

Fot. 10. Kotwiczenie smiglowca SH-2G

W celu dostosowania konstrukeji do specyfiki techniki
ladowan na poktadzie okretéw (braku systeméw wspoma-
gania ladowania) SH-2G posiada specjalnie wzmocnione
podwozie. Bezdgtkowe opony kot gtownych pompowane sa
do ci$nienia 250 PSI.
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Fot. 11. SH-2G — lewa golen podwozia gléwnego

Duzy nadmiar mocy dwoch silnikéw turbinowych T700-
GE-401 (2 x 1285 kW, przy masie catkowitej 6123 kg)
podnosi bezpieczenstwo podczas startow/ladowan z nie-
wielkich ptaszczyzn ladowiska okrgtu, w szczegdlnosci
w ztych warunkach atmosferycznych (stanu morza). Ponad-
to silniki te zostaly specjalnie dostosowane do pracy w silnie
zasolonym $rodowisku morskim (zabezpieczenia antyko-
rozyjne lopatek, specjalne obstugi przemywania silnikow).

Agresywne §rodowisko morskie oraz intensywna eksplo-
atacja wymagata zastosowania wysokiego poziomu podat-
no$ci obslugowej oraz diagnostycznej, a takze stosowania
specjalnie dostosowanego systemu obshug, ktory w szcze-
g6Inosci ma za zadanie kontrolg stanu oraz zabezpieczenie
antykorozyjne. W celu zapewnienia wysokiego poziomu
gotowosci (dostgpnosci), Smigtowiec SH-2G eksploatowany
jest wedhug strategii mieszanej tj. generalnie wedlug stanu
technicznego (z kontrola parametrow oraz kontrola poziomu
niezawodno$ci), natomiast komponenty ukladu transmisji
napedu sa eksploatowane wedhug resursow (czasu pracy).

4. POSUMOWANIE

Juz przeszto 70 lat $miglowce wykonuja zadania z pokta-
dow okretéw. W ciagu tego czasu zmieniaty si¢ ich zadania,
rosty stawiane przed nimi wymagania. Z uwagi na fakt, ze
USA posiadaja najwigksza flot¢ bojowa $wiata, ogromne
doswiadczenie operacyjne oraz pot¢zny budzet przezna-
czany na Sity Zbrojne, US Navy wyznacza nowe kierunki
wykorzystania morskich systemow uzbrojenia, w tym
rowniez w zakresie $migtowcowego lotnictwa poklado-
wego. Koncepcja LAMPS sprawdzita si¢ operacyjnie, mig-
dzy innymi w czasie dziatan wojennych Operacji Pustynna
Burza, 46 $miglowcow LAMPS (34 SH-60B LAMPS
Mk. III oraz 12 SH-2F LAMPS Mk. I) wykonato 4102 lotéw
bojowych, z sumarycznym nalotem 10 123[h] oraz gotowo$-
cig zadaniowa (MC) na poziomie 87%.

Dzigki kolejnym modyfikacjom (uaktualnianiu) koncep-
cji LAMPS, reprezentujace je smigtowce poktadowe, nadal
beda z powodzeniem petni¢ stuzbe i stanowic nierozerwalny
element systemow uzbrojenia okr¢tow bojowych. W nie-
dalekiej przysztosci czeka nas kolejny etap rozwoju $mi-
glowcow poktadowych, w zwiazku z wprowadzaniem do
eksploatacji $miglowcodw bezpilotowych.
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S. Szawlowski

SH-2G HELICOTER — REPRESENTATIVE OF LAMPS
DECK HELICOPTER CONCEPT

Summary

The beginning of onboard shipborne helicopters were
marked by pioneer tests of the German Krigsmarine in the
third decade of the 20th century. Rapid growth of this air-
craft type occurred on end of World War II and during the
period of the Cold War in the sea forces of two world po-
wers: USA and USSR. One of the utilization concepts for
a new onboard helicopter, carrying out tasks from the decks
of smaller ships (ACS type - Air Capable Ship) was LAMPS
program (Light Airborne Multi Purpose System). It became
worked out at the beginning years of 7th decade of the 20th
century by US Navy. This concept established the deve-
lopment of the combat possibilities of a individual ship
through the increase of the possibilities of its onboard heli-
copter. The first helicopter designed according to the
LAMPS Mk I concept was SH-2F ,,Seasprite” helicopter. Its
successor — SH-2G ,,Super Seasprite”, which is presently
exploited by Polish Navy — represents also this concept for
operational utilization of onboard helicopter. In the article
the principal assumptions of the primary LAMPS concept
and its future modifications are encompassed. The short cha-
racteristics of the SH-2G helicopter in aspect of realized
tasks and its adaptation to the ship exploitation is submitted.

C. lllaBnoBCKHA

BEPTOJIET SH-2G — [IPEJICTABUTEJIb
KOHIIETILIMU TAJTYBHOI'O BEPTOJIETA LAMPS

Pesrome

Havano ITanyOHBIX BEpTOJETOB ATO MHUOHEPCKHE TIO-
neITkH Mopckoro ®@nota ['epmannu (Krigsmarine) B KoHIIe
30-x romoB XX-ro Beka. bypHOe pa3BUTHE 3TOH CeMbH
JIETAIONIUX anmnapaToB HACTYNWIJIO Mocie okoHuaHus I1-oi
MHPOBOW BOWHBI B MOPCKHMX CHJIaX JBYX Jep:KaB Mepuoja
,.xonoaHou BorHb": CIHA u CCCP. OxgHoli n3 KOHIEIIUI
HOBOT'O HCITOJIb30BAHUS MayOHOTO BEPTOJIETA, BBIMTOJIHSA-
FOILET0 3/1aHUs C TaTyObl HEOOJIBITNX BOSHHBIX KOpabiei
(ACS — air capable ship), 6su1a mporpamma LAMPS (Ligot
Airborne Multi Purpose System). Ona Oblia paspadorana
B Hauase 70-x rogoB XX-ro Beka B® CIIA (US Navy). Ota
KOHIICTIINS 3aKJIabIBajla IOBBIMIEHHE OOEBBIX BO3MOXK-
HOCTeW KopalJiisi MyTEM MOBBIIIEHHUS] BO3MOKHOCTEH €To Ia-
nyOHOrO Beprosiéra. IlepBbIM BepTOJIETOM, CKOHCTPYHUPO-
BaHHEIM 10 KoHuenuuu LAMPS Mk. I, 6em1 SH-2F
wSeasprite”. Crienyromas Bepcust SH-2G ,,Super Seasprite”,
KOTOpBIH B HacTosiuiee Bpemst skcruryatupyercst BO [lompim
— MPEACTaBUTENb TOIDKE KOHIEIINHA ONEPalMOHHOTO HC-
MOJI30BaHUS MATyOHOTO BepToiE€Ta. B cTaThe 3amelneHbl
TJIaBHBIC TPUHITUIIBI IEPBOHAYATBHON KoHIenuu LAMPS
n e€ monudukaryu. [IpencraBiena KpaTkas XapakTepUCTH-
ka BepTon€éta SH-2G B acmekTe peaqn30BaHHBIX 3aJaHU
Y TIPUCIIOCOOJICHHUS K DKCIUTyaTallii Ha BOGHHOM Kopaoie.
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