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W artykule przedstawiono krotki rys historyczny Lot-
nictwa Policji, strukture organizacyjnq, zasady funkcjono-
wania oraz zadania. Opisano mozliwosci wykorzystania,
zadania operacyjne oraz okreslono stopien dostosowania
eksploatowanych typow Smiglowcow do realizacji lotniczych
zadan policyjnych, wykorzystujqc metode ekspertow. Ponad-
to scharakteryzowano wszystkie typy smiglowcow uzytko-
wanych w stuzbie Lotnictwo Policji, przedstawiono smi-
glowce wybranych panstw zrzeszonych w PACE oraz podjeto
rozwazania dotyczqce zakupu nowego typu smigtowca dla
Policji.

1. WSTEP

Smigtowce — dzieki specyficznym walorom taktyczno-
technicznym znalazly szerokie zastosowanie nie tylko w lot-
nictwie wojskowym i cywilnym, ale rowniez w lotnictwie
shuzb porzadku publicznego — w sktad ktorego wchodzi
Lotnictwo Policji.

Personel zatrudniony w strukturach Lotnictwa Policji
charakteryzuje si¢ bardzo duzym do$wiadczeniem zawo-
dowym wynikajacym z praktyki nabytej, zar6wno w lot-
nictwie wojskowym jak i cywilnym. Piloci legitymuja si¢
nalotem rzedu kilku tysigcy godzin oraz uprawnieniami do
lotéw w trudnych warunkach atmosferycznych zaréwno
w dzien jak i w nocy. Personel techniczny stanowi natomiast
grono bardzo do$wiadczonych fachowcow, realizujacych
obshugi techniczne i zapewniajacych bezawaryjna eksplo-
atacj¢ uzytkowanych statkow powietrznych.

Poszczegolne jednostki Lotnictwa Policji dziataja w za-
sadzie na terytorium poszczegélnych wojewddztw do kto-
rych zostaly przydzielone, jednak w sytuacjach kryzyso-
wych kazdy $miglowiec moze by¢ skierowany w dowolne
miejsce w Polsce.

Lotnictwo Policji oprocz dziatalnosci wynikajacej z jego
przeznaczenia wspomaga rowniez Lotnictwo Strazy Gra-
nicznej i Lotnictwo Sanitarne, a w przypadku wystapienia
klegski zywiotowej jest rowniez zobligowane do wlaczenia
si¢ w akcje ratowniczo-ewakuacyjne.

Zaktada sig, iz dzigki wprowadzeniu $migtowcow do
dziatan operacyjnych w ramach wsparcia lotniczego,
znacznie wzrosnie operatywno$¢ i skuteczno$¢ dziatania
Policji, co w zadowalajacy sposob przyczyni si¢ do zwigk-
szenia poczucia bezpieczenstwa obywateli.

2. RYS HISTORYCZNY

Polskie lotnictwo policyjne, pomimo swych tradycji
siggajacych okresu migdzywojennego, stanowi bardzo mto-
da formacje.
Wykorzystanie $migtowcoéw do zadan policyjnych zapo-
czatkowano w roku 1965, kiedy to po raz pierwszy zostaty
poderwane w powietrze dwa $Smigltowce Mi-4 i dwa $mi-
glowce SM-1 Eskadry Lotnictwa Transportowo-Laczni-
kowego MSW, w celu poszukiwania zbieglych z wigzienia
w Krosnie przestepcow. Niezaleznie od prowadzonych
poszukiwan, wzdtuz prawdopodobnej trasy ucieczki skaza-
nych rozrzucano takze specjalne ulotki z komunikatem
policyjnym.
Po przeksztatceniu eskadry w 103 Pulk Lotnictwa Nad-
wislanskich Jednostek Wojskowych MSW, ktory dopo-
sazono mig¢dzy innymi w §migtowce Mi-2, M-8, Mi-17, PZL
W-3 Sokot i Bell 206B Jet Ranger 111, skala wykonywanych
zadan na rzecz resortu spraw wewngtrznych znacznie
wzrosta. Do 1995 roku 103 pl NJW MSWiA samodzielnie
zabezpieczat catg dziatalno$¢ lotnicza w resorcie, realizujac
w pelnym zakresie rowniez wsparcie zadan policyjnych.
Do wazniejszych akcji przeprowadzonych przy uzyciu
statkow powietrznych 103 pl NJW MSWiA nalezy zaliczy¢:
rok 1979 — udziat w akcji ewakuacji dzieci w czasie
,Zimy stulecia”,

— rok 1979 — zabezpieczenie wizyty papieza Jana Pawta I1
w czasie pierwszej pielgrzymki do Polski,

— 1ok 1982 — udziat w akcjach przeciwpowodziowych,

— lata 1990+1998 — udziat w szkoleniu GROM,
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— lata 1990 — zapewnienie ostony ludno$ci zydowskiej
migrujacej z Rosji do Izraela w ramach akcji przez
,,most”,

— 1ok 1991 — udziat w zabezpieczeniu miast wojewodzkich
w zwiazku z zaistniala grozba atakow terrorystycznych
na gléwne instytucje i obiekty uzytecznosci publicznej,

— 1ok 1992 — udziat w akcji zwalczania pozaréw lasow na
Slasku,

— rok 1992 — realizacja zadan zwiazanych z ochrona
granicy wschodniej przed fala masowych przerzutow
nielegalnych imigrantow z Azji przez Dyzurng Placowke
Lotnicza w Bialej Podlaskiej (powstala na bazie 103
Pultku) przy wspotpracy ze Straza Graniczna,

— realizacja zadan zwiazanych z ochrona placéwek dyplo-
matycznych w ramach akcji TOBUR.

W ramach dziatalnosci lotniczej putk ponadto realizowat
zadania wynikajace z jego statutowej dziatalnosci — migdzy
innymi zabezpieczajac przewozy najwazniejszych osob
W panstwie.

Poczatek dziatalnosci polskiego lotnictwa policyjnego
w zasadzie datuje si¢ na rok 1996, kiedy powstaly dwa
pierwsze Zespoty Lotnictwa Policyjnego KWP w Krakowie
i w Poznaniu, wyposazone w 2 $migtowce PZL Kania.
W 2000 roku przejeto — po rozformowaniu 103 pl NJW
MSWiA 11 $miglowcoéw, ktore po modyfikacji zostaty
wprowadzone do stluzby w nowych strukturach Lotnictwa
Policyjnego, uroczyscie inaugurujacego dziatalnos¢ 09 maja
2001 roku.

Poszczegolne jednostki organizacyjne Lotnictwa Poli-
cyjnego rozlokowane zostaty na lotniskach cywilnych,
potozonych w granicach administracyjnych nast¢pujacych
miast i dysponowaty $migtowcami:

Warszawa — lotnisko Babice
Zarzad Lotnictwa Policyjnego Biura Stuzby
Prewencyjnej KGP
— 3 $migtowce Mi-8§,
— 1 $migtowiec PZL W-3 Sokét,
— 2 $migtowce Bell 206B Jet Ranger II1.

Bialystok — lotnisko Krywlany
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Bialystok
— 1 $migtowiec Mi-2.

Gdansk — lotnisko Rebiechowo
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Gdansk
— 1 $migtowiec W-3.

Krakow — lotnisko Balice
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Krakow
— 1 $migtowiec PZL Kania.

L6dzZ - lotnisko Lublinek
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Lodz
— 1 $migltowiec Mi-2.

Poznan — lotnisko Lawica
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Poznan
— 1 $migtowiec PZL Kania.

Rzeszéw — lotnisko Jasionka
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Rzeszow
—1 $miglowiec Mi-2.

Szczecin — lotnisko Dabie
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Szczecin
— 1 $migltowiec Mi-2.

Wroclaw — lotnisko Strachowice
Sekcja Lotnictwa Policyjnego KWP Wroctaw
— 1 $miglowiec Mi-2.

Bezposredni nadzor nad dziatalno$cia Lotnictwa Poli-
cyjnego sprawowat Naczelnik Zarzadu Lotnictwa Policyj-
nego Biura Gtéwny Sztab Policji Komendy Gtownej Policji,
poprzez:

* Naczelnika Wydziatu Lotniczego,
» Kierownika Sekcji Obstugi Technicznej,
» Kierownika Sekcji Obstugi Lotow,
» Kierownika Jakosci,
» Inspektora Bezpieczenstwa Lotniczego,
» Szefa Wyszkolenia Lotniczego — Szefa Pilotow.

Nadzo6r merytoryczny sprawowatl natomiast Inspektorat
Lotnictwa Stuzb Porzadku Publicznego Departamentu Bez-
pieczenstwa Powszechnego MSWiA.

Dokumentami normalizujacymi dziatalno§¢ Lotnictwa
Policyjnego byta wprowadzona do uzytku stuzbowego de-
cyzja Naczelnika Zarzadu Lotnictwa Policyjnego Biura
Gltoéwny Sztab Policji KGP ,,Instrukcja Operacyjna Lot-
nictwa Policyjnego” zawierajaca ,,Instrukcje¢ Zarzadzania
Obstuga Techniczng”.

3. STRUKTURA ORGANIZACYJNA I ZADANIA
LOTNICTWA POLICJI

Nowy rozdziat w historii lotnictwa policyjnego zapo-
czatkowato Zarzadzenie Nr 1158 Komendanta Gtownego
Policji z dnia 17 pazdziernika 2005 r. ,,w sprawie powolania
oraz okres$lenia organizacji, zakresu dziatania i wlasciwosci
terytorialnej stuzby Lotnictwo Policji”. Wprowadzenie
w zycie zarzadzenia skutkowato nastepujacymi zmianami
organizacyjnymi:

1. W stuzbie Lotnictwo Policji w Komendzie Gtéwnej Po-
licji wyodrebniono nastgpujace komorki organizacyjne:
1) bezposredniego nadzoru nad:

a) personelem lotniczym,
b) technika lotnicza,
c) dziatalnoscia operacyjna;

2) prowadzenia dziatalno$ci operacyjnej i eksploatacji

statkow powietrznych.

2. W shuzbie Lotnictwo Policji w Komendach Wojewodz-
kich Policji, wyodrebniono komoérki organizacyjne, pro-
wadzace dziatalno$¢ operacyjna i eksploatacje statkow
powietrznych.

Ustalono jednocze$nie nowy zakres dziatania stuzby

Lotnictwo Policji do ktorego nalezy:

1. Udziat w dziataniach, akcjach i operacjach policyjnych
realizowanych z wykorzystaniem statkdw powietrznych
Lotnictwa Policji.

2. Realizowanie zleconych zadan lotniczych zgodnie z prze-
pisami obowiazujacymi w Lotnictwie Policji.

3. Udziat w operacjach majacych na celu przeciwdzialanie
sytuacjom kryzysowym, w tym atakom terrorystycznym
oraz ograniczenia i usuwania skutkow tych sytuacji.
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4. Wspdtpraca z whasciwymi wtadzami lotniczymi oraz in-
nymi organizacjami, realizujacymi zadania w ochronie
bezpieczenstwa i porzadku publicznego.

5. Prowadzenie szkolenia lotniczego.

6. Prowadzenie cksploatacji statkow powietrznych Lot-
nictwa Policji zgodnie z obowiazujaca w Lotnictwie
Policji dokumentacja techniczna.

7. Udziat w pracach Komisji Badania Wypadkéw Lot-
niczych Lotnictwa Panstwowego powolywanych przez
Ministra Obrony Narodowej w porozumieniu z Mini-
strem Spraw Wewngtrznych i Administracji.

8. Badanie incydentow lotniczych Lotnictwa Policji, od
badania ktorych odstapita Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego.

9. Bezposredni nadzér i kontrola:

a) przestrzegania przepisow prawnych w zakresie Lot-
nictwa Policji,

b) kwalifikacji personelu lotniczego,

¢) stanu bezpieczenstwa lotow w komoérkach organiza-
cyjnych Lotnictwa Policji,

d) przestrzegania zasad bezpieczenstwa ecksploatacji
statkow powietrznych Lotnictwa Policji;

10. Opracowywanie projektow decyzji, instrukcji i wytycz-
nych w zakresie stosowania przepiséw lotniczych w Lot-
nictwie Policji.

11. Prowadzenie analiz zwigzanych z dziatalnoscia Lotnic-
twa Policji oraz podejmowanie inicjatyw organizacyj-
no-prawnych, majacych wpltyw na wilasciwa realizacje
zadan przez stuzbe.

12. Wypracowywanie strategii i standardow operacyjnych
dziatania Lotnictwa Policji.

13. Monitorowanie stanu rozwoju techniki lotniczej i wdra-
zanie nowych rozwiazan w celu zwigkszenia bezpie-
czenstwa operacji lotniczych i podniesienia skutecznosci
wykorzystania sprzgtu lotniczego Lotnictwa Policji.

14. Nadzorowanie, koordynowanie i monitorowanie opera-
¢cji lotniczych, systemu obstugi technicznej i szkolenia
lotniczego pod wzgledem ich zgodnosci z przepisami
obowiazujacymi w Lotnictwie Policji.

15. Analizowanie potrzeb, planowanie, organizowanie oraz
realizacja szkolenia i doskonalenia zawodowego perso-
nelu lotniczego Lotnictwa Policji.

16. Planowanie i zgtaszanie potrzeb materiatowych do ko-
morek logistycznych Policji w zakresie utrzymania
ciaglej zdatnosci do lotu statkdéw powietrznych i innego
sprzetu lotniczego Lotnictwa Policji.

Dokumentem normalizujacym dziatalno$¢ jest Zarzadze-
nie nr 1216 Komendanta Gtownego Policji z dnia 2 listopada
2005 r. ,,w sprawie metod i form wykonywania zadan przez
stuzbg Lotnictwo Policji”. Zarzadzenie okresla metody 1 for-
my wykonywania zadan w Lotnictwie Policji przez poli-
cjantow i1 pracownikow Policji na ziemi 1 w powietrzu —
w szczegdlnosci w zakresie:

1. Nadawania i weryfikacji uprawnien personelowi lot-
niczemu Lotnictwa Policji.

2. Dzialalnosci operacyjnej Lotnictwa Policji.

3. Wykorzystania lotnisk i ladowisk.

4. Badan lotniczo lekarskich i utrzymania sprawnos$ci psy-
chofizycznej przez personel lotniczy Lotnictwa Policji.

5. Bezpieczenstwa lotniczego.

6. Systemu jako$ci w Lotnictwie Policji.

7. Utrzymania zdatnosci statkow powietrznych Lotnictwa
Policji do lotow.

8. Eksploatacji statkow powietrznych Lotnictwa Policji.

9. Zasady odbioru, przekazywania i ewidencji sprz¢tu lot-
niczego Lotnictwa Policji.

10. Zaopatrywania materialowo-technicznego statkow po-
wietrznych Lotnictwa Policji.

11. Ochrony i zabezpieczenia przeciwpozarowego statkow
powietrznych Lotnictwa Policji na lotnisku i ladowisku.

12. Bezpieczenstwa przy obstugiwaniu i uzytkowaniu stat-
kéw powietrznych Lotnictwa Policji.

Zarzadzenie Nr 2 Komendanta Gtownego Policji z dnia
17 stycznia 2006 r. ,,w sprawie Regulaminu Komendy
Gtownej Policji” wyznaczyto natomiast zakres zadan dla
Zarzadu Lotnictwa Policji Gtéwnego Sztabu Policji KGP

obejmujacych:
1. Planowanie i nadzorowanie realizacji przedsigwzigé
stuzby Lotnictwo Policji.

2. Prowadzenie inspekcji i kontroli komorek organiza-
cyjnych Lotnictwa Policji eksploatujacych statki po-
wietrzne 1 sprzg¢t lotniczy.

3. Opracowywanie analiz zwiazanych z dziatalnoscia Lot-
nictwa Policji oraz projektow aktow prawnych w tym
zakresie.

4. Monitorowanie operacji lotniczych, obstugi technicznej
i szkolenia lotniczego pod wzgledem ich zgodnos$ci
z wymaganiami prawa lotniczego oraz przepisami obo-
wiazujacymi w Lotnictwie Policji.

5. Wspdlpraca z wlasciwymi wladzami lotniczymi oraz
innymi organizacjami lotniczymi realizujacymi zadania
w stuzbie ochrony bezpieczenstwa i porzadku publicz-
nego.

6. Nadzor nad stanem jakosci i bezpieczenstwa lotniczego
w Lotnictwie Policji.

W oparciu o wyzej wymienione Zarzadzenia w Lot-
nictwie Policji rozpoczety zostal proces zmian, ktorego
celem bylo osiagnigcie wigkszej efektywnosci dziatan
shuzby Lotnictwo Policji. Na rysunku 3.1 przedstawiono
rozmieszczenie poszczegolnych komoérek stuzby Lotnictwo
Policji, natomiast na rys. 3.2 schemat organizacyjny.

Gdarisk

Warszawa
Mi-8T Mi-3T Mi-8S

TR )
S
s ?, Bell 2068 JR il
NE pZL W3, Sokot

y PZL,Kania”

Rys. 3.1. Rozmieszczenie komorek organizacyjnych stuiby Lot-
nictwo Policji
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Rys. 3.2. Schemat organizacji stuzby Lotnictwo Policji

W nowej strukturze Zarzadu Lotnictwa Policji wyo-
dregbniono Wydziat Lotniczy, realizujacy bezposrednio za-
dania lotnicze oraz cztery zespoly nadzorujace meryto-
rycznie dziatalnosci catej Stuzby Lotnictwo Policji. W sktad
Zarzadu Lotnictwa Policji Gléwnego Sztabu Policji KGP
wchodza:

* Wydziat Lotniczy,
» Sekcja Pilotow,
* Sekcja Obshugi technicznej,
» Zespot Nadzoru Operacyjnego,
» Zespot Szkolenia Lotniczego i Nadzoru nad Personelem
Lotniczym,
» Zespot Nadzoru Techniki Lotniczej,
o Zespot Bezpieczenstwa Lotow i Jako$ci Lotnictwa

Policji.

Wydzial Lotniczy
Sekcja Pilotow

KOMENDA GLOWNA POLICJI

>
>

<&
<

1. Wykonywanie zadan operacyjno-lotniczych w ramach
wsparcia dziatan realizowanych przez inne stuzby

Policji.

2. Utrzymywanie i podnoszenie kwalifikacji i uprawnien

personelu latajacego.

Sekcja Obstugi Technicznej

1. Realizowanie obstugi technicznej sprzgtu lotniczego

wydziatu.

2. Utrzymywanie i podnoszenie kwalifikacji i uprawnien

personelu technicznego.

3. Prowadzenie i aktualizowanie dokumentacji technicz-
nej, opracowywanie biuletynéw, polecen operacyj-
nych i innych dokumentéw wydanych i zatwierdzo-
nych przez uprawnione podmioty lotnicze dotyczacych
eksploatacji sprzetu lotniczego lub zasad pracy per-

sonelu technicznego.
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4. Organizowanie i prowadzenie gospodarki materia-
lowej 1 transportowej w zakresie zabezpieczenia wy-
konywanych operacji lotniczych i obstugi technicznej
przez personel lotniczy.

Zespot Nadzoru Operacyjnego

1. Planowanie i nadzorowanie realizacji przedsigwzigé
stuzby Lotnictwo Policji.

2. Monitorowanie gotowosci operacyjnej komorek organi-
zacyjnych wlasciwych w sprawach Lotnictwa Policji.

3. Nadzorowanie przestrzegania procedur operacyjnych
w zakresie wykonywania zadan lotniczych.

4. Zgtaszanie potrzeb materiatowych w zakresie realizacji
operacji policyjnych.

5. Kontrolowanie i nadzorowanie przestrzegania szczego-
towych zasad funkcjonowania poszczegodlnych komorek
organizacyjnych wtasciwych w sprawach lotnictwa poli-
cyjnego.

Zespot Szkolenia Lotniczego i Nadzoru

nad Personelem Lotniczym

1. Nadzorowanie aktualno$ci uprawnien personelu lot-
niczego.

2. Orzekanie o przedluzeniu kwalifikacji personelu lot-

niczego.

. Prowadzenie szkolen w stuzbie Lotnictwo Policji.

. Rozszerzanie kwalifikacji i uprawnien lotniczych.

5. Whnioskowanie do Komendanta Gtéwnego Policji o wy-
danie licencji i §wiadectw kwalifikacji personelowi lot-
niczemu Policji.

6. Wnioskowanie do Komendanta Gtéwnego Policji o wy-
danie imiennych upowaznien inspektora kontroli per-
sonelu lotniczego Policji.

7. Prowadzenie rejestru personelu lotniczego Policji.

. Nadawanie uprawnien personelowi lotniczemu Policji.

9. Kontrolowanie dokumentacji lotniczej w komorkach or-
ganizacyjnych wlasciwych w sprawach lotnictwa poli-

cyjnego.

Zespol Nadzoru Techniki Lotniczej

1. Nadzorowanie gotowosci policyjnych statkdéw powietrz-
nych i innego sprzgtu lotniczego do lotu w procesie jego
eksploatacji, prob i napraw.

2. Normowanie zasad eksploatacji policyjnych statkow po-
wietrznych.

3. Prowadzenie inspekcji oraz doraznych kontroli komorek
organizacyjnych Policji eksploatujacych statki powietrz-
ne i sprzet lotniczy.

4. Nadzorowanie, zatwierdzanie i aktualizowanie doku-
mentacji technicznej policyjnych statkow powietrznych,
majacej bezposredni wpltyw na bezpieczenstwo lotow.

5. Aktualizowanie wzorow dokumentacji techniczne;.

6. Prowadzenie ewidencji obowiazujacych w shuzbie Lot-
nictwo Policji.

7. Wnioskowanie o wprowadzenie zmian do obowiazuja-
cych przepisow i wymagan w zakresie okre§lania zdat-
nosci do lotu policyjnych statkdw powietrznych i ich
gotowosci do lotu.

8. Monitorowanie zmian przepisOw normujacych eksplo-
atacje statkow powietrznych Lotnictwa Cywilnego i in-
nych rodzajow Lotnictwa Panstwowego.

9. Udziat w odbiorach sprzgtu lotniczego Policji od pro-
ducentow lub zaktadéw remontowych.

W

oo

10. Wspotpracowanie z Cywilnymi Organami Nadzoru Lot-
niczego i innymi rodzajami Lotnictwa Panstwowego
w zakresie normowania zasad eksploatacji techniki lot-
niczej.

11. Udziat w pracach Komisji Badania Wypadkow Lotni-
czych Lotnictwa Panstwowego.

12. Wspotpracowanie ze stuzbami logistycznymi w zakresie
ustalania warunkow technicznych zaopatrzenia stuzby
Lotnictwo Policji.

13. Kontrolowanie kwalifikacji zawodowych w pelnym za-
kresie personelu technicznego oraz kontrolowanie per-
sonelu latajacego w zakresie uzytkowania statkow po-
wietrznych stuzby Lotnictwo Policji.

14. Zgtaszanie wszelkich zmian w odniesieniu do sprzgtu
lotniczego Policji, do Rejestru Statkdéw Powietrznych
Lotnictwa Stuzb Porzadku Publicznego.

Zespot Bezpieczenstwa Lotéw i Jakos$ci Lotnictwa Policji

1. Przewidywanie i wykrywanie zagrozen bezpieczenstwa
lotow, ocenianie ryzyka i opracowywanie dziatan profi-
laktycznych.

2. Opracowywanie, uzgadnianie procedur i przedstawianie
propozycji dziatan likwidujacych lub zmniejszajacych
ryzyko podczas wykonywania zadan lotniczych, nadzo-
rowanie wdrazania ich w komorkach organizacyjnych
Policji wlasciwych w sprawie lotnictwa policyjnego.

3. Kierowanie i nadzorowanie badan prowadzonych
w zwiazku ze zdarzeniami lotniczymi.

4. Organizowanie i prowadzenie badan zdarzen lotniczych
w uzgodnieniu z Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych Lotnictwa Panstwowego.

5. Opracowywanie corocznych ocen stanu bezpieczenstwa
lotow w Lotnictwie Policji i przekazywanie wnioskow
i zalecen kierownikom komorek organizacyjnych Policji
wlasciwych w sprawie lotnictwa policyjnego.

6. Organizowanie Konferencji Bezpieczenstwa Lotow
w stuzbie Lotnictwo Policji.

7. Realizowanie strategii na potrzeby programéw i ogol-
nych przepisow jakosciowych w shuzbie Lotnictwo Po-
licji.

8. Wydawanie i aktualizowanie ,,Ksiggi Jakos$ci” (okre-
$lajacej strategig dziatania, organizacjg i strukturg syste-
mu jakosci).

9. Zapewnienie prawidlowego funkcjonowania systemu
jakosci przez systematyczng analizg efektywnosci po-
szczegolnych elementow systemu pod katem osiagania
efektow jakosciowych.

10. Opracowywanie rocznych planow kontroli jakosci stuz-
by Lotnictwo Policji.

11. Opracowanie i doskonalenie oraz wdrozenie i monito-
rowanie systemow i procedur operacyjnych, zapew-
niajacych bezpieczne wykonanie wszystkich operacji
lotniczych.

Kolejnym etapem zapoczatkowanego procesu zmian,
a zarazem jednym z najwazniejszych przedsigwzig¢ zreali-
zowanych w 2008 roku przez Zarzad Lotnictwa Policji GSP
KGP byta reorganizacja stuzby Lotnictwo Policji w zwiazku
z realizacja wytycznych Ministra Spraw Wewngtrznych
i Administracji, zawartych w sprawozdaniu ,,Zespolu do
oceny funkcjonowania lotnictwa stuzb porzadku publicznego
i opracowania koncepcji jego efektywnego wykorzystania” —
powolanego Zarzadzeniem nr 14 MSWiA z dnia 29 stycznia
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2008 roku. W wyniku przyjetych rozwiazan likwidacji
ulegly trzy Sekcje Lotnictwa Policji KWP: w Biatymstoku,
Gdansku i Rzeszowie. Na rysunku 3.3 przedstawiono aktu-
alne rozmieszczenie poszczegodlnych komorek stuzby Lot-
nictwo Policji.

Warszawa ,,/
Mi-8T Mi-8T Mi-8S

Pl ?. Bell 2068 JR Hi $
N PZL W-3,,Sokot” .

PZL W-3,Soko” T

. Krakéw /

ST S~

Rys. 3.3. Aktualne rozmieszczenie komdrek organizacyjnych
stuzby Lotnictwo Policji

Smiglowce i personel lotniczy z likwidowanych pla-
cowek zostatl przeniesiony do innych jednostek Lotnictwa
Policji. Ponadto Lotnictwo Policji wprowadzito do stuzby 3
$migtowce Mi-2 przekazane z rozwiazanych jednostek lot-
nictwa Strazy Granicznej. W wyniku restrukturyzacji Policja
i Straz Graniczna zobowiazaly si¢, ze w rejonie gdzie do-
konano likwidacji placéwki danej formacji, zadania tej
jednostki przejmie pozostajaca w tym rejonie formacja,
a ponoszone w zwiazku z realizacja dodatkowych zadan
koszty, beda ograniczane jedynie do materiatéw eksploata-
cyjnych.

Innym bardzo waznym realizowanym przedsigwzi¢ciem
byta realizacja procesu certyfikacji organizacji obstugowej
Lotnictwa Policji — w mys$l porozumienia z dnia 28 marca
2007 roku, zawartego pomigdzy Ministrem Spraw Wew-
netrznych 1 Administracji a Prezesem Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Wniosek o certyfikacje wedlug przepisow
PART-145 zostat ztozony przez Komendanta Glownego
Policji w dniu 24 grudnia 2007 roku. W okresie od stycznia
do kwietnia 2008 roku trwaly przygotowania komorek orga-
nizacyjnych Lotnictwa Policji do spetnienia wymagan sta-
wianych przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lot-
niczego (European Aviation Safety Agency — EASA) w za-
kresie prowadzenia eksploatacji i obstugi technicznej stat-
kéw powietrznych. W maju i czerwcu 2008 roku we
wszystkich komoérkach organizacyjnych Lotnictwa Policji,
odbyty si¢ audyty kontrolne przeprowadzone przez Zespot
kontrolujacy powotany przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Po zrealizowaniu zalecen Zespotu kontro-
lujacego ULC i usunigciu wszystkich stwierdzonych niedo-
ciagnie¢ na poczatku listopada 2008 roku przeprowadzono
w wybranych placowkach Lotnictwa Policji audyty kon-
trolne, w trakcie ktorych stwierdzono spetnienie niezbed-
nych wymagan czego efektem bylo uzyskanie w dniu 19

listopada 2008 roku Certyfikatu Organizacji Obstugowej nr
PL.145.043.

W zwiazku z powyzszym Komendant Gtéwny Policji
Decyzja nr 781 z dnia 19 grudnia 2008 roku wprowadzit
z dniem 1 stycznia 2009 roku do stosowania w stuzbie Lot-
nictwo Policji, Charakterystyke Organizacji Obstugowej
(Maintenance Organisation Exposition — MOE) oraz Cha-
rakterystyke Organizacji Zarzadzania Ciagla Zdatno$cig do
Lotu (Continuing Airworthiness Management Exposition —
CAME). Schemat Organizacji Zarzadzania Ciagla Zdat-
no$cia do Lotu przedstawiono na rysunku 3.4, natomiast
aktualny schemat organizacji stuzby Lotnictwo Policji
zaprezentowano na rysunku 3.5.

NACZELNIK ZARZADU
LOTNICTWA POLICJI GSP KGP

KIEROWNIK JAKOSCI
LOTNICTWA POLICJI

Kierownik Odpowiedzialny >
Organizacji Obsiugowej

l

SZEF TECHNICZNY LP

Zarzadzajgcy Cigglg
Zdatnoscia do Lotu

ZESPOL NADZORU
TECHNIKI LOTNICZEJ  [®7"7"7=-"7=-"=-==-===-==--"

Rys. 3.4. Organizacja Zarzqdzania Ciqglq Zdatnosciq do Lotu

3.1. Zadania operacyjne i mozliwos$ci wykorzystania
lotnictwa policji

Dziatalno$¢ Lotnictwa Policji ukierunkowana jest sig

w zasadzie na pi¢¢ gtownych dziedzin:

— dziatania poscigowe,

— dzialania w ruchu drogowym,

— udziat w akcjach, operacjach z wykorzystaniem termo-
wizjiipasma TV do transmisji obrazu na stanowisko kie-
rowania,

— szkolenie 1 doskonalenie pododdziatdéw antyterrory-
stycznych,

— wspotdziatanie z innymi rodzajami lotnictwa.

Do szczegotowych zadan Lotnictwa Policyjnego naleza:
w zakresie dzialan i zabezpieczen prewencyjnych:

— prowadzenie dziatan poscigowo-blokadowych,

— poszukiwanie zwlok za pomoca urzadzen termowi-
zyjnych,

— udzial w operacjach policyjnych zwiazanych z zabezpie-
czeniem porzadku i bezpieczenstwa publicznego w czasie
trwania imprez masowych o podwyzszonym stopniu
ryzyka oraz podczas zabezpieczenia szczegdlnej rangi
uroczystosci panstwowych i koscielnych, w tym rowniez
wizyt VIP,

— udzial w zabezpieczeniach policyjnych prowadzonych
akcji ratowniczych w zwiazku z zaistniatymi katastrofami
i klgskami zywiotowymi, w tym mozliwo$¢ wykonania
akcji ratowniczej wobec ofiar na terenach trudno dostep-
nych (uzycie lin desantowych do przetransportowania
ofiar w miejsca bezpieczne),
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Rys. 3.5. Schemat organizacji stuzby Lotnictwo Policji

w zakresie ochrony przeciwpozarowej (rozpoznanie
zagrozen kompleksow lesnych, przekazywanie informa-
cji o ogniskach pozarow,

w zakresie zabezpieczenia prewencyjnego porzadku na
akwenach wodnych oraz udzialu w akcjach ratowni-
czych,

wspoldziatanie z patrolami ruchu drogowego na trasach
centralnej koordynacji stuzby oraz z pozostatymi patro-
lami bedacymi w stuzbie patrolowo-obchodowej,
objecie nadzorem z uzyciem $migtowca wszelkich kon-
wojow warto$ciowych oraz konwojow dziet sztuki, ktore
objete s gwarancjami rzadowymi,

w zakresie zwalczania przestepczosci
kryminalnej i gospodarczej:

44

obserwacja rejonow szczegolnie zagrozonych przestgp-
czoS$cia pospolita i zorganizowana, ostona i wspomaganie
dziatan operacyjnych, w tym ostona medyczna tych dzia-
fan,

zapewnienie szybkiego przemieszczenia na miejsce zda-
rzenia policjantow grup operacyjno-dochodzeniowych,

zespotéw minersko-pirotechnicznych, technikow krymi-
nalistyki, negocjatoréw, pododdziatdow antyterrory-
stycznych,

udziat w akcjach policyjnych prowadzonych przez stuzby
pionu kryminalnego w zakresie poszukiwan osob zagi-
nionych, ukrywajacych si¢ 0sob podejrzanych, tymcza-
sowo aresztowanych i zbiegow z zaktadow karnych, jak
réwniez innych osob znajdujacych si¢ w zainteresowaniu
Policji,

zapobieganie i zwalczanie przestgpczosci na szlakach
komunikacyjnych,

wspotdziatanie z komercyjnymi podmiotami w zakresie
ochrony 0s6b i mienia oraz odzyskiwania skradzionych
pojazdow,

monitorowanie tras przemieszczania si¢ figurantow
(umozliwienie wykonania dokumentacji filmowej i zdje-
ciowej np. od miejsca podjecia okupu do miejsca prze-
trzymywania zaktadnika),

obserwacja akwendow wodnych, ujawnianie przestgpstw
i wykroczen oraz kierowanie w miejsce ich popetnienia
patroli wodnych,
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ujawnianie skradzionych tadunkow, tymczasowych ma-
gazynow 1 innych obiecktow majacych zwiazek z prze-
stgpstwem, a usytuowanych w miejscach trudno dostgp-
nych (teren gorzysty, lesny, podmokty),

ujawnianie przestepstw zwiazanych z kradziezami paliw
z rurociagbéw, magazynoéw, elementow wyposazenia linii
kolejowych i sieci energetycznych,

rozpoznanie, wyszukiwanie nielegalnych wytworni spi-
rytusu na terenach podmokto-bagiennych (zwyczajowych
miejscach produkcji) oraz przerzut minerow do likwidacji
urzadzen produkcyjnych,

obserwacja terendw lesnych i akwenéw wodnych w celu
zwalczania klusownictwa oraz nielegalnej wycinki drzew,
rozpoznanie terenu pod wzgledem nielegalnych upraw
maku, konopi indyjskich, itp.,

wspotdziatanie z pionem kryminalnym oraz Straza Gra-
niczna w zakresie zwalczania przestepstw zwiazanych
z nielegalnym obrotem $rodkami ptatniczymi, bronia,
amunicja i narkotykami,

wspoltdziatanie ze Straza Graniczna w ochronie nienaru-
szalnoéci granicy panstwowej,

szkolenie oraz dziatania bojowe z pododdziatami antyter-
rorystycznymi w celu bezposredniego zwalczania ter-
roryzmu,

wykonywanie lotow dyspozycyjno-transportowych na
rzecz cztonkoéw sztabow akcji i operacji policyjnych,
wspoétdziatanie ze stuzbami policji panstw sasiednich.

Glowne zadania lotnicze realizowane w 2008 roku

poszukiwania 0sob zaginionych,

poszukiwania sprawcow przestepstw po napadach na
banki, kantory,

poszukiwania sprawcow zabojstw,

poszukiwania zwlok,

poscigi za sprawcami przestepstw,

loty transportowo-przewozowe, loty na rzecz Wydziatow
Prasowych KWP, KGP oraz przedstawicieli mediow,
rozpoznania terenu ze szczegdlnym uwzglednieniem
miejsc przechowywania skradzionych pojazdow,
penetracja terenu z powietrza zmierzajaca do rozpoznania
zagrozenia klusownictwem wodnym, nielegalnym zrzu-
tem $ciekow, nielegalnym wycinkom drzew, nielegal-
nych upraw maku, konopi indyjskich,

monitorowania drog i weztéw komunikacyjnych, monito-
rowanie tras przemieszczania si¢ kibicow w rejonie odpo-
wiedzialnosci poszczegolnych KWP i KSP w zwiazku
z organizowanymi imprezami masowymi, rozgrywkami
pitkarskimi.

Wybrane przyklady

Loty patrolowe i prewencyjne:

1.

W dniu 28.04.2008 podczas lotu patrolowego zloka-
lizowano pozary tak oraz terenu zadrzewionego. O zda-
rzeniu poinformowano straz pozarna.

. W dniu 12.04. 2008 r podczas lotu patrolowego podjgto

obserwacjg pociagu z kibicami druzyny pitkarskiej Lecha
Poznan zmierzajacego do Warszawy od granic Ozarowa
Mazowieckiego. Obserwacja objgto obszary gromadzenia
si¢ kibicow w rejonie stadionu, dworca Gdanskiego,
miejsca wyznaczone do parkowania autokarow z kibi-
cami. Loty oddziatywaty prewencyjnie — nie doszto do
powazniejszych zaktocen porzadku publicznego.

Loty poszukiwawcze:

1. W dniu 16.03.2008 r. podczas lotu poszukiwawczego na
rzecz KWP w Radomiu w rejonie m. Bialobrzegi zatoga
$migtowca Bell-206 przy uzyciu reflektora poktadowego
odnalazta zaginiona osob¢. W miejsce zdarzenia skiero-
wano Policje i Pogotowie Ratunkowe.

2. Styczen 2008 r. — SLP z KWP we Wroctawiu w okoli-
cach Wlenia powiat Lwowek Slaski zatoga wykonywata
lot poszukiwawczy za zaginiong osoba. Po 20 minutach
lotu zauwazono osobe odpowiadajaca rysopisowi poszu-
kiwanej. Droga radiowa wezwano stuzby naziemne.
Potwierdzono tozsamo$¢ osoby poszukiwanej.

3. Luty 2008 r. — SLP z KWP w Lodzi — zatoga $miglowca
odnalazta poszukiwang osobg wiszaca na stupie energe-
tycznym w przesiece lesnej.

4, Luty 2008 r. — SLP z KWP w Rzeszowie — odnaleziono
zwloki zaginionej osoby na terenie akwenu wodnego. Po
zgloszeniu Panstwowa Straz Pozarna wylowila zwtoki.

5. Marzec 2008 r. — Wydziat Lotniczy ZLP GSP KGP — za-
toga $migtowca Bell-206 w trakcie lotu poszukiwawczo-
ratowniczego w rejonie Bialobrzeg Radomskich odna-
lazta zaginionego 85 letniego mezczyzng.

6. Czerwiec 2008 r. — SLP z KWP w Lodzi — zaloga $mi-
glowca odnalazta zaginiona osobg. Nieprzytomnego
starszego mezczyzng znaleziono lezacego w wysokiej
trawie. Zaloga $miglowca wezwala Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe, ktore przetransportowato mezczyzng do
szpitala.

7. Lipiec 2008 r. — SLP z KWP we Wroctawiu — zatoga $mi-
glowca Mi-2 odnalazta 68-letniego me¢zczyzng cier-
piacego na chorobe Alzheimera w stanie skrajnego wy-
czerpania.

8. Sierpien 2008 r. — SLP z KWP w Bialymstoku — zatoga
$migtowca Mi-2 odnalazta 45-letniego mezczyzng, ktory
wybrat si¢ na ryby i w drodze powrotne;j stracit orientacje
W ternie.

9. Wrzesien 2008 r. — Wydziat Lotniczy ZLP GSP KGP —
zatoga $migtowca Bell-206 w locie poszukiwawczo-
ratowniczym w rejonie Lubartowa odnalazta 80-letnia
kobiete.

10. Pazdziernik 2008r. — SLP z KWP w Szczecinie — zatoga
$miglowca Mi-2 odnalazta 75-letnia kobiete, ktora wy-
szta samotnie do lasu na grzyby.

Loty poscigowe:

1. Styczen 2008 r. — SLP z KWP we Wroctawiu — zatoga
$migltowca brata udziat w akcji zatrzymania niebez-
piecznego przestgpcy na terenie rozleglego gospodarstwa
w okolicy Legnicy.

Loty konwojowe i operacyjne

1. Kwiecien — Czerwiec — Lipiec 2008 r. — Wydzial Lotni-
czy ZLP GSP KGP- wykonanie lotow na trasic War-
szawa — Wieden — Warszawa w celu przetransportowania
0s6b pozbawionych wolnosci.

2. Kwiecien — Wydziat Lotniczy ZLP GSP KGP — wyko-
nanie lotu na tracie Warszawa — Budapeszt — Warszawa
w celu przetransportowania os6b pozbawionych wol-
nosci.

3. Wrzesien 2008 r. — SLP z KWP we Wroctawiu — udziat
$miglowca Mi-2 w akcji uwolnienia porwanej kobiety
z rak mtodych mezezyzn, ktoérzy mieli na swoim ,,koncie”
réowniez napady na banki.
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Przedsiewziecia szkoleniowe wlasne i zlecone przez inne

jednostki organizacyjne Policji:

1. Loty patrolowo-zapoznawcze w rejonie dziatania gar-
nizonu Stotecznego dla funkcjonariuszy (stuchaczy kursu
Policji Wodnej) Centrum Szkolenia Policji w Legio-
nowie. Patrolowanie w dolinie rzeki Wisty i Zalewu
Zegrzynskiego.

2. Szkolenie poligonowe SPAP KWP w Katowicach — z za-
kresu dziatan desantowych, poscigowych oraz ratow-
niczo-ewakuacyjnych prowadzonych z poktadu smigtow-
ca przy uzyciu sprzgtu wysokosciowego 03-05.06.2008 r.

3. Cwiczenia poligonowe Krajowego Systemu Ratowniczo-
Gasniczego w Krynicy Zdroju na rzecz Komendy Wo-
jewodzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie —
w dniach 02-06.06.2008 r.

4. Cwiczenia poligonowe — szkolenie spadochronowo-wy-
sokos$ciowe dla instruktoréw spadochronowych oraz
instruktorow ratownictwa klasycznego jednostek antyter-
rorystycznych Policji.

5. Szkolenie poligonowe w ramach doskonalenia posia-
danych umiejgtnosci z zakresu skokow spadochronowych
i antyterrorystycznych technik wysokosciowych z wyko-
rzystaniem s$miglowca dla SPAP KWP w Olsztynie
w dniach 12-16.05.2008 r.

6. Cwiczenia poligonowe — desantowanie wysokosciowe
(zapoznanie z nowym sprzg¢tem zamontowanym na
$migtowcu Mi-8 oraz desantowanie spadochronowe,
doskonalenie techniki skoku) na rzecz SPAP KWP we
Wroctawiu w dniach 05-11.05.2008 r.

7. Szkolenie poligonowe pododdziatéw antyterrorystycz-
nych na poligonie w Wedrzynie w dniach 14-18.04.2008 r.
121-25.04.2008 r.

8. Cwiczenia ,,RUBIN 08” w Gdansku — odbijanie zaktad-
nikow na morskich jednostkach ptywajacych — udziat
zatogi i $migtowca Sokot.

9. Udziat zatogi Smigtowca w migdzynarodowych
¢wiczeniach ,,Cooperation 2008” na poligonie w Pstrazu
na rzecz Krajowego Centrum Koordynacji Ratownic-
twa 1 Ochrony Ludnosci w dniu 09.04.2008 r. oraz
20-26.04.2008 r. Cwiczenia polegaty na wspotdziataniu
polskich jednostek specjalistycznych i koordynacji dzia-
fan zespotow migdzynarodowych w ekstremalnych sytu-
acjach zniszczenia infrastruktury. Do dziatan oprocz
$miglowca ZLP delegowano $miglowiec z KWP we
Wroctawiu.

Ponadto realizowano biezace szkolenie lotnicze, instruk-
torow-pilotow, pilotow, instruktorow-mechanikow poktado-
wych, mechanikow poktadowych, operatoréw poktadowych
urzadzen dzwigowych. Przeprowadzano kontrole techniki
pilotowania, kontrole umiejgtnosci praktycznych i kontrole
czynnosci praktycznych podlegtego personelu. W 2008 roku
Lotnictwo Policji wykonato na trzynastu $miglowcach
(1 x Bell 206B JR 111, 5 x Mi-2, 2 x PZL Kania, 2 x PZL W-3
Sokot, 3 x Mi-8) 5473 loty w czasie 2674 godziny 29 minut.
W zestawieniu z rokiem 2007 nastapil wzrost nalotu o 508
godzin, czyli az 0 23%. Na uwagg zashuguje rowniez zacho-
wanie pozadanego poziomu bezpieczenstwa lotow — jedynie
6 zdarzen lotniczych, czyli jeden incydent na ponad 445
godzin lotu.

3.1.1. Okreslenie mozliwosci wykonania
zadan Lotnictwa Policji

Wykorzystujac metodg ekspertow mozna okresli¢ stopien
dostosowania $miglowca do realizacji lotniczych zadan poli-
cyjnych (LZP).

Na podstawie ocen ekspertow uzyskanych w badaniach
kwestionariuszowych mozna wyznaczy¢ oceng srednia ze
Wwzoru:

1 n
d==>4d, (3.1
nim
gdzie:
n — liczno$¢ ekspertow;
d; — skala ocen okreslajaca stopien dostosowania

$miglowca do realizacji LZP d; (i = 1,2,..., n) od

1do5;

skala ocen:

1 — SP w pekni dostosowany do realizacji LZP;

2 — SP dobrze dostosowany do realizacji LZP;

3 — SP dostatecznie dostosowany do realizacji
LZP;

4 — SP warunkowo dostosowany do realizacji
LZP;

5 — SP niedostosowany do realizacji LZP.

Obliczajac prawdopodobienstwo wykonania lotniczego
zadania policyjnego P(LZP) ze wzoru:

P(LZP) = 1,25 - 0,25d (3.2)

— w skrajnych przypadkach otrzymamy:
jezelid=1,to P(LZP)=1
jezelid=5,t0 P(LZP)=0

Podstawiajac do wzorow (3.1) i (3.2) — konkretne war-
tosci uzyskane na podstawie analizy badan kwestionariu-
szowych, mozna wyznaczy¢ prawdopodobienstwo P(LZP)
w przywiazaniu do typu Smigtowca.

W tabeli 3.1 zestawiono oceny czastkowe wystawione
przez ekspertow w skali od 1 do 5 oraz obliczone $rednie
oceny — d, w odniesieniu do mozliwo$ci wykonania LZP —
w przywiazaniu do typu $miglowca.

W tabeli 3.2 zestawiono natomiast obliczone warto$ci
prawdopodobienstwa wykonania lotniczego zadania poli-
cyjnego P(LZP) dla poszczegodlnych typow $miglowcow
poddanych ocenie ekspertow.
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Tab. 3.1. Zestawienie ocen czqstkowych i srednich - d, w odniesieniu do moZliwosci wykonania LZP - w przywiqzaniu do typu smiglowca

liczba ocen ekspertow w odnie- ocena ocena ocena ocena ocena ocena $r.
sieniu do typu $miglowca »17 »2” »37 W47 »7 d

Mi-2 0 4 12 0 0 2,75

Mi-8T 0 0 0 6 6 4,50

Mi-8S 0 0 0 1 11 4,92

W-3 Sokét 1 3 2 0 0 2,17

PZL Kania 1 6 0 0 0 1,86

Bell 206B Jet Tanger 111 0 3 5 0 0 2,62

Tab. 3.2. Zestawienie obliczonych wartosci prawdopodobienstwa — Mi-8,
wykonania LZP dla poszczegolnych typow smiglowcow — PZL W-3 Sokol,
Typ $miglowea P(LZP) — Bell 2063 Jet Ranger 111,
— PZL Kania,
Mi-2 0,56 — Mi-2.
Mi-8T 0,13 Wszystkie Smigtowce zostaty doposazone w urzadzenia
Mi-8S 0,02 tacznosci specjalnej do wspotpracy w sieciach resortu spraw
- wewngtrznych 1 administracji oraz inne urzadzenia specjal-
W-3 Sokét 0.71 ne, znacznie zwickszajace skuteczno$é wykrycia poszu-
PZL Kania 0,79 kiwanych ludzi i obiektow o kazdej porze dnia i nocy.
Bell 206B Jet Ranger 111 0,60
_ P(LZP)

11 4,92 a1 5

Mi-2 Mi-8T  Mi-8S W-3

Sokot
Rys. 3.6. Obliczone wartosci P(LZP) i d

PZL Bell
Kania  206B

Wykonane obliczenia wskazuja, ze najwigkszym praw-
dopodobienstwem wykonania lotniczego zadania policyjne-
go charakteryzuje si¢ $miglowiec PZL Kania P(LZP) = 0,79
— najnizszym natomiast $migtowce Mi-8S i Mi-8T (rys. 3.6).

4. CHARAKTERYSTYKA SMIGLOWCOW
LOTNICTWA POLICJI

Smigtowce eksploatowane w jednostkach organizacyj-
nych Lotnictwa Policji zostaty prawie w catosci pozyskane
ze 103 pulku lotniczego Nadwislanskich Jednostek Woj-
skowych MSWiA (rys. 4.1). Wyjatek stanowia Smiglowce
PZL Kania, ktore zostaty wyprodukowane w WSK Swidnik
z zamiarem wprowadzenia ich do eksploatacji w Lotnictwie
Stuzb Porzadku Publicznego. Obecnie Lotnictwo Policji
cksploatuje nastgpujace typy Smiglowcow:

Rys. 4.1. Smiglowce w barwach 103 pulku lotniczego Nadwi-
slanskich Jednostek Wojskowych MSWiA, od gory: Mi-17, PZL
W-3 Sokot, Mi-2, Bell 206B Jet Ranger 111, Mi-8
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Mi-8
Sredni §migtowiec transportowy, zatoga 3 osoby, pasa-
zerow 9/24 (rys. 4.2).

Rys. 4.2. Smiglowiec Mi-8T

Silniki: 2 turbowatowe TW-3 117 po 1417 kW

Srednica wirnika 21,29 m
Dhugos$¢ kadtuba 18,17 m
Wysokos¢ 5,65 m
Masa wlasna 6800 kg
Masa uzyteczna 5200 kg
Masa catkowita 12000 kg
Predkos$¢ maks. 250 km/h
Predkos¢ przelot. 225 km/h
Wznoszenie 8 m/s
Putap 4500 m
Zasieg 350/540 km

Zapas paliwa 1870/26151
Konstrukcja duralowa, potskorupowa.

Wirnik no$ny pigciotopatowy.

Pierwszy lot 17.09.1962 r.

Wersje: pasazerska, salon, pasazersko-towarowa.
Wyprodukowano ponad 10000 szt.

Dodatkowe wyposazenie:

— rama z zaczepem zewngtrznym o udzwigu 3000 kg,
— wciagarka LPG-3 / Breeze o udzwigu 150/275 kg,
— stanowisko do desantu na linach,

— reflektor SX-16,

— gogle noktowizyjne,

— dodatkowe zbiorniki paliwa 2 x 915 1.

PZL W-3 Sokét

Sredni $miglowiec wielozadaniowy, zatoga 2+3 osoby,
pasazerow 12 (rys. 4.3).

Rys. 4.3. Smiglowiec PZL W-3 Sokdl

Silniki: 2 turbo$migtowe PZL-10W po 650 kW

Srednica wirnika 15,70 m
Dhugo$¢ kadtuba 1421 m
Wysokos¢ 4,12 m
Masa wiasna 3680 kg
Masa uzyteczna 2420 kg
Masa catkowita 6800 kg
Predkos$¢ maks. 255 km/h
Predkos¢ przelot. 235 km/h
Wznoszenie 8,5 m/s
Putap 5100 m
Zasigg 690 km
Zapas paliwa 17001

Konstrukcja duralowa, potskorupowa.

Wirnik nosény czterotopatowy.

Pierwszy lot 16.11.1979 r. (w Polsce 1965 r.).

Wersje: pasazerska, salon, transportowa.
Wyprodukowano kilkaset sztuk.

Dodatkowe wyposazenie:

— weciagarka LPG-3/LUCAS o udzwigu 150/250 kg,
—  system obserwacji lotniczej Leo 400.

Bell 206B Jet Ranger I11

Lekki $miglowiec wielozadaniowy, zatoga 1+2 osoby,
pasazerow 3+4 (rys. 4.4).

Rys. 4.4. Smiglowiec Bell 206B Jet Ranger I1I
Silnik: turbowatowy Allison 250C-20 313 kW

Srednica wirnika 10,16 m
Dlugosc¢ kadtuba 9,50 m
Wysokos¢ 291 m
Masa wlasna 730 kg
Masa uzyteczna 720 kg
Masa catkowita 1450 kg
Predkos$¢ maks. 216 km/h
Predkos¢ przelot. 190 km/h
Wznoszenie 6,5 m/s
Putap 4115m
Zasieg 550 km
Zapas paliwa 3411

Konstrukcja duralowa, potskorupowa.
Wirnik no$ny dwutopatowy.

Pierwszy lot 10.01.1966 r.

Wersje: pasazerska, salon, transportowa.
Wyprodukowano ponad 7500 szt.
Dodatkowe wyposazenie:

— system obserwacji lotniczej Flir 2000,
— reflektor SX-16,

—  glosniki zewngetrzne.
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PZL Kania Silniki: 2 turbinowe GTD-350 po 294 kW

Lekki $miglowiec wielozadaniowy, zaloga 1+2 osoby, Srednl?le wirnika 14,50 m

pasazerow 8 (rys. 4.5). Dhugosé ’k'ad%uba 11,94 m
Wysoko$¢ 3,75m
Masa wtasna 2400 kg
Masa uzyteczna 1100 kg
Masa catkowita 3500 kg
Predko$¢ maks. 210 km/h
Predkosé przelot. 160 km/h
Wznoszenie 4,5 m/s
Putap 4000 m
Zasigg 540 km
Zapas paliwa 10701

Konstrukcja duralowa, potskorupowa.
Wirnik noény trojtopatowy.

Pierwszy lot 12.09.1961 r. (w Polsce 1965 r.).
Wersje: rozpoznawczo-tacznikowa.
Wyprodukowano ponad 5400 szt.

Rys. 4.5. Smiglowiec PZL Kania Dodatkowe wyposazenie:

Silniki: 2 turbowatowe Allison 250-C20B po 313 kW —  system obserwacji lotniczej Ultra Force 275C,

Srednica wirnika 14,56 m N reﬂ’ek'to'r §X-16,

Dhugosé kadtuba 12,03 m —  glosniki zewngtrzne.

Wysokos¢ 3,64 m

Masa wlasna 2365 kg 5. SMIGLOWCE WYBRANYCH PANSTW

Masa uzyteczna 1185 kg ZRZESZONYCH W PACE

Masa catkowita 3550 kg

Predko$¢ maks. 210 km/h Europejskie Stowarzyszenie Policyjnych Jednostek Wspar-
Predkos$é przelot. 190 km/h cia Lotniczego (Police Air Support Units Networking Centre
Wznoszenie 9.9 m/s Europe — PACE) —zostato powotane do zycia w 1998 na
Putap 4000 m konferencji w Brukseli. Od 2005 roku czlonkiem stowa-
Zasieg 430/886 km rzyszenia jest rowniez Zarzad Lotnictwa Policji Glownego
Zapas paliwa 600/1000 1 Sztabu Policji KGP. Celem nadrzednym jest wymiana dos-

Konstrukcja duralowa, polskorupowa. wiadczen 1 informacji oraz szeroko pojgta wspotpraca poli-
Wirnik nosny trojlopatowy. cyjnych jednostek wsparcia lotniczego. Cztonkami stowa-
Pierwszy lot 03.06.1979 r. (ulepszona wersja 21.02.1986 1.). rzyszenia sa rowniez jednostki policji spoza Europy.
Wersje: transportowa, pasazerska.

Wyprodukowano kilkanascie sztuk. Belgian Air Support Unit (Belgia)
Dodatkowe wyposazenie:

— system obserwacji lotniczej Flir 4000,

—  reflektor SX-5,

—  gogle noktowizyjne,

—  glosniki zewngtrzne.

Mi-2
Lekki $miglowiec wielozadaniowy, zatoga 1+2 osoby,
pasazerow 6+7 (rys. 4.6).

Smiglowiec MD900

Rys. 4.6. Smiglowiec Mi-2
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Dutch Air Support and Aviation Police (Holandia)

Smiglowiec Bo 105

Luxembourg (Luxemburg)

Smiglowiec MD902

Chiltern Air Support Unit (Wielka Brytania)

Smiglowiec EC135

Garda Air Support Unit (Irlandia)

Smiglowiec EC135

Servicio Aereo de la Policia. National Police (Hiszpania)

Smiglowiec EC135

Norwegian ASU (Norwegia)

Smiglowiec EC135

Police Hessen (Niemcy)

Smiglowiec EC145

Polizeifliegerstaffel NRW (Niemcy)

Smiglowiec EC135
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Letalska policijska enota — Slovenia
police ASU (Stowenia)

Smiglowiec EC135

Smiglowiec A-109 Power

Letecka Sluzba Policie Ceske Republiky (Czechy)

Smiglowce (od géry): Bell 412, EC 135, Bo 105

Wszystkie §migtowce wyposazone sa w systemy obser-
wacji lotniczej, reflektory ol$niewajace i inne dodatkowe
wyposazenie w zaleznosci od przeznaczenia i rodzaju wyko-
nywanych zadan.

6. WYBOR NOWEGO TYPU SMIGLOWCA
DLA POLICJI

Wybor nowego typu $migtowca uwarunkowany powi-
nien by¢ przede wszystkim koncepcja jego wykorzystania
w Lotnictwie Policji —uwzglgdniajac rowniez nowe zadania,
ktoére moga by¢ realizowane w przysztosci. W obecnej sy-
tuacji — z roznych wzgledow (np. czgste zmiany kierownic-
twa) ktore skutkuja korygowaniem strategii wykorzystania
lotnictwa, zmianami wachlarza zadan, czy chociazby innym

spojrzeniem na wykorzystanie statkéw powietrznych do

wsparcia dziatan policji, nie jest tatwe podjecie prawidtowej

decyzji 1 dokonanie trafnego wyboru odpowiedniego typu
$miglowca.

Na podstawie opinii ekspertow, wykorzystujacych i eks-
ploatujacych $miglowce w Lotnictwie Policji mozna stwier-
dzi¢, ze celowym bytoby posiadanie na wyposazeniu:

— $migtowcdw do przebazowania okoto 40 funkcjonariuszy
wraz ze sprzgtem i wyposazeniem,

— $migtowcdw do przebazowania okoto 10 funkcjonariuszy
wraz ze sprz¢tem 1 wyposazeniem, umozliwiajacych jed-
noczesnie realizacj¢ zadan desantowych przy uzyciu lin
zjazdowych i zadan ratowniczo-ewakuacyjnych,

— $miglowcow lekkich do realizacji zadan patrolowych,
poscigowych, poszukiwawczych i w ograniczonym zakre-
sie — transportowych.

W obecnej sytuacji, migdzy innymi ze wzglgdu na ogra-
niczone $rodki finansowe, ktore bgda mogly by¢ wyasy-
gnowane na zakup $migtowcoéw oraz zmiennos¢ koncepcji
wykorzystania lotnictwa, celowym byltoby skupienie uwagi
nie na smiglowcach cigzkich i srednich — ktérych zadania
moga z powodzeniem realizowa¢ eksploatowane w Lotnic-
twie Policji $miglowce Mi-8 i PZL W-3 Sokol, a na lekkim
$migtowcu wielozadaniowym, szczegolnie uwzgledniajac
fakt, ze resursy techniczne — juz dawno moralnie zesta-
rzalych §migtowcow Mi-2, dobiegaja konca.

Nowy $migtowiec wielozadaniowy, o masie do 3500 kg,
musi by¢ w klasie osiagdw 1 spelniajacej wymagania certy-
fikacji kategorii A, zgodnie z czgscia G przepisow JAR-OPS
3 lub réwnowaznych, a jego specyfikacja powinna gwa-
rantowac realizacj¢ zadan patrolowych, poscigowych, po-
szukiwawczych i transportowych w dwoch wariantach kon-
figuracyjnych:

— patrolowo-poszukiwawczym, wyposazonym w system
obserwacji lotniczej (SOL), reflektor ol$niewajacy, dwa
glosniki (megafony) — kazdy o mocy nie mniej niz 100 W,
wezly desantowe i dzwig (wciagarke), z zatoga w skladzie
1 -2 pilotow (do lotéw IFR w dzien i w nocy), obserwator
(operator SOL) oraz mozliwoscia przewozu minimum 3
0s0b (np. sanitariusz, ratownik, przewodnik z psem stuz-
bowym) — wariant zastosowany do wykonywania zadan
patrolowych, poScigowych i poszukiwawczych;

— pasazersko-transportowym, wyposazonym w wezly de-
santowe 1 dzwig (wciagarke), z zaloga w sktadzie 1+2 pi-
lotéw (do lotéw IFR w dzien i w nocy), oraz mozliwoscia
przewozu minimum 6 o0sob lub przewiezienia tadunku
wewnatrz $migtowca o masie do 800 kg — wariant zasto-
sowany do wykonywania zadan transportowych.

Smiglowiec musi posiadaé certyfikaty typu wydane lub
uznane przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lot-
niczego EASA (European Aviation Safety Agency), (EASA
Type Certificate lub Type Certificate transferred to EASA)
oraz mie¢ wyposazenie do wykonywania zadan wedtug
przepiséw IFR w dzien i w nocy z zaloga 1 1 2 pilotow.

Ponadto w celu zapewnienia pelnej realizacji zadan poli-
cyjnych, $migtowiec musi by¢ migdzy innymi wyposazony:
— w system obserwacji lotniczej (SOL) posiadajacy mozli-

wos¢ obserwacji w zakresie $wiatta widzialnego i w pod-

czerwieni, sprzgzony z reflektorem ol$niewajacym SX-16

(lub rownowaznym) oraz wielofunkcyjne stanowisko ope-

ratora w przedziale pasazerskim — zgodnie z wymaganiami,
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w urzadzenie naglasniajace z 2 glosnikami (megafony

zewngtrzne) o mocy nie mniejszej niz 100W kazdy,

— we wciagarke poktadowa o udzwigu minimum 220 kg,
wyposazona w ling no$na o dtugosci minimum 40 mb i sy-
stem awaryjnego cigcia liny,

— w 2 wysiegniki z weztami desantowymi (zaczepy do
montazu liny desantowej) po jednym na lewej i prawej
stronie kadtuba o no$no$ci minimum 250 kg kazdy,

— w lampg typu KOJAK zabudowang w dolnej czgsci kad-
luba, kolor filtra niebieski,

— w nahelmowe gogle noktowizyjne (generacji minimum
III z autogating’iem klasa B zgodnie z norma MIL STD-
-3009) w ilosci 2 szt.,

— w trzy niezalezne tory nadawczo-odbiorcze policyjnej

tacznosci radiowej.

7. PODSUMOWANIE

Stuzba Lotnictwo Policji stanowi stosunkowo mtoda for-
macjg, ktora podlega permanentnemu rozwojowi, a jej funk-
cjonowanie powinno opiera¢ si¢ na $cisle okreslonym kata-
logu zadan, bedacym odzwierciedleniem potrzeb wynika-
jacych ze specyfiki pozostatych stuzb Policji. Dopiero dys-
ponowanie pelna wiedza w tej dziedzinie oraz znajomos$é
nowego rodzaju zadan, ktore docelowo moga by¢ lub bgda
realizowane z wykorzystaniem Lotnictwa Policji, pozwoli
odpowiednio ukierunkowac dalszy rozwoj stuzby oraz
utatwi¢ wybor nowego typu $miglowca, ich ilo$¢ oraz do-
celowa lokalizacjg baz na terenie kraju, umozliwiajac efek-
tywniejsza realizacj¢ powierzonych zadan. Analizujac aktu-
alne rozmieszczenie baz Lotnictwa Policji i promienie
dziatania (rys. 7.1) trudno utwierdzi¢ si¢ w przekonaniu
o skutecznym uzyciu $migtowcow policyjnych na terenie
catego kraju, biorac pod uwage nawet fakt wspomagania
dziatalno$ci Policji nad obszarem Polski potnocnej i wschod-
niej przez lotnictwo Strazy Graniczne;.

Warszawa

?@ Bell 2068 JR 11
m’. g PZL W-3,,Jokér"

Rys. 7.1. Promienie dzialania i lokalizacja baz stuzby Lotnictwo
Policji

Najpilniejsza obecnie potrzeba jest modernizacja i zakup
nowych $migtowcow, ze wzgledu na konczace si¢ w naj-
blizszych latach resursy $miglowcoéw Mi-2, co pozwoli na
bezpieczniejsza 1 efektywniejsza realizacje zadan lotni-
czych. Ze wzgledu na skomplikowane procedury prze-
targowe 1 koszty, bedzie to zapewne proces dtugofalowy,

pochtaniajacy znaczne $rodki finansowe, ktore nalezy nie-
zwlocznie zabezpieczy¢.

Analizujac natomiast $rednia wieku personelu lotniczego
Lotnictwa Policji nalezaloby rozwazy¢ potrzebe utworzenia
certyfikowanego osrodka szkolenia lotniczego, ktory po-
zwolitby w przysztosci na mozliwos¢ szkolenia i prze-
szkalania pilotow zgodnie z wymaganiami obowiazujacymi
w lotnictwie cywilnym, a tym samym podwyzszanie kwali-
fikacji zatrudnionego personelu poprzez umozliwienie zdo-
bycia licencji pilota zawodowego.

Wprowadzenie do nowej struktury organizacyjnej Lot-
nictwa Policji, Sekcji Obstug Hangarowych, znacznie
usprawni procesy obstlugowe $miglowcoOw policyjnych,
poprzez skrocenie czasu obstug, co w bezposredni sposdb
przetozy si¢ na zwigkszenie gotowosci operacyjne;.

Wskazanym bytoby rowniez zwigkszenie zdolnosci ope-
racyjnych Lotnictwa Policji, co jest mozliwe do osiagnigcia
poprzez zwigkszenie liczby etatdéw w istniejacych komor-
kach organizacyjnych oraz tworzenie nowych baz lotni-
czych przy Komendach Wojewodzkich Policji w miastach,
nieobjetych promieniem dziatania §miglowcow policyjnych.

Pomyslne zakonczenie procesu restrukturyzacji i wpro-
wadzenie docelowych struktur komorek organizacyjnych
Lotnictwa Policji pozwoli na petnienie dyzuréw cato-
dobowych, co znacznie zwigkszy mozliwosci operacyjnego
wykorzystania sSmiglowcow.

Odznaka pilota Lotnictwa Policji

Odznaka mechanika Lotnictwa Policji

W publikacji wykorzystano zdjgcia ze zbiorow wilasnych,
Lotnictwa Policji i PACE.
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D. Fratczak

THE PRINCIPLES OF FUNCTIONING
AND THE TASKS OF THE POLICE
AVIATION

Summary

In the article the short historic draft of the Police aviation,
its organizational structure, the principles of functioning and
tasks is submitted. Described are the possibilities of uti-
lization, operating tasks and the adaptation degree of the
exploited types of helicopters to the realization of air of po-
lice tasks is defined, utilizing the experts method. Moreover,
all types of helicopters used in the police aviation service are
characterized, the helicopters of selected States organized in
PACE union are submitted and considerations are drawn
relating to the purchase of a new type of helicopter for the
Police.

J. ®ponuak

MMPUHIUIIBI ®YHKIIMOHUPOBAHNWA
N 3AJAHUA ABUALIMUN B ITIOJIMITUN

Pesrome

B cratbe mpencraBieH KOPOTKHA HUCTOPUUYECKHA 0030p
ABUAIMHY B TTOJIUINH, ONTMCAHBI €€ OpraHU3allnOHHAS CTPYK-
Typa, mpaBwia (yHKIHOHUPOBAHUS W 3ajaHus. OmucaHo
TaK)Ke BO3MOKHOCTH NIPHMEHEHHSI, ONIePalHOHHbIE 3aaHNs
1 OTIPEJICJICHO CTETIeHb MPUCTIOCOOICHHUS SKCILUTYaTHPYEMBIX
TUTIOB BEPTOJIETOB IS pealu3alliil BO3IYIIHBIX ITOJIH-
HNEeHCKUX 3aJaHui C ymoTpeOJIeHHeM MeToJia SKCIIEPTOB.
Kpome Toro, oxapakrepru3oBaHO BCE TUIIbI BEPTOJIETOB Ha-
XOAAImuUXcs Ha cinyx0e Bozmymno#t Ilomunuu, mpencra-
BIIEHO BepTONETHI m30panHbiX crpaH-wieHoB PACE u pac-
CyXJeHUs CBsi3aHHbIE ¢ OKynKou Jiuist [lonbium Bepronéra
HOBOTO THIIA.
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