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You must know what was before
to have a feeling of what will be coming
(Thor Heyerdal)

Za zycie wybranej galezi lotnictwa przyjelo si¢ przyjmo-
waé diugosc okresu, jaki uptynql od uznanego za pierwszy
swobodny lot okreslonego statku powietrznego, wykonany
z czlowiekiem na poktadzie i mocq wlasnego napedu. Tak,
wiec baloniarstwu ,,zycie” liczy sie od pierwszego wzlotu
balonu z zatogq (Jean Francois Pildtre Rozier i markiz
major Francois Laurent d'Arlandes) w 1783 roku, a samo-
lotom od pierwszego pionerskiego lotu Orville'a Wrighta
w 1903 roku. Wedlug tej samej konwencji lotnictwu Smi-
glowcowemu w ubieglym roku ,,stukneto” 100 lat, bowiem
17 listopada 1907 r. odbyl sie, uznany oficjalnie za pierwszy,
swobodny wzlot Smigtowca Paula Cornu, spelniajqcy przy-
toczonq definicje ,, pierwszenstwa”.

WSTEP

Za ,;zycie” wybranej galgzi lotnictwa przyjeto si¢ przyj-
mowac¢ dhugos¢ okresu, jaki uptynat od uznanego za pierw-
szy swobodny lot okreslonego statku powietrznego, wyko-
nany z cztowiekiem na pokladzie i moca wtasnego napedu.
Tak wigc baloniarstwu ,,zycie” liczy si¢ od pierwszego wzlo-
tu balonu z zatoga (Jean Francois Pilatre de Rozier i markiz
major Francois Laurent d'Arlandes) w 1783 roku, a samo-
lotom od pierwszego pionierskiego lotu Orville'a Wrighta
w 1903 roku. Wedlug tej samej konwencji lotnictwu $mi-
glowcowemu w ubiegtym roku ,,stukngto” 100 lat, bowiem
w tym wtasnie roku — 17 listopada 1907 — odbyt si¢, uznany
oficjalnie za pierwszy, swobodny wzlot $migtowca Paula
Cornu, spetiajacy przytoczona definicjg ,,pierwszenstwa’.

Warto zauwazy¢, ze ten historyczny wyczyn $migtowca
Cornu miat miejsce w niespelna 4 lata po pierwszym locie
Flyera braci Wright w Ameryce 7 grudnia 1903 r. i zaledwie
niewiele ponad rok po pierwszym locie samolotu /4-bis
w Europie, zrealizowanym we Francji przez Brazylijczyka
Alberto Santos-Dumonta 13 wrzes$nia 1906 roku, ale to pio-
nierskie osiagnigcie nie doczekalo si¢ takiego rozglosu jak
loty samolotowe. Najwazniejsza przyczyng takiego braku
zainteresowania bytlo to, ze w odréznieniu od samolotoéw,
ktérych rozwdj po roku 1903 byt procesem niezwykle dyna-
micznym, pierwszy lot maszyny wirnikowej stanowit zaled-
wie pierwszy krok i byt tylko niesmiatym poczatkiem proce-
su rozwoju wiroptatow, dlugiego i najezonego ogromnymi
trudno$ciami. A poza tym w skuteczny rozwdj smigtowca
i jego uzyteczng warto$¢ nikt na poczatku XX wieku nie
wierzyl, czego najlepsza ilustracja jest znana, ale zashugu-
jaca raz jeszcze na przypomnienie, opinia jednego z braci
Wright, Wilbura. W dokumencie z roku 1909 roku pisat on:

,,Jak wszyscy nowicjusze zaczelismy z bratem, w latach
naszej mtodosci, od proby zbudowania smigtowca, szybko
Jjednak dostrzeglismy, ze smiglowiec nie ma przed sobq Zad-
nej przysziosci i dlatego projekt porzucilismy. Smiglowiec
tylko z najwiekszym wysitkiem jest zdolny do wykonywania
tego, co balon czyni bez trudu, a w Zadnym razie nie jest lep-
szy od balonu, jesli idzie o szybki lot do przodu. Gdy zawodzi
naped, smiglowiec spada jak kamien, bowiem nie jest w sta-
nie ani zawisnqc¢ w powietrzu jak balon, ani splynq¢ do ziemi
lotem $lizgowym jak samolot. Smiglowce sq wprawdzie duzo
tatwiejsze do skonstruowania niz samoloty, ale jesli nawet
budowa ich sie uda, bedq bezuzyteczne”.

PIERWSZY LOT

Przypomnijmy okoliczno$ci lotu, ktory zapoczatkowal
czczone dzi$ 100-lecie lotnictwa $migtowcowego.

Mial on miejsce w miejscowosci Coquainvilliers we
Francji w dniu 13 listopada 1907 roku a wykonawca jego byt
urodzony 15 czerwca 1881 roku Paul Cornu, mechanik, syn
sprzedawcy roweréw w Lisieux. Budowa wirnikowego
urzadzenia latajacego zajmowat si¢ od 1904 roku i miat za
soba udane loty modelu ,,na kieracie”. W poczatku 1907 ro-
ku ukonczyt budowe maszyny duzej, zdolnej — wedtug przy-
jetych zalozen — do uniesienia w powietrze cztowieka.
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Rys. 1. Paul Cornu

Rys. 2. Model

Przy budowie $migtowca naturalnej wielkosci Cornu za-
chowat wiernie uktad sprawdzony w modelu a w zastoso-
wanych rozwiazaniach konstrukcyjnych uzyt dobrze sobie
znanych rozwiazan rowerowych, np. wszystkie elementy
kotowe byly konstrukcjami szprychowymi, siodetko pilota
byto rowerowe itd. — w wyniku czego $miglowiec byt przez
wielu nazywany ,,latajacym rowerem”. Kadtub miat w ksztat-
cie rozwartej litery "V", zbudowany byt on z lekkich rur sta-
lowych i usztywniony ciggnami linowymi. Nad kadlubem
byty zabudowane dwa dwutopatowe wirniki nosne, kazdy
o srednicy 6 m. Po $rodku kadluba znajdowat si¢ ttokowy
silnik Antoinette o mocy 17,7 kW (24 KM), a za nim sio-
detko pilota z zespotem sterownic. Naped z silnika na wir-
niki przenoszony byt skorzanym pasem transmisyjnym o dtu-
gosci 20 m 1 szerokosci 10 cm. Sterownice sktadaty sig
z dzwigni obstugi ptetw sterujacych i z dzwigni sterowania
moca napegdu. Podwozie sktadato sig z czterech kot. Wirniki
mialy po dwie lopaty nos$ne pokryte jedwabiem o dtugosci
1,9 m i szeroko$ci 0,9 m.

Rys. 3. Cornu

Rys. 4. Cornu

Rys. 5. Cornu

Cornu ukonczyt budowe §migtowca w sierpniu 1907 ro-
ku. Pierwsze uruchomienia ujawnily niewywazenie topat
i poslizg pasa napgdowego. Po usunigciu usterek 27 wrzes-
nia $miglowiec bez pilota (ale ze stosownym balastem)
oderwat sig¢ na krotko od ziemi. Masa $migltowca wynosita
w tym momencie 235 kg, silnik pracowat z predko$cia obro-
towa 850 obr/min a wirniki obracaty si¢ dziesigciokrotnie
wolniej — 85 obr/min.
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Rys. 6. Cornu

Wobec stwierdzenia, ze $miglowiec jest zdolny do oder-
wania od ziemi przetransportowano go na teren opuszczone;j
fabryki w Coquainvilliers, 10 km od Lisieux i tam 13 listo-
pada Paul Cornu dokonat pierwszych prob wzlotéw, poczat-
kowo na uwigzi, a nastgpnie swobodnych. Probom ponow-
nie towarzyszyly klopoty z poslizgiem pasa napgdowego.
Maksymalna dtugotrwalo$¢ lotu wynosita 20 sekund (dla
przypomnienia — pierwszy lot Orville’a Wrighta w 1903 r.
trwal 12 sekund) a wysokos$¢ 20-30 cm. Przy oderwaniu
maszyny od ziemi silnik pracowat z predkoscia 900 obr/min,
wirniki za$ — 80 obr/min. Proby lotow, a wlasciwie pod-
skokow (co dato impuls do pokazanej karykatury) byty
powtarzane kilkakrotnie. Ograniczenie czasu i wysokosci
lotéw wynikato zardwno z ktopotow ze $lizgajacym sig pa-
sem napgdowym, jak i z ewidentnego braku mozliwos$ci
przeciwdzialania odchyleniom od stanu rownowagi, czyli
mowiac jezykiem wspotczesnym — niedostatecznej sterow-
nosci i niestatecznosci obiektu.

Rys. 7. Cornu'07

W ojczyznie konstruktora Francji, historyczne osiagnig-
cie, jakim byty loty $migtowca Cornu, nigdy nie zostato
zapomniane. W 1982 roku wydany zostat znaczek pocztowy
upamigtniajacy 75-lecie budowy i pierwszych lotow maszy-
ny, operacja ta zostata powtorzona w 2007 roku z okazji
100-lecia pierwszego lotu.

Rys. 8. Znaczek 2007

Uznanie za poczatek ery Smigtowcow swobodnych lotow
$migtowca Paula Cornu nie oznacza jednak zdezawuowania
osiagni¢¢ innych konstruktorow francuskich, ktorzy efekt
oderwania od ziemi $migtowca z cztowiekiem na poktadzie
osiagneli nawet kilka miesigcy wezedniej, tyle ze nie w locie
swobodnym. Idzie oczywiscie o $migtowiec braci Louisa
i Jacquesa Bréguetow, skonstruowany we wspotpracy z prof.
dr. Charlesem Richetem i nazwany w zwiazku z tym
Bréguet-Richet Gyroplane N° 1.

Rys. 9. Louis Breguet

Lot napgdzanego silnikiem Antoinette o mocy 33 kW (45
KM) $migtowca N°I z cztowiekiem na poktadzie — byt nim
inz. Volumard — odby? si¢ 24 sierpnia 1907 roku w miej-
scowosci Douai w potnocnej Francji. W pierwszym, trwa-
jacym 1 minutg locie osiagnigto wysokos¢ 60 cm, w nastep-
nym, 29 wrzeénia, juz 1,5 m. W obu przypadkach nie byty to
jednak loty swobodne. Gyroplane N° 1, calkowicie pozba-
wiony organow sterowania przestrzennego, byt przez caty
czas unoszenia w powietrzu przytrzymywany przez stoja-
cych na ziemi mechanikéw. Sktania to do przypuszczenia,
ze przytrzymywanie polegato mniej na ustatecznianiu, a bar-
dziej na pomaganiu maszynie w oderwaniu si¢ od ziemi.
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Rys. 10. Breguet—Richet

Rys. 13. Bothezat i Bane

Rys. 11. Gyroplane Breguet—Richet

Rys. 14. Bothezat

Rys. 12. Breguet i Richet'07

Po eksperymentach z technika wiroptatowa Louis Breé-
guet zwrocit si¢ ku dziedzinie lotnictwa, ktéra w owym cza-
sie rokowala szybsze sukcesy, samolotom. Do ,,starej mitos-
ci”, wiroptatow, powrocil na poczatku lat 30. XX w. Wraz
z René Dorandem skonstruowat wtedy udany $miglowiec
doswiadczalny Gyroplane Laboratoire. Zmart w 1955 roku
w wieku 75 lat.

Wykonawca pierwszego swobodnego lotu $migloweca,
Paul Cornu, zyt 63 lata. Zginal w nocy z 5 na 6 czerwca
1944 r. wraz z cala, 9-osobowa rodzina podczas alianckich
bombardowan poprzedzajacych inwazje¢ w Normandii.
Trudny rozwdj i jego etapy

Paul Cornu swoim wzlotem 17 listopada 1907 roku wy- Rys. I3. Bothezat
konat w rzeczywisto$ci dopiero pierwszy krok na drodze
prowadzacej do uczynienia $miglowca narzedziem uzy-
tecznym. Krokiem tym byto praktyczne udowodnienie mo-
zliwos$ci oderwania si¢ od ziemi i1 utrzymania w powietrzu
z cztowiekiem na poktadzie i z wykorzystaniem tylko mocy
wlasnego napedu.
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Rys. 16. Bothezat 7 pasazerem

Rys. 17. Oemichen

Rys. 18. Oemichen

Rys. 19. Oemichen

Rys. 20. Oemichen

Rys. 21. Oemichen

Oczywiscie, bylo to niewiele. Oczywistym si¢ stato, ze
kolejnym krokiem bedzie musiato by¢ zapewnienie $mi-
glowcowi zachowania trwalej rownowagi w powietrzu
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(ustatecznienia) i zdolno$ci do wykonywania przemiesz-
czen (manewrowania). Na tym polu pierwsze sukcesy
osiagnigte zostaly dopiero na poczatku lat 20. XX wieku,
w USA przez rosyjskiego emigranta dr George’a de Bothe-
zata, a we Francji przez Etienne’a Oemichena. W obu przy-
padkach konstruktorzy zastosowali w swoich maszynach
(w widoku z gory) uklad krzyza z czterema wirnikami
i systemem mniejszych $migiet sterujacych. Oemichen byt
pierwszym, ktory swoim $miglowcem zdotal pokonaé, 4
maja 1924 roku, dystans 1 kilometra.

Rys. 24. C.304

Rys. 25. Breguet—Dorand

Rys. 22. Juan de la Cierva

Rys. 26. Breguet-Dorand

Rys. 23. Cierva ze skrzydlem

Rys. 27. Fw 61 bez pokrycia
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Na poczatku lat 20. XX w. umiano wigc juz budowac
$migtowce zdolne zarowno do lotu wiszacego jak i poste-
powego, tyle tylko, ze zawisy mogly by¢ realizowane jedy-
nie tuz przy ziemi a predkos¢ przemieszczen poziomych
byta tempem zdétwia. Awaria napedu byla réwnoznaczna
z kraksa. Przetom przynidst wynalazek wiatrakowca Juana
de la Cierva y Coodornia, w ktorym sita no$na uzyskiwana
byta na autorotujacym wirniku z lopatami zawieszonymi
w glowicy na przegubach. Dopiero wtedy, gdy w kolejnych
doswiadczalnych $migtowcach elementem no$nym stat si¢
przegubowy wirnik technika $migtowcowa uzyskata mozli-
wos¢ sprostania kolejnemu wyzwaniu — zapewnieniu no-
wym maszynom godnych uwagi osiagéw, predkoscio-
wych i odleglosciowych, bo tylko one mogly stwarza¢ na-
dzieje, ze $miglowce do czegos si¢ przydadza.

Rys. 28. Fw 61 z pokryciem

Rys. 29. FI-265

Rys. 30. FI-265

Ten kolejny krok miat miejsce dopiero w latach 30.
minionego wieku. Pierwszym, ktory pokonat barierg pred-
kosci 100 km/h byt francuski Gyroplane Laboratoire kon-
strukcji Bregueta i Doranda a tym, ktory pokonat dtuzsza niz
100 km odlegtos¢ przelotu i jako pierwszy wzniost si¢ na
wysokos$¢ przekraczajaca 3000 m byt niemiecki Fw 61 kon-
strukcji Henricha Fockego.

Rys. 31. Fa 223 Drache

Rys. 32. Fa 223 w Alpach

Nastgpnym celem do rozwiazania stalo si¢ bezpieczen-
stwo $§miglowca po awarii napedu. Jak dtugo loty doswiad-
czalnych $miglowcow miaty miejsce tuz przy ziemi ustanie
doptywu mocy do wirnika Iub wirnikéw wigkszego niebez-
pieczenstwa nie stwarzalo, gdyby jednak taka sama sytuacja
zaistniata na wigkszej wysokosci mogtoby doj$¢ do urzeczy-
wistnienia czarnego scenariusza przedstawionego w zacyto-
wanej wezesniej opinii Wilbura Wrighta, tzn. do .,...spada-
nia jak kamien...”. Na szczg$cie wprowadzenie do Smigtow-
cow wirnikow przegubowych, ktorych wtasciwosci autoro-
tacyjne byly wyprobowane, sprawg zatatwiato, szto tylko
o0 to, aby udowodni¢ praktycznie, ze w razie awarii napgdu
smiglowiec bedzie mogl by¢ przeksztatcany w wiatrakowiec
podobnie, jak samolot silnikowy w szybowiec. Sztuki tej
dokonali jako pierwsi Francuzi, dokonujac w latach 1930
autorotacyjnych ladowan $migtowcem Gyroplane Labora-
toire oraz Niemcy przy pomocy Fw 61.
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Rys. 33. Fa 223 diwig

Rys. 34. Fa 223 — Alpy

Rys. 35. FI 286 Kolibri
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Rys. 36. FI 286 — Morze Egejskie

W dalszej kolejnosci, a bylo to juz podczas toczacej si¢
wojny, rozpoczat si¢ proces przeksztalcenia Smiglowcow
doswiadczalnych w sprzet uzytkowy, zdolny do wykony-
wania zadan lotniczych, niewykonalnych przez samoloty,
np. prace dzwigowe czy akcje ratownicze w niedostgpnych
miejscach. Dokonali tego Niemcy. Dwa typy $migtowcow
uzytkowych, Fa 223 Drache i F1 286 Kolibri, produkowane
seryjnie (cho¢ z ogromnymi trudno$ciami bedacymi nastep-
stwem alianckiej ofensywy bombowej na przemyst III
Rzeszy) takie pionierskie prace wykonywaty kilkakrotnie.
Pierwsze operacje Fa 223 z fadunkiem podwieszonym miaty
miejsce wiosna 1944 roku na terenie Holandii i jesienia
1944 w Alpach, natomiast pierwsza akcja ratownicza — na
ziemiach polskich, w okolicy Pruszcza Gdanskiego —
w pierwszych dniach marca 1945 roku. Po stronie alianckie;j
pierwsze operacje ratownicze z uzyciem $miglowca R-4
odbyly si¢ na froncie birmanskim w kwietniu 1945 r.

Rys. 37. FI 286 na okrecie

Gdy koniczyta si¢ II Wojna Swiatowa $miglowiec byt
wige sprzetem sterownym, bezpiecznym, majacym jako
takie osiagi i zdolnym do wykonywania prac uzytkowych.
Réwnoczesnie byt jednak sprzgtem o niezwykle krotkiej
zywotno$ci, mg¢ezacym ze wzgledu na drgania i hatas, skom-
plikowanym obstugowo i niezmiernie kosztownym. Aby za-
pewni¢ $migtowcom szeroka popularnos$¢ nalezato wady te
usunad.
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Rys. 38. R-4 w Birmie 1945 r.

Celem Nr 1 stato si¢ zwigkszenie zywotno$ci maszyn
a przede wszystkim ich lopat no$nych. Konstruowane po-
czatkowo na wzor topat wiatrakowcow z lat 1930, z rurowymi
dzwigarami nitowanymi z odcinkéw, na ktorych nabudo-
wywane byly drewniane zebra z pokryciem sklejkowo-pto-
ciennym, miaty zywotno$¢ okoto 100 godzin. Kolejne mody-
fikacje, polegajace poczatkowo na stosowaniu dzwigarow
ciaglych, potem na przejsciu na konstrukcjg catkowicie me-
talowa 1 w koncu na struktur¢ kompozytowa, pozwolity
wspolczesnie na uczynienie z topat elementdow o zywotnosci
praktycznie nieograniczonej, ktorej przydatnos¢ do uzytko-
wania jest tylko funkcja monitorowanego stanu.

Rys. 39. K-225 7 turbing Boeing 502-2

Rys. 40. Alouette 2

Roéwnolegle z postepem na polu zwigkszania zywotnosci
$migtowcow zaczeto dazy¢ do poprawienia ekonomicznej
strony eksploatacji $miglowcow, m.in. przez zwigkszanie
udzwigowych mozliwo$ci maszyn i przejscie z napedu tto-
kowego na naped turbinowy. Na tym polu pionierskie osiag-
nigcia odnotowali Amerykanie, ktorzy jako pierwsi podjeli
w 1951 roku loty na do$§wiadczalnym $miglowcu Kaman
K-225 z napgdem morska turbing Boeing 502-2, Francuzi,

ktorzy w 1955 roku jako pierwsi wprowadzili $migtowiec
turbinowy do produkcji seryjnej (Alouette II), oraz Rosjanie,
ktorzy zalety silnikow turbinowych wykorzystali w 1956 ro-
ku do budowy najwigkszego smigtowca $wiata, Mi-6.

Rys. 41. Mi-6 Instalu

Ostatnim, realizowanym wspotczesnie i ciagle jeszcze nie
zakonczonym, etapem 100-letniej historii techniki $mi-
glowcowej, jest dazenie do maksymalizacji komfortu za-
rowno pasazerow, jak i zatogi. Realizowane jest to przez
minimalizacj¢ drgan i hatasu oraz postep w dziedzinie wy-
posazenia i osprzetu. Warunki podrozowania wspotczesnym
$migtowcem i trud jego pilotowania sa dzi§ nieporowny-
walne z tym, z czym pasazerowie i piloci mieli do czynienia
na poczatku rozwoju tych maszyn.

Rys. 42. EC 145

Polski wklad

W 100-letniej historii lotnictwa $miglowcowego Pola-
cy byli obecni praktycznie od samego poczatku, zeby choc-
by wspomnie¢ prace inz. Lipkowskiego w St. Petersburgu
w Rosji w roku 1909 czy eksperymenty Czestawa Tanskiego
w Warszawie w 1910 roku.
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Rys. 43. Lipkowski

Rys. 44. Lipkowski

Rys. 45. Lipkowski w St. Petersburgu
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Rys. 46. Tanski

Rys. 47. C.304 + RWD-9 — 1938

Rys. 48. Frank Nicholas Piasecki 7 modelem YH-16A

Rys. 49. HRP-2 —1949
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Rys. 50. Ciotkosz i Stepniewski

Wprawdzie w okresie migdzywojennym cato$¢ polskiego
zainteresowania technika wiroptatowa ograniczylo sig tylko
do epizodu zakupu pojedynczego egzemplarza wiatrakowca
Cierva C.30A w celu zbadania mozliwosci zastapienia przez
ten typ statku powietrznego obserwacyjnych balonéw na
uwiezi, ale za to od czasu Il Wojny Swiatowej polski wktad
w t¢ nowa technike byt juz znaczacy.

Rys. 51. Bernard Sznycer

Rys. 52. BS-12D-1

Rys. 53. Kaiser-Fleetwing XH-10 Twirly Bird

W pierwszym rzedzie trzeba wspomnie¢ o grupie pol-
skich inzynieréw, emigrantow politycznych, ktorzy nie
chcac si¢ pogodzi¢ z komunistycznym rezymem wprowa-
dzonym w Polsce po 1945 roku, pozostali na emigracji
w USA. Grupa ta, ztozona z Tadeusza Tarczynskiego, Jana
Solaka, Zbystawa Ciotkosza, Szczepana Grzeszczyka i Wie-
stawa Stgpniewskiego, wniosta w latach 1945-1955 znacza-
cy wklad w rozwdj dwuwirnikowych $miglowcoéw uktadu
podtuznego (tandem) konstrukcji Franka Nicholasa Pia-
seckiego.

Rys. 54. Bronistaw Zurakowski

Rys. 55. Pierwszy lot Bronistawa Zurakowskiego — 1950 .

Rys. 56. Antywibrator
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Dwaj inni polscy inzynierowie stali si¢ znani ze swych
osiagni¢¢ na polu wiroptatow w Anglii: Jerzy Kazimierz
Zbrozek, ktory pracujac w RAE w Farnborough wnidst
cenny wktad m.in. w zbadanie wptywu ziemi na osiagi $mi-
gltowcow 1 Tadeusz Leopold Ciastuta, gldéwny konstruktor
Smigtowca Saro Skeeter.

Inny emigrant z Polski, jeszcze sprzed wojny, Bernard
Sznycer, ktory w polskim przemysle lotniczym specjalizo-
wat si¢ w projektowaniu ptywakow dla samolotow, zbudo-
wat, w latach 1946-1950 w Kanadzie i USA kilka $mi-
glowcow eksperymentalnych, w tym 2-silnikowy ,,latajacy
dzwig” Omega BS-12D, ktorego patent zostat sprzedany
firmie Sikorsky stajac si¢ tam podstawa budowy stynnych
maszyn dzwigowych S-60 i S-64 Sky Crane. We Francji
pionierem $migtowcowych silnikéw turbinowych stat si¢
mieszkajacy tam Polak Joseph Szydtowski, tworca 1 wlasci-
ciel firmy Turbomeca.

Ciekawostka jest to, ze polskie korzenie mieli rowniez
dwaj inni stynni w $wiecie konstruktorzy Smigtowcow: uro-
dzony w Biatymstoku w Polsce Jacob Shapiro, tworca m.in.
smigtowow Cierva W.9, W11 Air Horse i LTH-1 Gras-
shopper, oraz... Nikotaj Kamow, ,,0jciec” rosyjskich $mi-
glowcow wspodtosiowych, ktorego matka Helena Langle-
bien, byta Polka z Warszawy.

Jesli idzie o kraj, to Polska stata si¢ uczestnikiem 100-
-lecia lotnictwa $migltowcowego krotko po wojnie, wnoszac
swoj wktad we wezesny etap jego rozwoju przez budowe
maszyn eksperymentalnych, w tym SP-GIL z awangardo-
wym rezonansowym thumikiem drgan. W potowie 100-lecia
historii $migtowcow, w 1956 roku, Polska weszta do wa-
skiego klubu znaczacych wytworcow tych maszyn, Wtedy
tez wyszkoleni zostali pierwsi polscy piloci $migtowcowi,
pierwsze $migtowce trafity do wojsk lotniczych (dwa lata
pozniej do lotnictwa cywilnego) i petna para ruszyta pro-
dukcja licencyjnych i whasnych $miglowcow w Swidniku.
Wirniki wpisaty si¢ na state w lotniczy krajobraz kraju.

Rys. 57. Kamow

Rys. 58. Smiglowce majq 100 lat

W 100-lecie $miglowcodw nie mamy si¢ czego wstydzic.

R. Witkowski
HELICOPTERS ARE 100 YEARS OLD

Summary

For the lifetime of selected branch of aviation industry
has been accepted to measure the length of time elapsed
since the first recognized free flight of the particular aircraft,
made with a man onboard and under its own power. Thus,
balooning "lifetime" is counted from the first balloon raise
with a crew (Jean Francois Pilatre Rozier and the Marquis
major Francois Laurent d'Arlandes in 1783), and aircraft
history is counted from the first Orville Wright pioneer flight
in 1903. According to the same convention, the rotorcraft
aviation had 100 years anniversary last year, since 17th of
November 1907, officially recognized as the first free ascent
of Paul Cornu helicopter took place, meeting previously
cited definition of "priority".

P. ButkoBcku
BEPTOJIETAM 100 JIET

Pesrome

Kak ,,[Tpo/10JKUTEIBHOCTD CYIIECTBOBAHHS BEIOpAaHHOM
OTpac/Iy aBHALMK NPUHITO CUUTATh BPEMs, KOTOPOE Mpo-
IIJIO OT TEPBOr0 3aCUUTAHHOTO CBOOOJHOrO mojéra JaH-
HOTO JIETAIOIIETO aIlapara ¢ 4eJI0BeKOM Ha 00pTy 3a Cuér
MOIIIHOCTH COOCTBEHHOTO iBUTaTemst. Takum o0pa3oM, BO3-
JIyXOIUIaBaHHMIO ,,IIPOJIOJDKUTEIEHOCTD CYIIIECTBOBAHUS~ CUH-
TAETCs C TIEPBOTO MOJIETA HA BO3/LYIIHOM HIAPE C AKUIAKEM
(Jean Francis Pilatre de Rozier n mapku3 maiiop Francis
Laurent d’Arlandes) B 1783 rony, a camosnéram ¢ nepBoro
nonéra Orville’a Wrighta B 1903 roxy. CoryacHo sToit
KOHBEHIIMY BEPTOJIETHOW aBHAIMH B IIPOIIIIOM I'OAY ,,CTYK-
Hys0” 100 net, moromy uto 17 Hosi6pst 1907 rona 6611 co-
BeplIeH, O(UIMAIBHO PU3HAHHBIN , IEPBbIH CBOOOHBIN
B31€T Bepronéra Paula Cornu ucnonHstomuii npuBeAEHHYO
Ne(UHUIUIO ,,IEPBEHCTBA”.
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