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ROZPOCZÊCIE WSPÓ£PRACY I KOLEJNE ETAPY
WSPÓ£PRACY

Wytwórnia Sprzêtu Komunikacyjnego po wykonaniu
pierwszych prototypów œmig³owca PZL SW-4 stara³a siê
zainteresowaæ tym produktem przedstawicieli SZ RP.

Rys. 1. Œmig³owiec PZL SW-4 w wersji dla SZ RP

W roku 2001 rozpoczêto rozmowy definiuj¹ce œmi-
g³owiec dla SZ RP w wersji ³¹cznikowej i do szkolenia pilo-
tów. Jako podstawê do dyskusji przyjêto œmig³owiec PZL
SW-4 legitymuj¹cy siê certyfikatem typu nr BC 217, który
uzyskano 14 listopada 2002 roku.

W 2003 roku opracowano „Za³o¿enia Taktyczno-Tech-
niczne na lekki œmig³owiec SW-4 na potrzeby SZ RP” sta-
nowi¹cy zbiór wymogów i przepisów postawionych przez
Departament Polityki Zbrojeniowej.

W dniu 10.10.2003 r. zawarto umowê na wykonanie œmi-
g³owca SW-4 pomiêdzy Departamentem Polityki Zbro-
jeniowej MON i WSK PZL Œwidnik S.A

BADANIA KWALIFIKACYJNE ŒMIG£OWCA

Koñcowym etapem realizacji prac by³y Badania Kwalifi-
kacyjne prototypu œmig³owca. Przeprowadzone by³y w opar-
ciu o decyzjê dyrektora Departamentu Polityki Zbrojeniowej
MON nr 4 z dnia 19.01.2005 r., które to przeprowadzono
w dniach 15.0330.06.2005 r. Nadzór nad badaniami sprawo-
wa³a Komisja Badañ Kwalifikacyjnych sk³adaj¹c¹ siê
z przedstawicieli Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych
(ITWL), Wytwórni Sprzêtu Komunikacyjnego PZL Œwidnik
S.A. w Œwidniku i 43 Rejonowego Przedstawicielstwa Woj-
skowego (43 RPW), W badaniach uczestniczyli równie¿
przedstawiciele Dowództwa Si³ Powietrznych i Departa-
mentu Polityki Zbrojeniowej MON (DPZ).

CEL BADAÑ

Celem badañ by³o:
• sprawdzenie spe³nienia przez prototyp lekkiego œmig³ow-

ca SW-4 dla potrzeb SZ RP wymagañ okreœlonych
w „Za³o¿eniach Taktyczno-Technicznych”,

• sprawdzenie i ocena dokumentacji technicznej,
• ocena poprawnoœci zastosowanych rozwi¹zañ konstruk-

cyjnych, funkcjonalno– u¿ytkowych, podatnoœci eksplo-
atacyjnej oraz warunków bezpieczeñstwa w procesie eks-
ploatacji,

• ocena mo¿liwoœci wprowadzenia lekkiego œmig³owca
SW-4 na wyposa¿enie lotnictwa Si³ Zbrojnych RP.
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W artykule opisano œmig³owiec PZL SW-4 w wersji ³¹cz-
nikowej i do szkolenia jako efekt wspó³pracy z DPZ MON.
Przedstawiono g³ówne cechy konstrukcyjne i funkcjonalne
w odniesieniu do bazowego œmig³owca PZL SW-4.
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WYNIKI REALIZACJI UMOWY NA WYKONANIE
ŒMIG£OWCA SW-4 DLA SZ RP

G³ównym wynikiem prac by³ œmig³owiec przeznaczony
do szkolenia i do wykonywania misji ³¹cznikowych. Œmig³o-
wiec SW-4 wykonany by³ zgodnie z Za³o¿eniami Taktyczno
Technicznymi ZTT, które to definiowa³y œmig³owiec i na-
rzuca³y przepisy budowy.

Nadrzêdnymi przepisami by³y JAR 27 i Normy Obronne,
normami, wed³ug której opracowano dokumentacjê by³y
normy DUTW 73 oraz WPN-84.

Oprócz œmig³owca zaprojektowano i wykonano wyposa-
¿enie naziemne œmig³owca niezbêdne do obs³ug i eksploata-
cji œmig³owca wg IUL i IOT.

Wykonano pomoce naukowe do celów szkolenia w posta-
ci schematów ideowych, eksploatacyjnych, tablic pogl¹do-
wych i plansz. Zgodnie z umow¹ i ZTT dla celów szkolenia
dostarczono kabinê treningow¹. Kabina treningowa do
œmig³owca SW-4 odwzorowuje kabinê prototypu œmig³owca
SW-4 i umo¿liwia zapoznanie siê z kabin¹ œmig³owca SW-4
oraz dzia³aniem niektórych jego uk³adów.

PODSTAWOWE ZMIANY RÓ¯NI¥CE
ŒMIG£OWIEC PZL SW-4 W WERSJI BAZOWEJ
OD ŒMIG£OWCA DLA SZ RP

Podstawowymi zmianami ró¿ni¹cymi œmig³owiec dla SZ
RP od œmig³owca cywilnego s¹:
1. Wyposa¿enie ERNO

Dla wersji szkolnej niezbêdne jest wprowadzenie dodat-
kowych, zdublowanych przyrz¹dów kontroli lotu œmig³ow-
ca (rys. 2). Tablica przyrz¹dów jest podœwietlana elektro-
luminescencyjnym œwiat³em i lampki sygnalizacyjne s¹
kompatybilne z NVG.

Rys. 2. Tablica przyrz¹dów œmig³owca

W stosunku do œmig³owca bazowego w wersji wojskowej
œmig³owca dodatkowo dodano:
– wysokoœciomierz PW-12K,
– prêdkoœciomierz PS-08K,
– wariometr WRm-15K,
– chy³omierz poprzeczny,
– zestaw lampek sygnalizacyjnych UWAGA AWARIA;

OBR WIRNIKA; PO¯AR,
– panel programatora rejestratora,
– pulpit sterowania podœwietlenia elektroluminescen-

cyjnego,
– sztuczny horyzont NDN19576-06 firmy Smiths.

2. Zabudowa rejestratora eksploatacyjnego
i katastroficznego

Nastêpnym elementem ró¿ni¹cym œmig³owiec PZL SW-4
w wersji bazowej od wersji „wojskowej” jest System Po-
miarowo-Rejestruj¹cy (rys. 3).

Rys. 3. System pomiarowo-rejestruj¹cy

Na œmig³owcu zabudowano rejestrator S2-3a/SW4,
w sk³ad uk³adu rejestratora wchodzi:
– blok akwizycji S3-1a-2/SW4,
– kaseta szybkiego dostêpu (eksploatacyjn¹) S3-1c-2k,
– kaseta ochronna S2-3a-K,
– pulpit indeksu pilota S2-3a-P,
– oraz nadajniki sygna³ów.

Odczyt danych zarejestrowanych w kasetach eksploat-
acyjnej i ochronnej jest wykonywany przy pomocy czytnika,
pod³¹czonego do karty interfejsowej zainstalowanej w kom-
puterze. Rejestrator jest zabudowany w przedziale baga¿o-
wym w jego wydzielonej czêœci. Eta¿erka, na której zabudo-
wano rejestrator jest ca³kowicie demontowalna. 

3. Wyposa¿enie do lotów szkolnych
bez widocznoœci ziemi (rys. 4)
Œmig³owiec przystosowano do lotów z goglami noktow-

izyjnymi. Wprowadzono przyrz¹dy z indywidualnym pod-
œwietleniem dla NVG. Powiêkszono os³onê przyrz¹dów
i umieszczono w niej oœwietlenie ca³ej tablicy przyrz¹dów.
Wprowadzono malowanie œmig³owca niekoliduj¹ce z NVG.

Na œmig³owcu przewidziano nastêpuj¹ce wyposa¿enia do
lotów szkolnych:
• przes³ony do szkolenia w lotach wykonywanych wg

przyrz¹dów typu Francis IFR Hood. Ten system przes³on
indywidualnych zastosowano po raz pierwszy w
œmig³owcach produkcji PZL Œwidnik,

• zas³onkê na lew¹ doln¹ szybê,
• pulpit sterowania uk³adu imitacji uszkodzeñ. Pulpit

zabudowany jest na dŸwigni skoku ogólnego instruktora i
imituje uszkodzenie:



108 PRACE INSTYTUTU LOTNICTWA nr 184 – 185

– instalacji hydraulicznej wspomagania sterowania œmi-
g³owcem,

– lewego sztucznego horyzontu,
– girobusoli.

Rys. 4. Wyposa¿enie kabiny œmig³owca do lotów bez widocznoœci
ziemi

4. Zabudowa wycieraczki na lewej przedniej szybie
Na œmig³owcu, od strony pilota, zabudowano wycie-

raczkê lewej szyby (rys. 5). Zastosowano specjalne szyby ze
szk³a organicznego z warstw¹ przeciwciern¹.

5. Przystosowanie foteli do spadochronów typu S-4
Wyposa¿enie œmig³owca zawiera fotele, które zabudo-

wywuje siê na œmig³owcu w miejsce foteli pilotów ( fotele
firmy Fisher + Entwicklungen dla wersji „cywilnej”). Fotele
umo¿liwiaj¹ uczniowi i instruktorowi u¿ycie spadochronu.

PARAMETRY OSI¥GOWE

Œmig³owiec SW-4 spe³ni³ praktycznie wszystkie za³o¿one
w ZTT parametry osi¹gowe za wyj¹tkiem nieznacznie mniej-
szego zasi¹gu spowodowanego mniejsz¹ objêtoœci¹ paliwa
ni¿ zak³adano w zbiorniku paliwa. Zbiornik zosta³ wyko-
nany w niekorzystnych tolerancjach i by³ niedopasowany
geometrycznie do przestrzeni zbiornikowej.

Rys. 5. Zabudowa wycieraczki na przedniej szybie

Masa œmig³owca pustego w zwi¹zku z dopracowaniami
konstrukcji wzros³a o oko³o 80 kg.

Korzyœci wynik³e z realizacji umowy
• Sprawdzono i przetestowano wyposa¿enie naziemne

oraz uzupe³niono brakuj¹ce wyposa¿enie.
• Dopracowano dokumentacjê eksploatacyjno obs³ugow¹.
• Wiêkszoœæ wprowadzonych zmian, wynik³ych z reali-

zacj ZTT, zosta³a przeniesiona do wersji podstawowej
œmig³owca.

• Trwaj¹ prace nad zwiêkszeniem minimalnego resursu do
3000godz dla wszystkich podzespo³ów.

• Trwaj¹ prace nad zmniejszeniem iloœci obs³ug. Celem
jest obs³uga nie czêœciej ni¿ co 300 godz.

PODSUMOWANIE ZAKRESU PRAC

Prototyp lekkiego œmig³owca SW-4 w czasie badañ kwa-
lifikacyjnych w locie wykona³ 90 lotów o ³¹cznym nalocie
wynosz¹cym 122 h 44’, przy czym ³¹czny czas lotów od
startów do l¹dowañ wyniós³ 115 h 16’.

W etapie badañ naziemnych wykonano badania wed³ug
41 metodyk badawczych. W etapie badañ w locie wykonano
badania wed³ug 39 metodyk badawczych. Œmig³owiec prze-
szed³ pomyœlnie wszystkie próby i badania i w ostatecznym
stwierdzeniu Komisji zapisano, ¿e Œmig³owiec mo¿e byæ
przeznaczony do wykonywania lotów w dzieñ i w nocy wg
procedur VFR, szkolenia w zakrytej kabinie oraz do lotów
z goglami noktowizyjnymi.

ETAP UMOWY WDRO¯ENIOWEJ

Kolejnym etapem wspó³pracy z DPZ jest realizacja umo-
wy wdro¿eniowe. Umowa wdro¿eniowa dotyczy wykonania
dwóch œmig³owców, tzw. Partii Próbnej, oraz przeprowa-
dzenie badañ wdro¿eniowych.

Badania wdro¿eniowe potwierdz¹ zdatnoœæ œmig³owca
SW-4 do s³u¿by w Si³ach Zbrojnych po wprowadzeniu za-
leceñ Komisji Badañ kwalifikacyjnych.
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Umowa wdro¿eniowa zosta³a zawarta w paŸdzierniku
2005 roku i przewidywa³a realizacjê badañ wdro¿eniowych
do koñca marca 2006 roku, po tej dacie zak³ad WSK PZL
Swidnik S.A. mia³ przyst¹piæ do produkcji seryjnej.

D. Lisowski

THE PZL SW-4 HELICOPTER FOR THE ARMED
FORCES OF THE REPUBLIC OF POLAND

AS THE EFFECT OF COOPERATION
BETWEEN DEPARTMENTS

Summary
In the article, the liaison and trainer versions of the PZL

SW-4 helicopter are presented as the effect of cooperation
with the Department of Weaponry Policy (DPZ) of the Mini-
stry of Defense. The main design and functional attributes
are presented in relation to the base PZL SW-4 helicopter.

Д. Лисовски

ВЕРТОЛЁТ ПЗЛ СВ�4 ДЛЯ ПОЛЬСКОЙ
АРМИИ КАК ЭФФЕКТ СОТРУДНИЧЕСТВА

МЕЖДУ ДЕПАРТАМЕНТОМ ПОЛИТИКИ
ПО ВООРУЖЕНИЮ И ПЗЛ СВИДНИК C.A.

Резюме

В статье описывается вертолёт ПЗЛ СВ�4 в версии
для связи и обучения как эффект сотрудничества
с ДПВ Министерства Обороны. Представляются гла�
вные конструкционные и функциональные свойства
машины по сравнении с базовым вертолётом СВ�4.


