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Smiglowiec PZL-Sokdl przystosowano do operowania
z poktadu okretu: kotwiczenia, startu, lqdowania i tankowa-
nia w zawisie. Do kotwiczenia na pokladzie zastosowano 8
dodatkowych weztow — na osiach kél, na goleni podwozia
przedniego i na wredze kadluba, umozliwiajqcych szybkie
i pewne zamocowanie standardowymi lanicuchami. Do po-
prawy stabilnosci smiglowca na kolyszacym sie poktadzie,
utatwienia startu i lgdowania wzmocniono hamulce két
podwozia — zwigkszono o 50% moment hamowania. W celu
zabezpieczenia przed uderzeniem topaty w belke ogonowq
przy kolyszqcym sie pokladzie i wietrze oraz poprawy bez-
pieczenstwa osob przebywajqcych w zasiegu topat zmoder-
nizowano piaste WN — zastosowano ruchome ograniczniki
zwisu lopat — mechanizmy, ktore wysuwajq i wsuwajq do-
datkowy element pomiedzy istniejqce state ograniczniki zwi-
su topat. Wysuwanie elementu rozpoczyna sie podczas
rozkrecania wirnika, gdy topaty unoszq si¢ pod dziataniem
sity odsrodkowej, a wsuwajq sie po spadku ponizej 41%.
Zastosowano mikroprocesorowy sterownik rozruchu ALR-1,
zastepujqcy skrzynke rozruchowq KPR-19, skracajqcy czas
rozruchu silnikow 3-krotnie — z 90 do 30 sekund. W celu
skrocenia czasu lqdowania zastosowano mocniejszy hamu-
lec wirnika nosnego, umozliwiajqcy rozpoczecie hamowania
WN przy 50% obrotéow nominalnych. Zastosowano insta-
lacje tankowania cisnieniowego, skracajacq czas tankowa-
nia, umozliwiajqcq tankowania na pokladzie i w zawisie nad
poktadem, dostosowanq do znormalizowanych dystrybuto-
row okretowych. Proby morskie prototypu smiglowca za-
konczono w marcu 2005 r.
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Podstawowe informacje o programie

* Program modyfikacji $migtowca ANAKONDA zwiazany jest z

wprowadzaniem do uzytkowania w Marynarce Wojennej RP okretéw typu
fregata i korweta posiadajacych $migtowcowe ladowiska poktadowe. W
chwili obecnej MW posiada dwie fregaty typu FFG7- ORP"Zygmunt Putaski”
i ORP"Tadeusz Kosciuszko. Korwety majace wejs¢ w przysztosci do
uzytkowania budowane sa obecnie w stoczni MW. Korwety w
przeciwienstwie do fregat nie posiadaja hangaréw poktadowych.

* Program zrealizowany zostat w latach 2003-2004 ze srodkéw KBN (obechie

MNI) oraz $rodkéw wiasnych PZL-Swidnik.

* Proéby morskie zmodyfikowanej ANAKONDY prowadzone byly na poktadzie

fregaty ORP"Zygmunt Putaski”

Zakres modyfikacji przystosowujgcych $migtowiec ANAKONDA do operowania
z pokfadu okretu

Tarczowy hamulec wirnika nosnego
«zwigkszenie dopuszczalnych obrotow WN do

Ruchom e ogranicznikl zwisu lopat
Zwigkszenle minimalnego przeswity migdzy fopatami

VN i belka ogonowa, o okolo 0.4 m (0 200%) aw rozpoczecia hamowaria 2 10% do

efekcie: 50%(pigciokrotnie)
‘mozliviost wylaczania W na kalyszacym sie « zmniejszenie czasu wybiegu WN z 80 sek
pokiadzie do 40 sek. (dwukrotnie) <~

«zlagodzenie ograniczeh wiatru do uruchomienia WN
bocznege z 9 do 15 mys (o 50%) i tylnego z 6 da 10 més
0 (70%)

wzrost bezpieczefstwa 0séb majdujacych sig w
zasiegu WWN

Instalacja cisnieniowego
tankowania paliwa
sskrécenie czasu tankowania &-ca
sumozliwienie tankowania w zawisie
przy burcie okretu

Wazmocnione hamulce podwozia
glownego

Dopuszczenie smiglowca do
P < & wiekszenie sily hamowania o 50%

eksploatacji z uzyciem
paliwa JP-5(F-44)
+jedyne paliwo loticze
wystepuiace na okretach

*mo2liwoSE szybkiego kotwiczenia i

Mikroprocesorowy sterownik rozruchu ALR-1 ¢ ?
rozkatwiczaria ¢-ca na pokladzie okretu

+skracenie czasu rozruchu siinikaw z 80 do 45 Sek (dwukrotniz)

Ruchomy ogranicznik zwisu topat WN
- konstrukcja

zespot ogranicznika
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Ruchomy ogranicznik zwisu fopat WN System szybkiego kotwiczenia $-ca do poktadu
(realizacja) - konstrukcja

Ucho kotwiczenia parkingowego

-

Ucho kotwiczenia operacyjnego

Ruchomy ogranicznik zwisu fopat WN

= poréwnanie zwisu fopat
przed modyfikach po modyfikacji

System szybkiego kotwiczenia $-ca do pokiadu
- kotwiczenie operacyjne (projekt)

owt e . st I 1 it e
(s s v w1 . ot

Uwaga: wzrost cziowieka pod fopata 183 cm

Tarczowy hamulec WN
- konstrukcja System szybkiego kotwiczenia $-ca do poktadu
Ir?;mfaé;avl\(/ﬁtowmca ﬁespé, szczek - kotwiczenie operacyjne (realizacja)
l amulcowych i

tarcza hamuica
/ T .

wat transmisji Smigta ogonowego

Wzmocniony hamulec podwozia giéwnego

- konstrukcja )
System szybkiego kotwiczenia $-ca do pokiadu

- kotwiczenie parkingowe (projekt)

St v 4 s i e et sce
e s a1 . s e

zespot frzech
cylinderkow
hamulcowych
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System szybkiego kotwiczenia $-ca do poktadu
- kotwiczenie parkingowe (realizacja)

- R

(projekt)

IRSTRLACIA CISNIENTONEGD MAPELNIAVIA PALIIEN

Mikroprocesorowy sterownik rozruchu ALR-1
(realizacja)

Instalacja ci$nieniowego tankowania paliwa
- gardziel zewnetrzna (realizacja)

| ¥

OACW T
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Instalacja cisnieniowego tankowania paliwa
- gardziel zewnetrzna (realizacja)

Instalacja ci$nieniowego tankowania paliwa
- gardziel wewnetrzna do tankowania w zawisie (realizacja)

A

Proby morskie — wstepne préby
kwalifikacyjne
Proby morskie obejmowaly dwie fazy:
| faza - proby w porcie
Il faza — préby na morzu

| faza - préby w porcie

« Przebazowanie $smigtowca na okret stojacy w porcie
+ Ocena funkcjonalna manewrowania i kotwiczenia smigtowca na pokfadzie
« Ocena funkcjonalna ukfadu tankowania poktadowego

« Trening starto-ladowan w porcie oraz szkolenie zatogi Smigtowca i grup
poktadowych w zakresie przyjecia Smigtowca na poktad okretu

« Ocena sciezki podejscia (Swiatet GSI) okretu ORP ,X. Czemicki” przy
nabrzezu portowym Oksywia oraz w Zatoce Gdanskiej

+ Ocena radiolatarni (NDB) okretu ORP ,X. Czernicki” przy nabrzezu
portowym Oksywia oraz w Zatoce Gdariskiej

Przebazowanie $migtowca na okret stojgcy w porcie
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Ocena funkcjonalna manewrowania i kotwiczenia Przebazowanie $migtlowca na okret stojgcy w porcie
Smigtowca na pokladzie | 3 -

I

Zakotwiczenie Smigtowca na poktadzie i zainstalowanie
aparatury pomiarowej

Trening starto-lagdowan w porcie oraz szkolenie zatogi
$migtowca i grup poktadowych w zakresie przyjecia
$migtowca na poktad okretu

Wyjscie okretu ze $migtowcem na pokfadzie w morze

Ocena $ciezki podejscia (Swiatet GSI) okretu ORP  X. Czemicki” przy
nabrzezu portowym Oksywia oraz w Zatoce Gdanskiej

Il faza - préby na morzu

« Przebazowanie smigtowca na okret ORP ,Pufaski” stojacy w porcie

« Zakotwiczenie smiglowca na poktadzie okretu oraz instalacja aparatury
pomiarowej

«  Wyjscie okretu ze $smigtowcem na pokftadzie w morze

« Pomiary obciazen w w fancuchach kotwicznych

« Trening starto-ladowan w morzu w warunkach dziennych i nocnych z prawej
i lewej burty okretu

« Manewr tankowania Smigtowca w zawisie przy burcie okretu (HIFR)
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Trening starto-lgdowan w morzu w warunkach dziennych
i nocnych z prawej i lewej burty okretu

Manewr tankowania $migfowca w zawisie przy burcie
okretu (HIFR)

PODSUMOWANIE

W wyniku realizacji programu powstat nowy model smigtowca W-3WA(RM)
przystosowany do operowania z poktadow okretow wyposazonych w
ladowiska poktadowe speiniajace wymagania normy NO-07-A025:2002,
charakteryzujacy sie zdolnoscia do:

* wykonywania startéw i ladowan na pokfadach w warunkach dziennych i
nocnych przy predkosci czotowego wiatru pozornego do 45 kt, pochyleniach
okretu do 2 stopni i przechyleniach okretu do 5 stopni

« postoju ha ladowisku poktadowym z wytaczonymi silnikami (w tym
diugotrwatego parkowania w warunkach poza hangarowych) przy
przechytach okretu do 30 stopni

« tankowania paliwa na pokfadzie i w zawisie przy burcie okretu
« stosowania w eksploatacji paliwa JP-5 (F-44 wg kodu NATO)

J. Ciesla

ADAPTATION OF THE PZL-SOKOL HELICOPTER
TO OPERATION FROM A VESSEL DECK

Summary

The PZL-Sokol helicopter was adapted to operate from
the deck of a vessel: anchoring, take-off, landing and in-
flight refuelling. 8 additional nodes were fitted for anchoring
on deck - on the wheel axes, on the front undercarriage leg
and on the fuselage frame, enabling a rapid and reliable
securing with standard chains. For improvement of helicop-
ter stability on the rolling deck and simplification of take-off
and landing, the brakes of the undercarriage wheels were
strengthened - the braking torque was increased by 50%.
With the aim of avoiding the possibility of a collision of the
blade with the tail boom on a rolling deck with wind as well

as improving the safety of people in the vicinity of the
blades, the main rotor hub was modernized - mobile blade
overhang limiters were fitted - mechanisms which remove
and insert an additional part between existing fixed blade
overhang limiters. The removal of the part begins during
rotor start-up, when the blades lift due to the centrifugal
force, and insert themselves after a drop of more than 41%.
The ALR-41 microprocessor start-up controller was fitted,
which replaced the KPR-19 start-up case, shortening the
start-up time of the engines by two-thirds - from 90 to 30 se-
conds. With the aim of shortening the landing time, a stron-
ger main rotor brake was fitted, enabling main rotor decel-
eration to begin at 50% of the nominal RPM. An installation
enabling pressurized refuelling was fitted, shortening fuel-
ling time and enabling fuelling on-deck as well as during
hover above deck, compatible with normalized naval dis-
tributors. Tests of the prototype helicopter at sea were com-
pleted in March 2005.

4. Lecapsa

MMPUCITIOCOBEHUE BEPTOJIETA I13JI-COKOJI
K JEMCTBUEM C ITAJTYBBI KOPABJIA

Pesrome

Beproser I13JI-Cokoun npuctocobied K jeiictBueM
¢ asyObl KopabJist: KpeIieH e Ha anyoe, B3JIET, mocaj-
Ka U I030TIpaBKa TOIUIMBOM BO BpeMsi BuceHus. [lis
KpEIJIeHUs Ha TTaTy6e IPUMEHSIETCS 8 IOTIOTHATETbHBIX
V3JI0B KPEIJIEHHST — Ha OCSIX KOJIEC, Ha HOTE TIePETHETO
macci W Ha INTaHroyGe (hro3ensika, MO3BAISIONNX
OBICTPO M HAJEKHO KPENWUTh CTAHAAPTHBIMU IICTISIMHU.
Jlast ynydiieHust cTabMJIBHOCTH BEpPTOJIeTa Ha KoJie-
Groreiicst mamybe, 00eTYeHIS B3JIeTa U MOCAAKU YCH-
JIEHBI TOPMO3a KOJIEC TTACCH — yBeamdeH Ha 50% MOMEHT
TepMoskeHust. 17 ipeloXpaHeHnst XBOCTOBON OAJIKH OT
YIApOB JIOMACTH MPH Kosmbartoleiics manybe u Berpe,
a TakKe IMOBBINIEHUsT 0E30IaCHOCTH JIOAeH Haxo/s-
[IUXCS B 30HE JIOTacTeil OblTa MOIEPHIU3UPOBAHA BTYJIKA
HB — npumeHeHb MOABUKEHBI OTPAHUYNTEH TPOBUCA
JlomacTeil — MeXaHU3MbI, KOTOPbIE BBIABUTAIOT ¥ JIBU-
raioT JOTIOJHUTEIbHBIN 3JIEMEHT MEKAY CYIIECTBYIO-
UMY TTOCTOSTHHBIMU OTPAHUYUTEISIMU  TTPOBUCAHUS
Jrortacteil. BolIBIIKeH e 2IeMeHTa HAYMHAETCST BO BPEMST
PACKPYTKH HeCyUIero BUHTA, KOTAA JIOMACTU TOIAHU-
MAfOTCs MO/ AeHCTBUEM IEeHTPOOEKHOI CUIIBI, a BIABU-
raiotcst npu magenun Hwke 41%. Ilpumenen Mukpo-
MIPOIIECCOPHBII KOMAaH/I0-KOHTpoJiep 3amycka ALR-1,
saMeHsommii  KopoOky samycka KPR-19, cokpamia-
IONIMH BpeMs 3aITycKa JBUTaTesei B Tpu paza — ¢ 90 mo
30 cexynn. Jlis cokpalieHus BPEMEHU TTOCAAKU TIPU-
MeHEeH 00JIi CUJIBHBII TOPMO3 HECYIIEro BUHTA, MO3Ba-
Jgsomuit Hadath topmokerne HB mpum 50% nomwm-
HabHBIX 060poTax. [IprMeHeHa crcTeMa 3aPaBKy MO/
JaBJIeHUEM Ha rmasyOe U BO BpeMsl BUCEHUsT HaJl TaayOoi,
mpucnocobIeHHast K CTaHAapPTHBIM KOPabeTbHBIM 3a1po-
BOYHBIM ycTpoiicTBaM. MOPCKUE HCITBITAHYS TPOTOTHTIA
BepToJéTa 3aBepiuanch B Mmapte 2005 T.
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