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Artykut stanowi prezentacje ,, Programu eksploatacji
nadzorowanej Smiglowcow Mi-2 Plus ze zmienionym cyklem
obstug”. Przedstawiono sposob wplywu na ekonomie eks-
ploatacji z jednoczesnym utrzymaniem ciqglej zdatnosci do
lotu Smiglowcow eksploatowanych przez Samodzielny
Publiczny Zakiad Opieki Zdrowotnej Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe. Smigtowce eksploatowane sq zgodnie z Instruk-
cjq Obstugi Technicznej i Instrukcjq UzZytkowania w Locie
oraz uzupelnieniami zdefiniowanymi w Programie.

1. WSTEP

Specyficzny charakter pracy Lotniczego Pogotowia Ra-
tunkowego zobowiazuje do utrzymania ciaglej gotowosci
operacyjnej Smiglowcoéw. W celu zapewnienia wysokiego
poziomu bezpieczenstwa oraz skutecznosci wykonywanych
lotéw ratowniczych uwzgledniajac przy tym aspekty eko-
nomiczne, Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowot-
nej Lotnicze Pogotowie Ratunkowe oraz Producent $miglow-
cow Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Swidnik
Spotka Akcyjna opracowaty wspolny Program eksploatacji
nadzorowanej $migtowcow Mi-2 ze zmienionym cyklem
obstug.Gtownym celem funkcjonowania Programu dla obu
stron bylo rozszerzenie okresu pomig¢dzy wykonywanymi
przegladami. W rezultacie uzyskano wydluzenie waznosci
terminowej przegladéw oraz obnizenie pracochtonnosci ob-
shugi $miglowcow. Realizacja postanowien polegata na zmia-
nie systemu obstug prac biezacych §migtowcow oraz zaan-
gazowaniu do obstug pilotow. Zakres prac pozostawat nie
zmieniony i obowiazywat taki sam jak ustalony w Instrukcji
Obstugi Technicznej. W Programie, potaczono trzy dotych-
czasowe przeglady tj. przedlotowy, startowy oraz polotowy
w jeden przeglad kontrolny. Waznos$¢ przegladu wydtuzono
z 24 do 72 godzin (3 dni). Pogladowy zakres Programu eks-
ploatacji nadzorowanej Smiglowcéw Mi-2plus ze zmienio-
nym cyklem obstug przedstawiono w tabeli 1.

Szczegotowy zakres organizacji obstug w formie zapisow
do IUL oraz IOT zostat zamieszczony w Zataczniku do Pro-
gramu, ktory jest jego integralna czgscia.

Drugim waznym celem realizacji Programu byto pozys-
kiwanie rzeczowych informacji o pojawiajacych si¢ uster-
kach i niesprawnosciach wykrytych w trakcie obstug oraz
w biezacej eksploatacji $migtowcow.

2. REALIZACJA PROGRAMU

Program funkcjonuje od stycznia 2004 roku. W zalozeniu
czas trwania ma obejmowac 2 lata z mozliwo$cia rozsz-
erzenia na kolejne okresy i jego modernizacji w zaleznosci
od wynikajacych potrzeb. Realizacja Programu obejmuje 19
$migtowcoéw Mi-2plus eksploatowanych przez SP ZOZ LPR
na terenie catego kraju.

Obstuge $miglowca przeprowadza przeszkolony personel
techniczny z waznymi uprawnieniami do obstug wydanymi
zgodnie z przepisami dotyczacymi personelu lotniczego.
Zakres, jakos¢ 1 terminowo$¢ wykonanych obstug odno-
towywana jest w dokumentacji eksploatacyjnej i potwier-
dzona podpisem wykonujacego. Poza tym, co miesiac
Uzytkownik $miglowcéw przesyta do Producenta Raporty
z wykrytymi usterkami i niesprawno$ciami. Na podstawie
zbiorczych Raportéw oceniany jest sposob realizacji posta-
nowiefn Programu — ocena zmiany organizacji obstug.

Jako kryterium oceny przyj¢to intensywnos¢ wykrywania
niesprawno$ci, solidno$¢ wykonywanych prac obstugowych
oraz utrzymywana gotowos$¢ operacyjna $migtowcow. Usta-
lone kryteria nadzoruja obie strony biorace udziat w Pro-
gramie, Uzytkownik na poziomie wykonawstwa obshug,
a Producent na poziomie oceny eksploatacji. W tabeli 2
przedstawiono przykltadowe zestawienie udzialow pro-
centowych usterek jakie wystapilty w trakcie trwania
Programu.
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Tab. 1. Organizacja obstug smigtowca Mi-2plus

Obslugi $miglowca przez realizacj¢ Programu

Obstugi w Programie

Organizacja biezacych obstug $Smiglowca:
e przeglad przedlotowy,

e przeglad startowy,

e przeglad polotowy

Obstugi biezace zorganizowane s3 w jeden
przeglad przedlotowy (przeglad kontrolny).

Przeglad przedlotowy przeprowadza si¢ w dniu przy-
gotowania $miglowca do lotu i wazny jest okres
dwoch kolejnych dni lotnych od momentu wyko-
nania.

Przy przerwach w lotach przeglad przeprowadza si¢
nie rzadziej niz raz na 7 dni.

Przeglad startowy/polotowy wykonywany jest przed/po
kazdym wykonywanym lotem.

Przeglad kontrolny przeprowadza si¢ w dniu przy-
gotowania $migtowca do lotu i jest wazny na okres
trzech kolejnych dni roboczych (72 godziny).

Przy przerwach w lotach przeglad przeprowadza
si¢ nie rzadziej niz raz na 7 dni.
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Na postawie zebranych informacji zglaszanych przez
Uzytkownika, Producent $miglowcdéw ocenia zaangazo-
wanie Uzytkownika przy wykonywaniu obstug oraz czaso-
chlonno$¢ ich realizacji. Dodatkowo, nadsytane Raporty
shuza do okres$lenia najbardziej podatnych na usterki punk-
tow na $migtowcach. Nalezy tutaj zaznaczy¢ ze smigltowce
wykonuja loty charakterystyczne dla lotniczego ratownictwa
medycznego (tj. szybkie starty, stosunkowo krotkie i dyna-
miczne loty). Krytyczne punkty $migtowca sa analizowane
pod katem poprawy konstrukcji lub usprawnien obstugowo-
eksploatacyjnych.

3. PODSUMOWANIE

Na podstawie doswiadczen zwiazanych z realizacja
Programu mozliwe byto oszacowanie procentowego udziatu
usterek na poszczegdlnych $miglowcach. Rozpatrywany
okres, w ktorym zbierano informacje to czas 19 miesigcy —
trwania Programu. W tym okresie pojawito si¢ 136 niespraw-
nosci o réznym poziomie zagrozenia na wykonywane loty.
Ogolnie w rozpatrywanym okresie $miglowce wylataty
6715 godzin. Z tego wynika, ze $rednio niesprawno$é¢
$migtowca pojawiata si¢ co 49 godzin lotu.

Jak zostato to przedstawione na rysunku 1, najmniej
usterkowym $miglowcem okazat si¢ Smiglowiec numer fa-
bryczny 51.39.02 — 2,2 %, za$ najbardziej numer fabryczny
51.34.07 — 10,3 % wzglgdem ogoétu. Globalnie udzial nie-
sprawnosci na poszczegdlnych smigtowcach byt na pozio-
mie 5 % w odniesieniu do calego rozpatrywanego parku
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$migtowcow. Dotychczasowy przebieg realizacji Programu

(tj. do wrzesnia 2005 roku) ocenia si¢ pozytywnie. Jak wy-

nika z obustronnej wspotpracy pomigdzy SP ZOZ LPR oraz

WSK PZL-Swidnik S.A. dokonano:
obnizenia kosztéw zwiazanych z obstuga $Smiglowcow,

— kazda niesprawno$¢ zostata wykryta w trakcie rutynowe;j
obstugi $migtowca,

—  wykrywalnos$¢ usterek utrzymywana jest na stalym po-
ziomie bezpieczenstwa,

— przyjety system organizacji obstug $§migtowcow pozwala
na utrzymanie wysokiego poziomu gotowos$ci opera-
cyjnej Smiglowcow,

— obie strony przygotowuja si¢ do wprowadzenia dalszych
modernizacji obstug majacych na celu usprawnienia
obstug i wydtuzenie ich waznosci.

W ogdlnej ocenie mozna stwierdzi¢, ze zmiana orga-
nizacji obstug nie obnizyta wykrywalnos$ci usterek. W okre-
sie 19 miesigcy nie miato miejsca zadne powazne zdarzenie,
ktore mogtoby skutkowac obnizeniem poziomu zdatnosci do
lotu $migtowcow i miato zwigzek ze zmiang systemu
obshug.

Niesprawno$ci wykryte w trakcie przegladow miatly typo-
wy charakter eksploatacyjny. NajczgSciej pojawialy sig
drobne usterki wyposazenia poktadowego, ktore nie zagra-
zaly bezpieczenstwu wykonywanych lotow. Inne bardziej
powazne niesprawnosci majace bezposredni wpltyw na
utrzymanie zdatnosci do lotu sSmiglowcoéw wykryte zostaly
w trakcie biezacych obstug przez personel naziemny.
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Numer fabryczny, znak rejestracyiny $miglowca

Rys. 1. Procentowy udzial usterek pojawiajgcych sie na smiglowcach Mi-2plus eksploatowanych wedtug Programu eksploatacji nad-
zorowanej Mi-2 ze zmienionym cyklem obstug w okresie od stycznia 2004 roku do lipca 2005 roku

Uzyskane dotychczas wyniki realizacji Programu potwier-
dzaja stuszno$¢ podjetych dziatan w kierunku zmiany cyklu
obstug przegladowych dla $migtowcow Mi-2plus. Poza tym,
niniejszy Program jest potwierdzeniem wysokiej nieza-
wodnosci ptatowca §miglowca Mi-2plus. Pomimo wystuzo-
nej juz konstrukcji $miglowce tego typu sa nadal konku-
rencyjne na rynku lotniczym.

M. Pilat

THE PROGRAM OF MAINTENANCE OF THE
MI-2PLUS HELICOPTERS WITH A CHANGED
SERVICE CYCLE

Summary

The article is a presentation of the program of monitored
maintenance of MI-2plus helicopters with a changed service
cycle. It presents the ways in which economics of main-
tenance can be influenced while at the same time retaining
the airworthiness of helicopters in service with the Inde-
pendent Public Service of Health Care Air Ambulance (Sa-
modzielny Publiczny Zaklad Opieki Zdrowotnej Lotnicze
Pogotowie Ratunkowe). The helicopters are in service in
accordance with the Service Manual and the In-Flight
Operation Manual as well as supplements defined in the
program.

M. Ilunar

[MPOTPAMMA OKCIVIYATAIINN
BEPTOJIETOB MU-2 IIJIIOC
C UBMEHEHHBIM [IUKJIOM
OBCJIYKUBAHUA

Pesrome

Cratbs siBJisIeTCs Ipe3enTarueit , [ I[porpaMmbl Ha3u-
paemoii akcrTyatanun BepronetoB Mu-2 Ilmoc ¢ nzme-
HEHHBIM THKIOM obcmyxuBanmst”. IIpencraBien crmocobd
BJUSIHUS Ha 3JKOHOMHIO 3KCILIyaTallul C OJHOBpE-
MEHHBIM TIOJI/IEPsKAHUEM TIOCTOSTHHON TOTOBHOCTHU K TIO-
JIETY BEPTOJIETOB 9KCILTyaTHPyeMbIX CaMOCTOSITEThHBIM
[Ty6smuunbiM  OTaenom  3apaBoxpaHeHus Jleraroriast
Cropas ITomorrs. BepToséTel IKCITyaTUPYIOTCS CO-
rmacto Wucerpyknun Texauueckoro OO6CTyKUBaHUS
u Wuctpykmmu [lo Dxcrryaranmu B [losére a takske
MTOTIOJTHEHWSIM BBIJIOXKEHHBIM B [Iprpamme.
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