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Artyku³ stanowi prezentacjê „Programu eksploatacji
nadzorowanej œmig³owców Mi-2 Plus ze zmienionym cyklem
obs³ug”. Przedstawiono sposób wp³ywu na ekonomiê eks-
ploatacji z jednoczesnym utrzymaniem ci¹g³ej zdatnoœci do
lotu œmig³owców eksploatowanych przez Samodzielny
Publiczny Zak³ad Opieki Zdrowotnej Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe. Œmig³owce eksploatowane s¹ zgodnie z Instruk-
cj¹ Obs³ugi Technicznej i Instrukcj¹ U¿ytkowania w Locie
oraz uzupe³nieniami zdefiniowanymi w Programie.

1. WSTÊP

Specyficzny charakter pracy Lotniczego Pogotowia Ra-
tunkowego zobowi¹zuje do utrzymania ci¹g³ej gotowoœci
operacyjnej œmig³owców. W celu zapewnienia wysokiego
poziomu bezpieczeñstwa oraz skutecznoœci wykonywanych
lotów ratowniczych uwzglêdniaj¹c przy tym aspekty eko-
nomiczne, Samodzielny Publiczny Zak³ad Opieki Zdrowot-
nej Lotnicze Pogotowie Ratunkowe oraz Producent œmig³ow-
ców Wytwórnia Sprzêtu Komunikacyjnego PZL-Œwidnik
Spó³ka Akcyjna opracowa³y wspólny Program eksploatacji
nadzorowanej œmig³owców Mi-2 ze zmienionym cyklem
obs³ug.G³ównym celem funkcjonowania Programu dla obu
stron by³o rozszerzenie okresu pomiêdzy wykonywanymi
przegl¹dami. W rezultacie uzyskano wyd³u¿enie wa¿noœci
terminowej przegl¹dów oraz obni¿enie pracoch³onnoœci ob-
s³ugi œmig³owców. Realizacja postanowieñ polega³a na zmia-
nie systemu obs³ug prac bie¿¹cych œmig³owców oraz zaan-
ga¿owaniu do obs³ug pilotów. Zakres prac pozostawa³ nie
zmieniony i obowi¹zywa³ taki sam jak ustalony w Instrukcji
Obs³ugi Technicznej. W Programie, po³¹czono trzy dotych-
czasowe przegl¹dy tj. przedlotowy, startowy oraz polotowy
w jeden przegl¹d kontrolny. Wa¿noœæ przegl¹du wyd³u¿ono
z 24 do 72 godzin (3 dni). Pogl¹dowy zakres Programu eks-
ploatacji nadzorowanej œmig³owców Mi-2plus ze zmienio-
nym cyklem obs³ug przedstawiono w tabeli 1.

Szczegó³owy zakres organizacji obs³ug w formie zapisów
do IUL oraz IOT zosta³ zamieszczony w Za³¹czniku do Pro-
gramu, który jest jego integraln¹ czêœci¹.

Drugim wa¿nym celem realizacji Programu by³o pozys-
kiwanie rzeczowych informacji o pojawiaj¹cych siê uster-
kach i niesprawnoœciach wykrytych w trakcie obs³ug oraz
w bie¿¹cej eksploatacji œmig³owców.

2. REALIZACJA PROGRAMU

Program funkcjonuje od stycznia 2004 roku. W za³o¿eniu
czas trwania ma obejmowaæ 2 lata z mo¿liwoœci¹ rozsz-
erzenia na kolejne okresy i jego modernizacji w zale¿noœci
od wynikaj¹cych potrzeb. Realizacja Programu obejmuje 19
œmig³owców Mi-2plus eksploatowanych przez SP ZOZ LPR
na terenie ca³ego kraju.

Obs³ugê œmig³owca przeprowadza przeszkolony personel
techniczny z wa¿nymi uprawnieniami do obs³ug wydanymi
zgodnie z przepisami dotycz¹cymi personelu lotniczego.
Zakres, jakoœæ i terminowoœæ wykonanych obs³ug odno-
towywana jest w dokumentacji eksploatacyjnej i potwier-
dzona podpisem wykonuj¹cego. Poza tym, co miesi¹c
U¿ytkownik œmig³owców przesy³a do Producenta Raporty
z wykrytymi usterkami i niesprawnoœciami. Na podstawie
zbiorczych Raportów oceniany jest sposób realizacji posta-
nowieñ Programu – ocena zmiany organizacji obs³ug. 

Jako kryterium oceny przyjêto intensywnoœæ wykrywania
niesprawnoœci, solidnoœæ wykonywanych prac obs³ugowych
oraz utrzymywan¹ gotowoœæ operacyjn¹ œmig³owców. Usta-
lone kryteria nadzoruj¹ obie strony bior¹ce udzia³ w Pro-
gramie, U¿ytkownik na poziomie wykonawstwa obs³ug,
a Producent na poziomie oceny eksploatacji. W tabeli 2
przedstawiono przyk³adowe zestawienie udzia³ów pro-
centowych usterek jakie wyst¹pi³y w trakcie trwania
Programu.
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Na postawie zebranych informacji zg³aszanych przez
U¿ytkownika, Producent œmig³owców ocenia zaanga¿o-
wanie U¿ytkownika przy wykonywaniu obs³ug oraz czaso-
ch³onnoœæ ich realizacji. Dodatkowo, nadsy³ane Raporty
s³u¿¹ do okreœlenia najbardziej podatnych na usterki punk-
tów na œmig³owcach. Nale¿y tutaj zaznaczyæ ¿e œmig³owce
wykonuj¹ loty charakterystyczne dla lotniczego ratownictwa
medycznego (tj. szybkie starty, stosunkowo krótkie i dyna-
miczne loty). Krytyczne punkty œmig³owca s¹ analizowane
pod k¹tem poprawy konstrukcji lub usprawnieñ obs³ugowo-
eksploatacyjnych.

3. PODSUMOWANIE

Na podstawie doœwiadczeñ zwi¹zanych z realizacj¹
Programu mo¿liwe by³o oszacowanie procentowego udzia³u
usterek na poszczególnych œmig³owcach. Rozpatrywany
okres, w którym zbierano informacje to czas 19 miesiêcy –
trwania Programu. W tym okresie pojawi³o siê 136 niespraw-
noœci o ró¿nym poziomie zagro¿enia na wykonywane loty.
Ogólnie w rozpatrywanym okresie œmig³owce wylata³y
6715 godzin. Z tego wynika, ¿e œrednio niesprawnoœæ
œmig³owca pojawia³a siê co 49 godzin lotu.

Jak zosta³o to przedstawione na rysunku 1, najmniej
usterkowym œmig³owcem okaza³ siê œmig³owiec numer fa-
bryczny 51.39.02 – 2,2 %, zaœ najbardziej numer fabryczny
51.34.07 – 10,3 % wzglêdem ogó³u. Globalnie udzia³ nie-
sprawnoœci na poszczególnych œmig³owcach by³ na pozio-
mie 5 % w odniesieniu do ca³ego rozpatrywanego parku

œmig³owców. Dotychczasowy przebieg realizacji Programu
(tj. do wrzeœnia 2005 roku) ocenia siê pozytywnie. Jak wy-
nika z obustronnej wspó³pracy pomiêdzy SP ZOZ LPR oraz
WSK PZL-Œwidnik S.A. dokonano:
– obni¿enia kosztów zwi¹zanych z obs³ug¹ œmig³owców,
– ka¿da niesprawnoœæ zosta³a wykryta w trakcie rutynowej

obs³ugi œmig³owca,
– wykrywalnoœæ usterek utrzymywana jest na sta³ym po-

ziomie bezpieczeñstwa,
– przyjêty system organizacji obs³ug œmig³owców pozwala

na utrzymanie wysokiego poziomu gotowoœci opera-
cyjnej œmig³owców,

– obie strony przygotowuj¹ siê do wprowadzenia dalszych
modernizacji obs³ug maj¹cych na celu usprawnienia
obs³ug i wyd³u¿enie ich wa¿noœci.

W ogólnej ocenie mo¿na stwierdziæ, ¿e zmiana orga-
nizacji obs³ug nie obni¿y³a wykrywalnoœci usterek. W okre-
sie 19 miesiêcy nie mia³o miejsca ¿adne powa¿ne zdarzenie,
które mog³oby skutkowaæ obni¿eniem poziomu zdatnoœci do
lotu œmig³owców i mia³o zwi¹zek ze zmian¹ systemu
obs³ug.

Niesprawnoœci wykryte w trakcie przegl¹dów mia³y typo-
wy charakter eksploatacyjny. Najczêœciej pojawia³y siê
drobne usterki wyposa¿enia pok³adowego, które nie zagra-
¿a³y bezpieczeñstwu wykonywanych lotów. Inne bardziej
powa¿ne niesprawnoœci maj¹ce bezpoœredni wp³yw na
utrzymanie zdatnoœci do lotu œmig³owców wykryte zosta³y
w trakcie bie¿¹cych obs³ug przez personel naziemny.

Tab. 1. Organizacja obs³ug œmig³owca Mi-2plus

Tab. 2. Zestawienie iloœci usterek jakie wyst¹pi³y na œmig³owcach Mi-2plus eksploatowanych przez LPR z uwzglêdnieniem nalotów
œmig³owców
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Uzyskane dotychczas wyniki realizacji Programu potwier-
dzaj¹ s³usznoœæ podjêtych dzia³añ w kierunku zmiany cyklu
obs³ug przegl¹dowych dla œmig³owców Mi-2plus. Poza tym,
niniejszy Program jest potwierdzeniem wysokiej nieza-
wodnoœci p³atowca œmig³owca Mi-2plus. Pomimo wys³u¿o-
nej ju¿ konstrukcji œmig³owce tego typu s¹ nadal konku-
rencyjne na rynku lotniczym.

M. Pilat

THE PROGRAM OF MAINTENANCE OF THE
MI-2PLUS HELICOPTERS WITH A CHANGED

SERVICE CYCLE

Summary
The article is a presentation of the program of monitored

maintenance of MI-2plus helicopters with a changed service
cycle. It presents the ways in which economics of main-
tenance can be influenced while at the same time retaining
the airworthiness of helicopters in service with the Inde-
pendent Public Service of Health Care Air Ambulance (Sa-
modzielny Publiczny Zaklad Opieki Zdrowotnej Lotnicze
Pogotowie Ratunkowe). The helicopters are in service in
accordance with the Service Manual and the In-Flight
Operation Manual as well as supplements defined in the
program.

М. Пилат

ПРОГРАММА ЭКСПЛУАТАЦИИ
ВЕРТОЛЁТОВ МИ�2 ПЛЮС

С ИЗМЕНЁННЫМ ЦИКЛОМ
ОБСЛУЖИВАНИЯ

Резюме

Статья является презентацией „Программы надзи�
раемой эксплуатации вертолётов Ми�2 Плюс с изме�
нённым циклом обслуживания”.Представлен способ
влияния на экономию эксплуатации с одновре�
менным поддержанием постоянной готовности к по�
лёту вертолётов эксплуатируемых Самостоятельным
Публичным Отделом Здравохранения Летающая
Скорая Помощь. Вертолёты Эксплуатируются со�
гласно Инструкции Технического Обслуживания
и Инструкции По Эксплуатации В Полёте а также
пополнениям выложенным в Прграмме.

Rys. 1. Procentowy udzia³ usterek pojawiaj¹cych siê na œmig³owcach Mi-2plus eksploatowanych wed³ug Programu eksploatacji nad-
zorowanej Mi-2 ze zmienionym cyklem obs³ug w okresie od stycznia 2004 roku do lipca 2005 roku


