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Zadania nowoczesnego lotnictwa poktadowego sit mors-
kich sq bardzo zréznicowane, poniewaz obejmujq: misje
uderzeniowe na cele nawodne, podwodne i lqdowe, ostone z
powietrzna zespotow okretow lub oddziatow ekspedycyjnych
(piechoty morskiej) w czasie desantu morskiego, transport
sprzetu, zaopatrzenia i ludzi, misje ratownicze. Dla statkow
powietrznych (SP) stacjonujqcych na lotniskowcach Ilub
okretach wsparcia, te wiasnie okrety stanowiq jedynie
srodek transportu do podejscia w rejon dziatania i jako ich
baza logistyczna. Po starcie z lotniskowca SP wykonujq
zadanie na rzecz wojsk wlasnych w oddaleniu od macierzys-
tego okretu, na ktory wracajq dopiero po wykonaniu misji
lub w sytuacji awaryjnej. Natomiast smigtowiec operujqcy
z korwety lub fregaty w przewazajqcej czesci dziala na rzecz
wlasnego okretu. Jest traktowany jak integralna czesé sys-
temu uzbrojenia okretu. Zdaniem autora, jest to najbardziej
efektywny, wielozadaniowy system uzbrojenia okretu. W si-
tach morskich panstw, dowodcy okretow, ktorzy od dawna
wykorzystujq wlasne smigtowce pokladowe zrozumieli, ze
bez nich nie byliby w stanie wykona¢ stawianych przed nimi
zadan. Smiglowiec jako integralna czesé okretu nie tylko
zwigksza zdolnosci ofensywne, ale takze obronne macierzys-
tego okretu. Jednq z koncepcji nowego wykorzystania Smi-
glowca poktadowego, wykonujqcego zadania z poktadow
mniejszych okretow, byt program LAMPS (Light Airborne
Multi Purpose System) — Lekki Powietrzny System Wieloza-
daniowy. Zostal on opracowany na poczqtku lat 70. XX
wieku przez MW USA (US Navy). Koncepcja ta zaktadala
rozbudowe mozliwosci bojowych pojedynczego okretu po-
przez zwiekszenie mozliwosci jego Smiglowca poktadowego.
Jednym z przedstawicieli smiglowca zbudowanego wedlug
koncepcji LAMPS jest smiglowiec SH-2G, obecnie eksplo-
atowany przez MW RP, ktory wspotdziala z fregatami
rakietowymi typu Oliver Hazard Perry. W artykule zostaly
przedstawione gtowne zalozenia koncepcji LAMPS, jej mo-
dyfikacje oraz podstawowe zadania realizowane przez
smigtowce SH-2G w ramach wspoldziatania z macierzystym
okretem.

1. WSTEP

Zgodnie ze wspolczesnymi doktrynami prowadzenia ope-
racji morskich lotnictwo morskie jest jednym z newralgicz-
nych rodzajem wojsk w tychze sitach morskich.

Lotnictwo morskie mozna podzieli¢ ze wzgledu na
miejsce, w ktorym prowadzona jest jego eksploatacja (jest
przegotowywane do zadan oraz wykonywane s loty) na:
lotnictwo bazowania brzegowego oraz lotnictwo poktadowe.

Lotnictwo wykonujace loty z lotnisk brzegowych w razie
konfliktu zbrojnego ma za zadanie przede wszystkim wspo-
maga¢ dziatania obronne wyznaczonych rejonéw morskich
i wybrzeza. Wspoluczestniczy w ochronie szlakow zeglugo-
wych, podej$¢ do baz morskich, Organizuje obrong przeciw-
lotnicza wyznaczonych osrodkéw brzegowych i zgrupowan
sil morskich oraz ich ostong w trakcie rozwijania sit. Po-
nadto bardzo istotnymi zadaniami tego rodzaju lotnictwa
morskiego, rowniez w czasie pokoju, jest niesienie pomocy
na morzu, przez wspoéluczestniczenie w systemie poszuki-
wania i ratowania rozbitkow. Ponadto lotnictwo morskie jest
zaangazowane w ochrong §rodowiska morskiego, ochrong
przybrzeznej strefy ekonomicznej oraz wspotpracuje z shuz-
bami ochrony granic w przeciwdzialaniu przemytowi lub
nielegalnej imigracji.

Zadania nowoczesnego lotnictwa poktadowego sit mors-
kich w zdecydowanej mierze powiazane sa z dziataniami
operacyjnymi okretow, sa bardzo zréznicowane, poniewaz
obejmuja:

a) misje uderzeniowe na cele nawodne, podwodne i ladowe,

b) ostong z powietrzna zespolow okrgtow lub oddziatow
ekspedycyjnych (piechoty morskiej) w czasie desantu
morskiego,

c) transport sprzgtu, zaopatrzenia i ludzi,

d) misje ratownicze.

Dla statkow powietrznych (SP) stacjonujacych na lot-
niskowcach lub okretach wsparcia, te wlasnie okrety stano-
wia jedynie $rodek transportu do podejscia w rejon dziatania
i jako ich baza logistyczna. Po starcie z lotniskowca SP
wykonuja zadanie na rzecz wojsk wtasnych w oddaleniu od
macierzystego okretu, na ktory wracaja dopiero po wyko-
naniu misji lub w sytuacji awaryjne;.

Natomiast $§miglowiec operujacy z korwety lub fregaty
w przewazajacej czgsci dziata na rzecz wlasnego okregtu. Jest
traktowany jak integralna, bardzo efektywna, czg$¢ systemu
uzbrojenia okrgtu.

2. ZARYS HISTORYCZNY SMIGLOWCA
POKELADOWEGO

2.1. Pionierskie do$wiadczenia Krigsmarine

Prace nad wykorzystaniem $§miglowcow z pokladow
okretow, w tym z mniejszych jednostek ptywajacych, sigga
lat 30. XX wieku. Pierwsze osiagnigcia w tym zakresie
miata Marynarka Wojenna Il Rzeszy (Krigsmarine), na
ktérej zamowienie powstat Smigtowiec F1 265 (pierwszy lot
w maju 1939 r.), ktérego przeznaczeniem miato by¢ wyko-
nywanie lotow rozpoznawczych z pokladu okrgtu, w tym
wysledzenie okretéw podwodnych. Na podstawie doswiad-
czen z Fl 265 Anton Flettner zaprojektowat F1 282 V1
,Kolibri”, ktéry wykonatl pierwszy lot w 1941 r. Kolejna
wersja $migtowca o oznaczeniu Fl 282 V6 byla wyko-
rzystywana operacyjnie juz od 1942 roku. Pierwsze loty
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wykonywano z platform zbudowanych nad wiezami dziat
okretowych. Dziatania $migtowcoéw byty prowadzone na
Morzu Battyckim, Adriatyckim oraz Srédziemnym. Konca
IT wojny $wiatowej z wyprodukowanych 24 sztuk F1 282
dotrwaty jedynie 3 egzemplarze, z czego 2 trafity do USA
a trzeci do ZSRR.
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Fot. 1. Smiglowiec FI 282 w czasie préb nad pokladem okretu

2.2. Smiglowce pokladowe ZSRR/Rosji

Sity morskie rowniez innych panstw byly zainteresowane
tym nowym rodzajem zastosowania $miglowcow. Miedzy
innymi w ZSRR pierwsze prace nad $miglowcami, w tym
poktadowymi, byly prowadzone w latach 40. XX wieku.
Pierwszym $miglowcem, ktory zgodnie ze wstgpnymi zato-
zeniami miat wspolpracowac¢ z okregtami, byta konstrukcja
Nikotaja Kamowa oznaczona jako Ka-8 , Irkutianin”.

Fot. 2. Smiglowiec pokladowy Ka-10

Smiglowiec Ka-8 wykonat swoj pierwszy lot 12.11.1947 1.
Rada Ministrow ZSRR we wrzesniu 1948 r. podjeta decyzje
o budowie, w oparciu o do§wiadczenia z Ka-8, §miglowca
rozpoznawczo-tacznikowego, ktory miat wykonywac loty
z okretow. Tak powstat smiglowiec Ka-10, ktory wykonat
swoj pierwszy lot 30.08.1949 r. Jednak i ta konstrukcja nie
spetniala wymagan, w szczegdlnosci ze wzgledu na swoj
niewielki udzwig. Nastepna konstrukcja, o oznaczeniu Ka-15,
miata juz zakryta kabing oraz udzwig zwigkszony do 210 kg
(przy jednym pilocie). Pierwszy lot wykonano 14.04.1953 r.,
jednak usuniecie wielu probleméw technicznych trwato
latami, przez co do jednostek wojskowych $miglowiec trafit
dopiero w 1957 r. Dla Ka-15 przewidziano zadania ZOP.
Jednakze w tym celu musiaty wspoétdziataé az 3 Smigltowece:
na jednym przewozono dwie ptawy radiohydroakustyczne,

ktore miaty by¢ zrzucone w rejonie poszukiwan OP, na
drugim $migtowcu byt odbiornik sygnatéow z tych ptaw
SPARU-55, natomiast trzeci wyposazony byt w dwie bomby
50 kg i celownik OPB-1R. Jednak w praktyce trudno byto
osiagnaé w ten sposob jakickolwiek efekty (mata ilos¢ ptaw,
maty zasig¢g odbiornika sygnatéw ptaw itd.). Mimo tego od
1959 r. przeprowadzono proby Ka-15 z opuszczang stacja
hydroakustyczna oraz z ciepto-pelengatorem i magnetome-
trem. Rowniez niepowodzeniem zakonczyto si¢ wykorzysta-
nic KA-15 do wskazywania celow rakietom wystrzeli-
wanym przez okret. Z powodu tych nieudanych prob wyko-
rzystania operacyjnego, $migtowce Ka-15 wycofano z eks-
ploatacji juz w 1962 r. Dopiero nast¢png konstrukcje biura
Kamowa, tj. Ka-25, mozna okres$li¢ jako udana.

Ka-25 byl pierwszym w petni tego stowa znaczeniu $mig-
lowcem poktadowym, ktory zostat wyprodukowany w duzej
ilosci (prawie 300 egzemplarzy) oraz sprawdzony operacyj-
nie we wspotdzialaniu z okrgtami. Pierwszy lot wykonat 21
maja 1961 r. Zbudowano trzy podstawowe wersje Ka-25,
z ktorych gtowna byl Ka-25PL (protiwtadocznyj), (kod
NATO — Harmon A) przeznaczony do zwalczania OP ZOP,
nastgpnie Ka-25C (celeukazatjel) (kod NATO — Harmon B),
przeznaczony do wskazywania celow dla rakiet, oraz
Ka-25PS (poiskowo-spasatelnyj) (kod NATO — Harmon C)
wykonujacy misje ratownictwa morskiego, ewakuacji ran-
nych oraz przerzutu tadunkéw. Smigtowce Ka-25 bazowaty
zarowno na duzych krazownikach lotniczych, w iloéci nawet
do 22 szt. na krazowniku projektu 1143 w wariancie $mig-
lowcowym, jak rowniez na wielu innych typach okrgtow
(np. na okretach desantowych proj. 1174 po 4 szt., na atomo-
wych krazownikach rakietowych proj. 1144 po 2-3 sztuki,
pojedyncze maszyny na wigkszo$ci niszezycieli).

Nastepca $migtowca Ka-25, wycofanego ostatecznie z jed-
nostek wojskowych Marynarki Wojennej Rosji w 1995 r.,
jest sSmiglowiec Ka-27, ktdrego rowniez podstawowa wersja
jest Ka-27PL — do zwalczania OP. Na jego bazie zbudowano
rowniez nastgpee Ka-25PS, oznaczonego jako Ka-27PS.

= = s e e

Fot. 3. Smiglowiec Ka-27 PL na poktadzie krqiownika lotniczego
2.3. Smiglowce pokladowe Marynarki
Wojennej USA (US Navy)

Jednak najwigkszy rozwo6j $miglowcoéw poktadowych
w okresie po II wojnie $wiatowej nastapit w US Navy.
Pierwszym amerykanskim $miglowcem poktadowym byta
konstrukcja Igora Sikorskiego XR-4, ktorej pierwsze probne
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loty z platform oraz zrzut bomb gl¢binowych przeprowa-
dzono w 1942 r. Pierwsze starty i ladowania przy wyko-
rzystaniu poktadow okrgtow: zbiornikowca SS Bunker Hill
i desantowca SS James Parker, na zlecenie US Coast Guard
oraz British Royal Navy, wykonano w 1943 r. przy uzyciu
$miglowca w wersji XR-4B a nastgpnie rowniez YR-4A
(oznaczonego przez US Coast Guard jako HNS-1). Na kolej-
nych $miglowcach Sikorskiego, np. R-6 (HOS-1), testowano
nowe rozwiazania oraz wyposazenie poktadowe, migdzy
innymi podwozie pontonowe oraz opuszczany sonar Hayes
XCF. Do udanych, wezesnych konstrukeji Sikorskiego, z po-
wodzeniem spetniajacych role $migtowcow poktadowych,
nalezy zaliczy¢ konstrukcje HO3S oraz HO4S. W tym miej-
scu trzeba wspomnie¢ o nieco p6zniejszej konstrukeji firmy
Sikorsky, ale ktora stanowi jedna z najbardziej udanych w ob-
szarze $miglowcow morskich, i to zarowno lotnictwa stacjo-
nowania brzegowego, jak i poktadowego. Mam na mysli
$miglowiec HSS-1 (protoplaste stawnego H-3 Sea King),
ktéry wszedt do eksploatacji w US Navy w 1961 r. i mimo
uplywu przeszto 40 lat jego kolejne wersje i modyfikacje
nadal znajduja si¢ w morskiej stuzbie. Oczywiscie rowniez
inni konstruktorzy opracowywali $§miglowce dla US Navy.
Miedzy innymi jeszcze w okresie pionierskim dla idei $mi-
glowcow morskich Frank Piasecki zbudowat swoj XHRP-1
,»Dog Ship” (pierwszy lot 07.03.1945 r.), a produkowany
pod oznaczeniem HRP-1. Jego przeznaczeniem byly przede
wszystkim zadania ratownictwa morskiego (SAR), zadania
transportowe w tym VARTREP, ale takze zadania w zakre-
sie zwalczania OP (ASW) oraz tratowanie w poszukiwaniu
min. Jednak ze wzgledu na swoje duze rozmiary i masg za-
dania musial realizowa¢ z lotniskowcow lub z lotnisk brze-
gowych. Jednak inna konstrukcja Piaseckiego jest bardziej
interesujaca ze wzgledu na jej przeznaczenie jako Smigtow-
ca poktadowego, dziatajacego nie tylko z lotniskowcow, ale
réwniez z mniejszych okretow takich, jak: pancerniki i kra-
zowniki. Mam na mysli $miglowiec HUP-1, ktory wygrat
konkurs ogtoszony w 1945 r. przez US Navy na poktadowy
smigtowiec SAR. Konkurentem w tym konkursie byt
$miglowiec Sikorskiego (XHJS-1). Prototyp HUP-1 (ozna-
czony XHJP-1) wykonat pierwszy lot w 1949 r. HUP-1 byt
pierwszym $miglowcem ze sktadanymi topatami wirnikow
nos$nych, aby umozliwi¢ jego transport na okregcie przy po-
mocy niewielkich wind towarowych. Natomiast HUP-2 byt
pierwszym $§migtowcem z zamontowanym systemem auto-
pilota. Na kolejnej wersji o oznaczeniu HUP-2S zamon-
towano opuszczany sonar. Udana konstrukcja Piaseckiego
doczekata si¢ kilku wersji rozwojowych (HUP-1/2/3/4,
H-25), eksploatowanych w trzech rodzajach wojsk USA,
a takze sitach morskich Francji i Kanady. Wyprodukowano
tacznie 339 egzemplarzy $migtowca HUP wszystkich
wersji.

Niezaprzeczalny wptyw na obecny ksztalt wykorzystania
$migtowcow morskich miaty rowniez konstrukcje Charlesa
Kamana, ktorego biuro wyspecjalizowato si¢ w konstruo-
waniu niewielkich §migtowcow poktadowych.

Juz od poczatku lat 50. XX w. US Navy eksploatowata
smigtowce HTK-1 i HOK-1 firmy Kaman, ktorych gtow-
nym zadaniem bylo ratownictwo morskie oraz ewakuacja
rannych. W 1959 roku wykonat swdj pierwszy lot pierwo-
wzOr najbardziej znanej konstrukcji firmy Kaman, $migto-
wiec HU2K-1 SeaSprite, przemianowany nastgpnie na UH-
-2A, ktorego gtdwnym zadaniem byto realizacji funkcji SAR

z lotniskowcow. Podobne zadania wypetniala nastgpna wer-
sja $miglowca oznaczona jako UH-2B (HU2K-1U). W 1964 r.
powstala wersja UH-2C, w ktorej jako pierwszej z serii $mi-
glowcoéw UH-2, zastosowano uktad napedowy z dwoma sil-
nikami (GET58-GE-8). Kolejnymi wersjami byty HH-2C
1 HH-2D, z ktorych 12 $migtowcoéw HH-2C byto okretowa-
nych na duzych niszczycielach.

W ciagu kilkudziesigciu lat od pierwszych préb smigtow-
coéw morskich, US Navy eksploatowata wiele typdw smigtow-
cow, ktore z wigkszym lub mniejszym stopniu realizowaty
zadania z poktadow réznych klas okretow.

2.3.1. LAMPS - Light Airborne Multi Purpose System
2.3.1.1. LAMPS Mk I

Do konca lat 60. XX wieku $miglowce poktadowe wyko-
rzystywano przede wszystkim do zadan ratownictwa morskie-
go i jako $rodek transportu (zaopatrywanie, ewakuacji ran-
nych). W zwiazku z zagrozeniem przez nowe typy okretow
podwodnych w ZSRR wystapita konieczno$¢ rozbudowy
potencjatu ZOP sit US Navy. Jednym z podstawowych zato-
zen byta rozbudowa lotniczego potencjatu ZOP, dotyczyto
to rowniez okretow okreslanych jako nielotnicze (to znaczy
mnigjszych niz lotniskowce, $miglowcowe) czyli takie, jak:
krazowniki, fregaty, niszczyciele. Marynarka Wojenna USA
na przetomie 1969 i 1970 roku opublikowata koncepcjg roz-
budowy mozliwosci bojowych pojedynczego okretu (nielot-
niczego) poprzez zwigkszenie mozliwosci jego Smigtowca
($migtowcow) poktadowego. Program nazwano LAMPS
(Light Airborne Multi Purpose System, w wolnym tluma-
czeniu Lekki Lotniczy System Wielozadaniowy). Zwigksze-
nie ww. mozliwosci okrgtu miato polega¢ na doposazeniu
jego $miglowca w systemy elektroniczne, a szczeg6lnie
w zespoly czujnikow oraz system obrobki i transmisji da-
nych. Tak wyposazony $migltowiec miat zwigkszy¢ zasieg
rozpoznawania zagrozen poza granice widzialnoséci hory-
zontalnej radaréw okrgtowych oraz zwigkszy¢ zasieg jego
systemow hydroakustycznych. W 1970 r. na platformg sys-
temu LAMPS wybrano $migtowiec HH-2D Sea Sprite,
ktory po doposazeniu w nowe wyposazenie ZOP przemiano-
wano na SH-2D. Pierwsze proby operacyjne przeprowa-
dzono 12 grudniu 1971 r. na krazowniku USS Belknap (CG-
-26). Jednak dopiero nastgpna wersja $migtowca, oznaczona
jako SH-2F, w pelni zaprezentuje pierwsza fazg programu
LAMPS, okre$lana jako LAMPS Mk (Mark) 1.

Smigtowiec LAMPS Mk. I miat by¢ przygotowany do
wykonywania nastgpujacych zadan:

— zwalczanie okrgtow podwodnych ZOP (ASW — Anti-
submarine Warefare),

— wykrywania i wskazywania okr¢téw nawodnych jako
cele (ASST — Anti-Ship Surveillance and Targeting),

— uzupehianie zaopatrzenia z powietrza (VERTREP —
Vertical Replenishment),

— misje poszukiwawczo ratownicze (SAR — Search and
Rescue),

— ewakuacja rannych (MEDEVAC — Medical Evacuation),

— retransmisja tacznosci (COMREL — Communications
Relay).

Ponadto zalozono, ze musi posiada¢ zdolno$¢ do uzupet-
niania paliwa z okretu w locie (HIFR — Helicopter In Flight
Refueling).
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Fot. 4. Smigtowiec SH-2F LAMPS Mk I

2.3.1.2. LAMPS MKk III

Jednoczes$nie z realizacja LAMPS MKk.I trwaly prace nad
nastepna faza programu LAMPS Mk 11, ktéra w zatozeniach
miata dodatkowo zwigkszy¢ zasieg wykrywania zagrozen
dla okretu. W 1972 r. zrezygnowano z LAMPS Mk. II na
rzecz LAMPS MKk. III. Dodano nowe elementy, ktore miaty
jeszcze bardziej zwigkszy¢ ogodlne mozliwosci dziatania
smiglowca na rzecz okretu. Zaktadano doposazenia $§migtow-
ca w dwa silniki turbinowe duzej mocy, zwigkszajace mozli-
wosci manewrowe Smiglowca, szczegblnie potrzebne przy
operowaniu z stosunkowo niewielkiego poktadu okretu.
Najbardziej istotnym nowym elementem wyposazenia Smi-
glowca 1 okretu byl system wspierania ladowania i holo-
wania RAST (Recovery, Assist, Securing, and Traversing),
dzigki czemu dopuszczalne stato si¢ dziatanie $miglowca
z poktadu okretu przy stanie morza 5 (stan morza 5 wg skali
Pedersena: oznacza morze lekko wzburzone (rought), diu-
gos¢ fali do 100 m, wysoko$¢ fali w zakresie 2+3,5 m). Brak
tego typu systemu ogranicza dziatanie Smiglowca maksymal-
nie do stanu morza 3 (co oznacza morze tagodne (slight),
dhugos¢ fali do 50 m, wysokos¢ fali w zakresie 0,75+1,25 m).

Smiglowiec LAMPS Mk. III miat by¢ przygotowany do
wykonywania nast¢pujacych zadan:

— zwalczania okrgtow podwodnych (ASW — Antisubma-
rine Warefare),

— zwalczanie okrgtow nawodnych (ASuW — Anti Surface
Warefare), w tym ESM,

— uzupehianie zaopatrzenia z powietrza (VERTREP —
Vertical Replenishment),

— misje poszukiwawczo ratownicze (SAR — Search and
Rescue),

— ewakuacja rannych (MEDEVAC — Medical Evacuation),

— retransmisja tacznosci (COMREL — Communications
Relay),

— wskazywanie celoéw (NSFS — Naval Syrface Fire Sup-
port).

Ponadto miat posiadac:

— zdolnos¢ do uzupetniania paliwa z okrgtu w locie (HIFR

— Helicopter In Flight Refueling;

— zdolnos¢ operowania z poktadu okretu (start, ladowanie,
holowanie z/do hangaru) do stanu morza 5 (system
RAST).

W 1977 r. rywalizacjg o platform¢ dla LAMPS Mk. III
wygrata firma Sikorsky ze swoim SH-60B Sea Hawk, ktory
wyposazono w silniki firmy General Electric T700-GE-401.

2.3.1.3. LAMPS MKk III Block I

Na podstawie doswiadczen wprowadzano kolejne mody-
fikacje do wymagan LAMPS Mk 111, tym samym do wypo-
sazenia SH-60B.

W 1989 r. wprowadzono pakiet modernizacyjny Block I,
ktory obejmowat integracje systeméw poktadowych z urza-
dzeniem nawigacji satelitarnej GPS, systemem odpalania
pocisku przeciwokrgtowego Penguin Mk2 Mod7 oraz z 99
kanalowym odbiornikiem sygnatow z ptaw radiohydroakus-
tycznych.

Obecnie trwaja prace nad wprowadzeniem kolejnego
bloku modernizacyjnego — Block II, przeznaczonego do
wprowadzenie na catej flocie Smigtowcoéw H-60 US Navy
do roku 2015. W celu przyspieszenia wprowadzenia no-
wych, niezbgdnych rozwiazan do uzytku biezacego uzupet-
niono LAMPS Mk III Block I o wymog posiadania przez
SH-60B zdolno$ci widzenia celow w podczerwieni przy
pomocy urzadzenia FLIR (Forward Looking Infra Red).
Glowice urzadzenia FLIR zamontowano na 8 $miglowcach
SH-68B Block I.

Fot. 5. SH-60B LAMPS Mk III Block I uzupetniony o glowice
FLIR

2.3.1.4. LAMPS MKk III Block II

Na podstawie zalozen modernizacyjnego LAMPS Mk 111
Block II powstata nowa wersja Smiglowca, oznaczona jako
SH-60R (okreslana rowniez jako MH-60R — mulitimission
helicopter). Ma ona zastapi¢ przede wszystkim wszystkie
SH-60B LAMPS Mk. III Block I — dziatajace z mniejszych
okretow oraz SH-60F — dziatajace z lotniskowcow.

Podstawowe zalozenia pakietu Block II obejmuja:

— zwigkszenie okresu eksploatacji $miglowca (resursu
technicznego) do 20000 godzin,

— modernizacja radaru (Muliti Mode Radar miedzy innymi
z uzupetniony o opcj¢ ISAR — Inverse Synthetic Aper-
ture Radar),

— polepszenie jakosci obrobki sygnatu z radiohyroptaw
(zmodernizowany procesor UYS-2),

— modernizacja opuszczanego sonaru AQS-13 o zakres
niskich czgstotliwosci (ALFS — airborne low frequency
sonar),

— zdemontowanie systemu MAD,

— zwigkszenie mozliwo$ci systemu rozpoznania ESM
(Emission Sensor Measurment),

— w pelni zintegrowany system samoobrony $migtowca,
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— system LIDAR (Light Imaging Detection And Ranging)
do wykrywania min morskich.

Zgodnie zatozeniami, tak wyposazony §migtowiec MH-
60R ma spetnia¢ swoje zadania, dziatajac zarowno z matych
okretow jako LAMPS oraz operujac z pokladow lot-
niskowcow.

3. SH-2G - PRZEDSTAWICIEL KONCEPCJI
LAMPS MK 1

Pomimo wprowadzania do stuzby $migtowcow SH-60B,
w 1978 r. Kongres USA zdecydowatl o modernizacji §migtow-
ca SH-2F LAMPS Mk. 1. Zmodernizowana wersja otrzy-
mata oznaczenie SH-2G. Najwazniejsza ze zmian byta wy-
miana silnikow z T58-GE-8F na T700-GE-401, takie same
w ktore byt wyposazony SH-60B LAMPS Mk. III.

MW RP pozyskata Smiglowce w oryginalnej konfiguracji
US Navy, tym samym spelniajace zatozenia LAMPS Mk 1.
Planowane prace modernizacyjne nie zmienia zakresu wy-
konywanych zadan.

Smiglowiec poktadowy SH-2G jest integralnym elemen-
tem systemu uzbrojenia okretu, z ktorego wykonuje zadania
lotnicze. W przypadku Marynarki Wojennej RP sa to fregaty
rakietowe klasy Oliver Hazard Perry — OHP (ORP Gen. K. Pu-
taski oraz ORP Gen. T. Kosciuszko).

3.1. Zasadnicze zadania $Smiglowcow SH-2G

Zasadniczymi zadaniami $migtowcow SH-2G wykonuja-
cych dziatania z fregat sa:

— zwalczanie okr¢tow podwodnych ZOP (ASW — Antisub-
marine Warfare),

— wykrywania i wskazywania okrgtéw nawodnych jako
cele (ASST — Anti-Ship Surveillance and Targeting),

— nowym zadaniem, ktore ma coraz wigksze znaczenie
w obecnych konfliktach asymetrycznych, jest wykrywa-
nie i przeciwdziatanie zagrozeniom asymetrycznym.

Fot. 6. Smiglowiec SH-2G Lotnictwa Marynarki Wojennej RP

3.1.1. Zwalczanie okre¢tow podwodnych — ZOP (ASW)

Dzigki $miglowcowi poktadowemu fregata OHP zwigk-
sza swoja zdolnos$¢ bojowa w zakresie ZOP, poprzez zwigk-
szenie zasiggu wykrywania okr¢tow podwodnych w odnie-
sieniu  do mozliwosci sonaré6w okretowych: sonaru
ciagnionego SQR-19, sonaru dennego SQS-56.

W zakresie zadan ZOP $miglowiec SH-2G moze wy-
krywa¢ OP przy pomocy magnetometru AN/ASQ-81(V)2

oraz systemu odbioru i analizy sygnatu z ptaw radiohy-
droakustycznych. W sktad systemu wchodzi: 15 lufowy wy-
rzutnik ptaw hydroakustycznych (pasywnych DIFAR lub
aktywnych DICAS), odbiornik sygnaldéw AN/ARR-84,
procesor analizy sygnatow akustycznych AN/UYS-503(V)2
oraz wskaznik przejscia nad bariera ptaw AN/ARN-146.
Pozyskane dane (informacje) Smiglowiec moze przekazac
na okret przy pomocy urzadzenia do transmisji danych
AN/AKT-22, a tym samym ostrzec macierzysty okret o nie-
bezpieczenstwie. Promien operacyjny $migtowca SH-2G od
okretu wynosi ok. 250 km (przy jednym zbiorniku dodatko-
wym paliwa (379 1) i w konfiguracji z podwieszona jedna
torpeda), co w zdecydowany sposob zwigksza szansg na
wczesne wykrycie niebezpieczenstwa 1 wlasciwa reakcje
okretu. Ponadto po wykryciu OP $migltowiec moze wykonac
atak na cel przy pomocy torpedy MU-90, zanim wrogi OP
zblizy si¢ do fregaty.

3.1.2. Wykrywania i wskazywania okretéw nawodnych
jako cele (ASST)

W zakresie wykrywania i wskazywania celow nawod-
nych, posiadany promien operacyjny smigtowca potaczony
z zasiggiem pokltadowej stacji radiolokacyjnej obserwacji
okreznej (LN-66HP) daje kilkuset kilometrowy rejon obser-
wacji dla fregaty. Tym samym wielokrotnie zwigkszany jest
zasigg rozpoznania sytuacji nawodnej, w odniesieniu do za-
siggu zapewnianego przez radar fregaty AN/SPS-57 (Surfa-
ce Search Radar). Jest to jednoznaczne z zapewnieniem do-
wodcy okretu dodatkowego czasu na podjecie wlasciwych
dziatan.

Ten zakres zadan moze by¢ uzupetliany przez wykry-
wanie zagrozen przy pomocy systemu rozpoznawania ESM,
wykrywajacego i klasyfikujacego emisj¢ fal z radarow okre-
towych.

3.1.3. Wykrywanie i przeciwdzialanie zagrozeniom
asymetrycznym

W terazniejszych konfliktach zbrojnych, w ktorych domi-
nuje zagrozenie atakami terrorystycznymi nowym zadaniem
$migtowca poktadowego jest szeroko rozumiana prewencja,
ktorej celem jest przede wszystkim wykrycie zagrozenia
ataku terrorystycznego, na przyktad przy uzyciu niewielkich
cywilnych jednostek ptywajacych lub latajacych. Przeciw-
dziatanie moze polega¢ na odstraszaniu lub fizycznej elimi-
nacji zagrozenia (terrorystow) przy wykorzystaniu poktado-
wego karabinu maszynowego, ktory opcjonalnie moze by¢
montowany w drzwiach kabiny transportowej. Wczesne
wykrycie zagrozenia pozwala okrgtowi przygotowac si¢ do
odparcia ataku przy uzyciu uzbrojenia okrgtowego oraz min-
imalizacji skutkow ewentualnego ataku przez stuzby ratow-
nicze.

3.2. Zadania pomocnicze Smiglowcow SH-2G

Zadaniami drugiego rodzaju wykonywanymi przez
$miglowiec SH-2G na rzecz macierzystej fregaty (lub in-
nego okretu) sa:

— uzupelnianie zaopatrzenia z powietrza (VERTREP —

Vertical Replenishment),

— misje poszukiwawczo ratownicze (SAR — Search and

Rescue),
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— ewakuacja rannych (MEDEVAC - Medical Evacuation),
— retransmisja tacznosci (COMREL — Communications
Relay).

3.2.1. Zadania zaopatrzeniowe VERTREP

Zadania VERTREP realizowane sa przy wykorzystaniu
siatek transportowych podwieszanych do zamka zewngtrz-
nego podwieszenia tadunku (P/N SP4380-11), o dopuszczal-
nym obciazeniu eksploatacyjnym 1800 kg. Tym sposobem
moze by¢ realizowane uzupetiania zapaséw lub przerzut
sprzgtu niezbednego dla dziatania fregaty.

3.2.2. Zadania ratownicze SAR

Do zadan ratownictwa SAR na rzecz wlasnego okrgtu lub
w przypadku innego zdarzenia losowego, moze by¢ wyko-
rzystywany hydraulicznie napedzany dzwig ratowniczy
(P/N WE2003-3) o uzytecznym udzwigu 270 kg. Jest on ob-
stlugiwany przez operatora systeméw (SENSO). Ten sam
dzwig wykorzystywany jest do podejmowania (opuszcza-
nia) pasazeréw z okrgtu, w przypadku braku mozliwosci
ladowania.

3.2.3. Ewakuacja rannych (MEDEVAC)

Na potrzeby ewakuacji rannych istnieje mozliwosci
demontazu z tylnej kabiny $miglowca (przedziatu SENSO)
skrzyni wyrzutnika ptaw oraz zlozenia aparatury czujnikow
SENSO systemoéw, co udostgpnia wigksza ilos¢ miejsca.
Ponadto wngtrze kabiny transportowej dostosowane jest do
montazu noszy.

3.2.4. Retransmisja tacznosci (COMREL)

Natomiast dla retransmisji tacznosci $migtowiec moze
wykorzystywac poktadowe radiostacje AN/ARC-159 1 AN/-
/ARC-182, pokrywajace zakres UHF i VHF.

3.2.5. Operacja HIFR

Zgodnie koncepcja LAMPS $migtowiec SH-2G posiada
zdolno$¢ do uzupetniania paliwa z okre¢tu w locie (HIFR —
Helicopter In Flight Refueling). Jest to cecha bardzo przy-
dana, gdy $miglowiec nie ma mozliwosci ladowania na
okrecie, na przyktad z powodu uszkodzenie ladowiska.

Fot. 7. Operacja HIFR w wykonaniu SH-2G

3.3. SH-2G — elementy budowy Smiglowca
pokladowego

Smigtowiec SH-2 byt konstruowany z mysla o jego roli
jako $migtowca poktadowego dla niewielkich okrgtow, dla-
tego tez jest on w petni dostosowany do tego rodzaju zadan,
zaréwno pod wzgledem budowy, wyposazenia, zasad eks-
ploatacji.

Charakteryzuje si¢ bardzo zwarta konstrukcja ptatowca
oraz niewielkimi wymiarami zewngtrznymi. W celu dosto-
sowania do specyfiki ladowan na poktadzie okretow SH-2G
posiada wzmocnione podwozie. Duzy nadmiar mocy dwoch
silnikow turbinowych T700-GE-401 podnosi bezpieczen-
stwo podczas startow/ladowan z niewielkich ptaszczyzn
ladowiska, w szczegdlno$ci w ztych warunkach atmosfer-
ycznych. Ponadto silniki te zostaly specjalnie dostosowane
do pracy w silnie zasolonym $rodowisku morskim (zabez-
pieczenia antykorozyjne topatek, obstugi ,,odsalajace” itp.).
W celu umozliwienia wepchnigcia $miglowca do niewiel-
kiego hangaru oraz zwigkszenia odpornosci na podmuchy
wiatru w czasie postoju na ptaszczyznie ladowiska §migto-
wiec SH-2G posiada mozliwo$¢ zlozenia topat wirnika
nosnego, $migta ogonowego oraz dziobowej czgsci kadtuba.
Ponadto na catym kadtubie $miglowca znajduja si¢ wezly do
zakotwiczenia $migtowca do pokladu lub hangaru. Agre-
sywne $rodowisko morskie oraz intensywna eksploatacja
wymaga stosowania specjalnie dostosowanego systemu
obshug, ktory w szczegolnosci ma za zadanie kontrolg oraz
zabezpieczenie antykorozyjne.

W celu zapewnienia wilasciwej realizacji zadan jako
$migtowca poktadowego SH-2G jest wyposazony w szeroka
gamg systemow. Sg to migdzy innymi systemy nawigacyjne:
odbiornik systemu TACAN (AN/ARN-118(V)), radiona-
miernik zakresu UHF DF306 (OA-8597A/ARD-1), radio-
kompas, odbiornik GPS, zZyrokompas ASN-50 oraz system
nawigacji taktycznej (komputer nawigacyjny) ASN-150.
Ponadto posiada omowione wczesniej: systemy ZOP, stacje
radiolokacyjna LN-66HP, radiostacje lotnicze ARC-159
i ARC-182, dzwig ratowniczy, zamek do podwieszania zew-
netrznego tadunku.

3.4. Dostosowanie okretu do wspotpracy
ze Smiglowcem pokladowym

Jednak aby w pelni wykorzysta¢ mozliwosci Smiglowca
poktadowego, okret musi posiadaé i utrzymywaé we wiasci-
wym stanie technicznym odpowiednia infrastrukturg lot-
nicza, obstugiwana przez wyszkolony personel etatowej za-
logi na podstawie szczegotowych procedur.

Wspomniana infrastruktura lotnicza fregaty OHP obej-
muje:

— dwa hangary lotnicze,

— instalacj¢ zasilania elektrycznego dla urzadzen pokta-
dowych $miglowca, w tym zapewniajaca rozruch sil-
nikow,

— instalacj¢ tankowania / roztankowania paliwa lotnicze-
go, w tym do HIFR,

— certyfikowane ladowisko z systemem o§wietlenia, gniaz-
dami kotwiczenia oraz z wlasciwie przygotowana
powierzchnia zapewniajaca wymagany wspolczynnik
tarcia,

— nadajnik systemu nawigacyjnego TACAN (P/N URN-
25),
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— s$wietlny wskaznik S$ciezki schodzenia do ladowiska
okretu (SGSI) typu MK 1 Mod0,
— pomieszczenia magazynowo-warsztatowe.

4. POSUMOWANIE

Z przytoczonych w opracowaniu informacji wynika, ze
$miglowce poktadowe maja ogromne znaczenie dla okrgtow
nielotniczych. Stanowia ich pierwsza lini¢ obrony, ostrze-
gajac macierzysty okrgt o zblizajacym si¢ niebezpieczen-
stwie. I jesli nawet nie beda w stanie same zneutralizowac
zagrozenia, dzigki przekazanej informacji umozliwiaja pod-
jecie przez okret wlasciwego przeciwdziatania. Ponadto sta-
nowia one bardzo istotny element ofensywnego systemu
uzbrojenia okrgtu. Dzigki §migtowcom pokladowym nawet
niewielkie okrgty stanowia realne zagrozenie dla kazdego
przeciwnika.

Natomiast realizacja zdan pomocniczych przez $migtow-
ce na rzecz okre¢tu, zwigksza niezalezno$¢ okretu w odleg-
lych rejonach misji, co z kolei ma niebagatelny wptyw na
podniesienie ogdlnego poziomu przygotowania okrgtu do
realizacji zadan zasadniczych.
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S. Szawlowski

THE NAVAL-BASED HELICOPTER SH-2G
AS PART OF THE SHIP DEFENCE SYSTEM

Summary

The demands of modern naval aerospace are very widely-
spread, as they include strike missions on seaborne, under-
water and land-based targets, aerial defense of carrier fleets
or expeditionary units of navy infantry during a seaborne
attack, transport of equipment, supplies and manpower as
well as rescue missions. For aircraft stationed on carriers or
support ships, these vessels represent only a means of
transport to arrive at the region of activity and as their
logistical base. After takeoff from the aircraft carrier, aircraft
carry out missions for their own forces removed from their
mother ship, to which they return only after completion of
the mission or in an emergency. On the other hand, a heli-
copter operating from a corvette or frigate is used mostly in
the service of its own vessel. It is regarded as an integral part
of the weapon system of the vessel. In the opinion of the
author, it is the most effective, multi-task weapon system of
the vessel. In national naval forces, the vessel commanders,
who since long ago have used helicopters based on their own
vessel, have understood that without them they would lack
the ability to carry out the missions handed to them. A he-
licopter as an integral part of the vessel not only increases
offensive capabilities, but also the defensive capabilities of
the mother ship. One of the concepts for a new application of
the naval-based helicopter, carrying out missions from the
decks of smaller vessels, was the LAMPS (Light Airborne
Multi Purpose System). It was developed at the beginning of
the 1970s by the US Navy. This concept assumed the
upgrading of combat capabilities of a single vessel through
the increase of the capabilities of its deck-based helicopter.
One of the leading examples of helicopters built according to
the LAMPS concept is the SH-2G helicopter, currently used
by the Polish navy. In the paper, the main assumptions of the
LAMPS concept, its modifications as well as the basic
missions carried out by the SH-2G helicopter as part of a co-
operation with its mother ship are presented.
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C. IllaByoBCcKHu

IMTAJTYBHBIN BEPTOJIET CX-2T
KAK 9JIEMEHT CUCTEMBI
BOOPYXEHUA KOPABJIA

Pesrome

3ajianus COBPEMEHHOI 1aayOHOIl aBruaLii MOPCKOIO
(urota oueHb PasHOOOPA3HBI TAK KaK BKJIKOYAIOT: MUCCHU
yZiapa 1o eJisiM Ha BoJIe, IO/l BOZION 1 Ha CyIIle, OXPaHy C
BO3/lyXa KOpaOJiell Wiin 9KCIEeAUIIUNOHHBIX TPy (MOP-
CKas 1ex0Ta) BO BPeMbsl MOPCKOTO [IeCaHTa, TPAHCIIOPT
TEXHUKH,CHAOKEHUST U JIIO/IE], cliacaTesIbHble MUCCHUH.
s neratenbubix ammaparos (JIA) KoTopbie conep:ka-
TCSI HA @BMAHOCIAX WM KOPaOJISAX TOMAEPKKU 3TH KO-
pabsiu SIBJISIIOTCST TOJIBKO CPEACTBOM TPAHCIIOPTA B pa-
HoH zelicTBUS U JlorucTudecKoi 6asoii. ITocae crapra
¢ aBuaHocna JIA uCnoJHSIOT 3a/[aHKe B TI0JIb3Y CBOUX
BOWCK B OTHAJEHUU OT CBOEro KOpalJsi Ha KOTOPBIA
BO3BPANIAIOTCS TOIBKO MOCJIE BBITTOTHEHUS 33/JaHWUS UJIN
B CJIy4yae aBapuu. B To BpeMbsi BEPTOJIET OIlepupYONIn
¢ naayObl KopBeTa uiau ¢gpperara B 60JbIIMHCTBE CIyda-
€B JIeUCTBYET B MOJIb3y CBOETO KOPAOJSI U CUMTAETCS
UHTErPAIbHON YaCThI0 CUCTEMBI BOOPYKEHIST KOPAOJIsL.

[To mMuenwio aBTOpa cTaTbu 3TO camas 3(PQPeKTUB-
Hasl ¥ MHOTOIEJIEBAST CUCTEMA BOOPYKEHMsT KOPaOJIsL.
B MOpPCKUX cHIax CTpaH KaluTaHbl KOpabell KOTOpbIe
JIaBHO MOJIb3YIOTCSI CBOUMM TTAJTyOHBIMEU BEPTOJETAMU
HOHSUIH, 4TO Oe3 HUX He CyMeJu Obl BBIMTOJHUTE TOCTAB-
JIEHHbIe UM 33/1aHus. BepToséT, Kak nHTerpajbHast 4acTh
BOOPYsKEHUs KOpPabJisi 3HAUUTENHHO MOBbIIIAeT odeH-
CUBHbBIE U Jle)eHCUBHDBIE BO3MOKHOCTH CBOETO KOPaOJIsL.
OHOI 13 KOHILEHIMI HOBOIO MCIIOJIb30BaHUs May0-
HOro Beprosiéra Obuta mporpamma LAMPS (Light
Airborne Multi Purose System)- JIérkast ABraiinoHHast
MuorortesieBast Cucrema, pazpaborantas B Hauase 70-x
ronoB XX Beka 1715t BO CIIA (US Navy). Konrenus
3Ta MpefyCMAaTPUBAJIa MOBbBINICHUE OOEBBIX BO3MOJK-
HOCTel KopabJist MyThEM MOBBIIIEHUST BO3MOHOCTEN €ro
nany6roro Beprosiéra. OMHUM U3 TPEACTaBUTEJNEH
BEPTOJIETOB TIOCTPOEHHBIX MO KoHIemu LAMPS
aasgercs Beprosét Tua CX-2T akcnmyaTupyeMbrii Te-
nepb M@ Tlosbiwm, KOTOPbIH geficTBYeT ¢ amyOb! hpe-
ratr Tuna Onuep Xaszapa Ileppol. B crarbe npencras-
JIeHBl TJIaBHble 3ajoskeHus KoHIitenmuu LAMPS, eé
MOIU(pUKAIIMI ¥ OCHOBHBIE 3aZlaHUS pealu3upyeMble
Beprosiétamu CX-2I' B paMKax co/eficTBrS ¢ MaTepuH-
CKUMU KOPaBJISIMIL
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