PARK AM GLEISDREIECK W BERLINIE
JAKO PRZYKEAD REWITALIZACJI TERENOW POKOLEJOWYCH!

KATARZYNA FOLJANTY

STRESZCZENIE

Administracje miast dopiero zaczynaja rozpoznawac¢ ogromny
potencjat, jaki drzemie w opuszczonych terenach pokolejo-
wych. Bardzo czgsto tereny te, potozone w samym sercu miasta,
sa sprzedawane prywatnym inwestorom, ktorzy dazac do mak-
symalnego zysku zapehiaja je budynkami biurowymi, osied-
lami mieszkaniowymi lub centrami handlowymi. Po upadku
Muru Berlinskiego Senat Berlina odnidst duzy sukces poprzez
przeksztatcenie wielu bylych terenow kolejowych w miejsca
publiczne, stuzace rekreacji i kulturze. Duza rolg w procesie
tych przemian odegrata partycypacja spoleczna. Najnowszym
przyktadem planowania z udziatem mieszkancow jest Park am
Gleisdreieck, ktoéry zostat otwarty w 2011 roku. Mieszkancy

okolicznych osiedli mogli sktada¢ wiasne propozycje, ktore
byty omawiane na regularnych spotkaniach i warsztatach z pro-
jektantami. Przez takie zabiegi $wiadomo$¢ mieszkancow oraz
ich tozsamos¢ z tym terenem zostata zwigkszona.

Artykut zawiera opis procesu projektowania Parku am Gleisdre-
ieck w Berlinie ukazujac, ktore elementy cieszace si¢ powodze-
niem mozna zastosowaé¢ w podobnych realizacjach.

Stowa kluczowe: tereny postindustrialne, kolej, dworzec kole-
jowy, Berlin, rewitalizacja, rekreacja, partycypacja spoteczna,
park, architektura krajobrazu

PARK AM GLEISDREIECK IN BERLIN
AS AN EXAMPLE OF POST-RAIL AREA REVITALIZATION

ABSTRACT

City administrations have yet to recognize the vast potential of
abandoned post-railway areas. Very often these sites, located
in the very heart of the city, are sold to private investors who,
seeking to make maximum profits, develop them into office bui-
Idings, housing estates or shopping malls. After the fall of the
Berlin Wall, the Senate of Berlin has been very successful in
transforming many former railway lands and building comple-
xes into public areas for recreation and culture. The success of
these transformations has been largely due to the planning pro-
cess being open to public participation. A formidable example
of this approach is Park am Gleisdreieck, which was opened in

Tereny pokolejowe maja dzis duze szanse rozwo-
ju. Zajmuja zazwyczaj ogromne obszary, nierzadko
w centrach miast, lecz opuszczone i zaniedbane ule-
gaja szybkiej degradacji. Taka przestrzen staje si¢
nieatrakcyjna nie tylko pod wzglegdem spotecznym,

2011. The residents of surrounding neighbourhoods could sub-
mit their own suggestions, which were discussed in depth during
regular architectural workshops. With this approach, the inha-
bitants” awareness and their connection with the area has been
strengthened.

This article describes the process of designing Park am Gleis-
dreieck in Berlin and discusses the lesson to be learned from it.

Keywords: railway, train station, Berlin, regeneration, recrea-
tion, public participation, parks, landscape design

ale i inwestycyjnym. Stworzenie nowej jakosci prze-
strzennej jest zatozeniem pozadanym zaréwno przez
mieszkancoéw, jak i przyjezdnych. Podstawa do
osiagnigcia sukcesu jest konsekwentne realizowanie
dziatan wedhug spojnej wizji przestrzennej. Przykta-

"Podstawe artykutu stanowia informacje uzyskane podczas roz-
mow z przedstawicielami Loidl Atelier (Leonard Grosch) oraz
Griin Berlin GmbH (Markus Kohlke).
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1. Plan zagospodarowania Parku am Gleisdreieck, zrédto:
Loidl Atelier
1. Design of Park am Gleisdreieck, source: Loidl Atelier

dy zagraniczne potwierdzaja, ze dobrze zaplanowa-
ne przedsigwzigcia modernizacji 1 adaptacji takich
obszardw moga pozytywnie wplynaé na uzyskanie
fadu przestrzennego i estetyki miasta.

Berlin jest miastem, gdzie po Il Wojnie Swiatowej
wiele dworcow czotowych nie zostalo odbudowa-

nych lub zostaly catkowicie wyburzone ze wzgledu
na ograniczenie potaczen miedzy zachodnia czescia
miasta a okolicg. Duza czgs$¢ terenéw pokolejowych
po upadku muru berlinskiego zostala przeksztatcona
w kompleksy zabudowy polaczone z funkcjami re-
kreacyjnymi i kulturalnymi.

Przyktadem przeksztalcen terenow po bylych
dworcach, jak Anhalter Bahnhof, Gorlitzer Bahn-
hof czy Nordbahnhof, jest otwarta 2 wrzesnia 2011
roku pierwsza 12-hektarowa czgs$¢ zalozenia parko-
wego o nazwie Park am Gleisdreieck zlokalizowana
na granicy dzielnic Kreuzberg i Schoneberg. Dru-
ga czes¢ parku o powierzchni 9 hektaréw zostanie
udostgpniona odwiedzajacym na jesieni 2013 roku
(il. 1, 2). Zamawiajacym projekt jest Administracja
Senatu ds. rozwoju Berlina reprezentowana przez
Griin Berlin GmbH, a projektantami tworcy z Ate-
lier Loidl — architekei, ktérzy w 2006 roku wygrali
konkurs na zagospodarowanie tego terenu. W proces
projektowania zaangazowana byta réwniez spotecz-
nos¢ lokalna.

Rys historyczny miejsca

W latach 1871-1874 Berlinsko-Anhalcka Firma
Kolejowa wybudowata Anhalcki Dworzec Towa-
rowy na terenie zwanym Gleisdreieck?, zaprojekto-
wany przez Franza Schwechtena. Po zniszczeniach
I1 Wojny Swiatowej zachowata si¢ tylko wschodnia
czg$¢ budynku, obecnie uzywana jako jeden z bu-
dynkow Niemieckiego Muzeum Techniki.

Nazwa ,,Gleisdreieck” pochodzi od powstatego
w 1912 roku trojkatnego przeciecia linii kolejowych
(il. 3). Po dwoch powaznych wypadkach rozgatezie-
nie zostato zmienione tak, aby linie przecinaty sig¢
na 2 poziomach. Po II Wojnie Swiatowej ruch pasa-
zerski i towarowy zostat wstrzymany, aktualnie tyl-
ko koleje miejskie (S-Bahn i U-Bahn) przejezdzaja
ponad tym terenem. Obszar stopniowo przeksztatcit
si¢ w zielony zaniedbany nieuzytek, mimo to po-
wstajace w latach 70. XX w. plany deweloperskie
zmierzajace do jego zabudowy spotkaly si¢ z ostra
krytyka mieszkancow. Postanowiono zatem, ze tere-
ny te pozostang otwartym parkiem dla mieszkancow
Berlina.

Teren ten zajmuje kluczowa pozycje w zaloze-
niu otwartej przestrzeni miasta. Wypehia luke¢ od
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2 Gleisdreieck (niem.) to trjkat torowy - konfiguracja w komu-
nikacji torowej umozliwiajaca zawracanie lub kierowanie skla-
dow pociagdéw w jednym z trzech zbiegajacych si¢ kierunkow.



"y o~ 4 y
~
P> Weiscie od L [1:] ¥
o mw : Qnmwsw?mm
bw.lpd.oa g OTWWMM
pwmmmm;wsm/mé D Tereny sukcesji j/Ecologi
nade"/P Ji» Weiécie od Yorkstratie/Entrance
| © takaiMesdon (s wy ogréd ros garden
© Plac centralny/Playground space
©) nformacja/information point and
@ Ladestrane A §vmm
(@ Kolej muzealna/Museum's railway \ Tereny zielone ,Flaschenhals*/Green space
@ Plac wielofunkeyjny/Multifunctional plaza

2. Plan zagospodarowania czg$¢ wschodniej Parku am Gleisdreieck, zrodto: Griin Berlin GmbH
2. Design of the eastern part of Park am Gleisdreieck, source: Griin Berlin GmbH

Dzielnicy Rzadowej przez Potsdamer Platz do te-
rendéw Gleisdreieck, taczac jednoczesnie potnocno-
potudniowy pas zieleni znajdujacy si¢ w centrum
Berlina. W przysztosci ma przechodzi¢ do kolejne-
go zalozenia parkowego udostgpnionego dla zwie-
dzajacych w 2000 roku — réwniez pokolejowego
Natur-Park Schoneberger Siidgeldnde. W bezpo-
$rednim sasiedztwie parku znajduja si¢ przestrzenie
miejskie o wyjatkowej atrakcyjnosci: Potsdamer
Platz, Niemieckie Muzeum Techniki i dzielnica
przy dawnym dworcu Anhalckim z Tempodromem
i Liquidromem.

Koncepcja projektu

Dalekobiezna linia kolejowa wyraznie dzieli park
na czes¢ wschodnig i zachodnia, mimo to koncep-
cja przewiduje rozpatrywanie catego zatozenia jako
jednosci, aby odwiedzajacy park mogli poczu¢ roz-
legtos¢ przestrzeni (il. 1, 4). Jednym z najwazniej-
szych elementow jest roznorodnos¢ uzytkowania
podzielona na ,,dwie predkosci”. W parku zaprojek-
towano miejsca spotkan, odpoczynku i kontemplacji,
jak réwniez place zabaw i boiska sportowe (il. 5).
Istotnym elementem projektu byto zachowanie ro-
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3. Teren Gleisdreieck w 1901 roku; S. Hattig, R. Schipporeit, Grofstadt-Durchbruch,
Deutsches Technikmuseum Berlin und Jaron Verlang GmbH, Berlin 2002
3. Gleisdreieck in 1901; S. Hattig, R. Schipporeit, Grofistadt-Durchbruch,
Deutsches Technikmuseum Berlin und Jaron Verlang GmbH, Berlin 2002

4. Dalekobiezna linia kolejowa dzielaca park na czgs¢ wschodnia i zachodnia. Fot: K. Foljanty, 2012
4. A long-distance railway track divides the park into eastern and western parts. Photo: K. Foljanty, 2012

5. Czes$¢ sportowa. Fot: K. Foljanty, 2012
5. Sports field. Photo: K. Foljanty, 2012
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6. Trasa kolei muzealnej. Fot: K. Foljanty, 2012
6. Museum’s railway route. Photo: K. Foljanty, 2012

7. Dawne znaki kolejowe. Fot: K. Foljanty, 2012
7. Old railway signs. Photo: K. Foljanty, 2012

slinnosci ruderalnej oraz $ladow historycznych.
Uwazny uzytkownik znajdzie tu stare tory kolejowe,
dawne systemy sygnalizacji czy tzw. kozly oporowe
na zakonczeniu torowisk (il. 6, 7). W 2011 roku pro-
jekt zdoby? srebrng nagrod¢ Urban Quality Award.
W lutym 2012 roku Markus Kohlke, reprezentu-
jacy Griin Berlin GmbH, wyjasnit, dlaczego na tak

ogromnym i najbardziej atrakcyjnym pod wzgledem
inwestycyjnym obszarze w centrum Berlina powsta-
je park miejski. Teren przeznaczony pod Park am
Gleisdreieck znajduje si¢ w sasiedztwie Potsdamer
Platz, ktdry stal si¢ miejscem licznych inwestycji po
zjednoczeniu Berlina. Wedlug prawa niemieckiego
przy tak duzym zatozeniu inwestor musi w innej lo-
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8. Fragment Planu Hobrechta z 1862 roku z zaznaczeniem osi Generalszug (czerwony) oraz obecnych granic Parku am Gleisdreieck
(zolty); zrédto: Zentral- und Landesbibliothek Berlin, autor: Ferdinand Boehm
8. Fragment of Hobrecht’s Plan from 1862 indicating the Generalszug axis (red) and the current boundaries of Park am Gleisdreieck
(yellow); source: Zentral- und Landesbibliothek Berlin, author: Ferdinand Boehm

9. Fragment widoku Berlina z lotu ptaka z 2009 roku z zaznaczeniem osi Generalszug (czerwony) oraz granic Parku am Gleisdreieck
(z6lty); zrédto: maps.google.de
9. Fragment of a satellite map of Berlin from 2009, indicating the Generalszug axis (red) and the boundaries of Park am Gleisdreieck
(yellow); source: maps.google.de
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kalizacji (najlepiej pobliskiej) ,,odda¢” miastu tereny
zielone. Fundusze na budowe tego parku pochodza
wiec od deweloperéw Potsdamer Platz, Leipziger
Platz i Kolei Niemieckich (Deutsche Bahn), a nie
z podatkow mieszkancéw. Po zjednoczeniu Berli-
na wiele firm zainteresowanych bylo tym terenem,
jednak ich plany spotkaty si¢ z silnym protestem
mieszkancoéw. Przez 40 lat teren ten, jako nieuzyt-
ki miejskie pordost bowiem drzewami i krzewami
a mieszkancy przychodzac tu na spacery nie mogli
juz po latach wyobrazi¢ sobie innego uzytkowania
niz park.

Stad takze w samym procesie projektowania spo-
sobu zagospodarowania terenu partycypacja spotecz-
na byla bardzo silna. Co dwa tygodnie projektanci
przedstawiali swoja koncepcje mieszkancom, ktérzy
zglaszali wlasne uwagi. Markus Kohlke wystepu-
jac czesto w roli rzecznika mieszkancow dodaje, ze
oprécz spotkan z projektantami mieszkancy mogli
uczestniczy¢ w organizowanych dla nich warszta-
tach oraz przedstawia¢ swoje wizje zagospodarowa-
nia tego terenu na wspdlnych spotkaniach w plene-
rze. Na podstawie réznych uwag mieszkancoéw ar-
chitekci z Griin Berlin GmbH oraz Loidl Atelier na-
nosili sugerowane zmiany do planu. Oczywiscie nie
wszystkie oczekiwania mogly by¢ uwzglednione,
cho¢ duza ich czg$¢ zostata rozpatrzona. Wigkszos¢
mieszkancéw jest dzi§ zadowolona z parku w tym
miejscu. Niektdrzy jednak uwazaja, Ze inwestycja
byta zbyt kosztowna (m? parku kosztowat ok. 50
euro); inni, ze zamiast zieleni urzadzonej powinien
nadal pozosta¢ tu teren o dzikiej roslinnosci. Do-
swiadczenia sprzed prac projektowych dowodzity
jednak, ze infrastruktura kolejowa bylaby wowczas
dewastowana, a teren opanowany przez bezdomnych
i chuliganéw. O trafnosci decyzji i powodzeniu par-
ku $wiadcza dzi$ thumy odwiedzajacych, nie tylko
mieszkancoéw pobliskich osiedli, a do Griin Berlin
GmbH wplywa ogromna ilo$¢ pozytywnych opinii.
Leonard Grosch, wspolnik z Atelier Loidl przyznaje,
ze proces projektowania wspdlnie z mieszkancami
i klientem, powiazanie ich odmiennych oczekiwan
w spdjny plan i wizje projektantéw byto ambitnym,
cho¢ trudnym wyzwaniem projektowym. Zabrakto
w nim wkomponowania w zatozenie parku tzw. osi
kompozycyjnej ,,Generalszug”, widocznej w planie
Berlina Jamesa Hobrechta z 1862 roku (il. 8-10).

10. Zaznaczenie istnienia osi Generalszug w posadzce. Fot: K.
Foljanty, 2012
10. Generalszug axis. Photo: K. Foljanty, 2012

Niestety powiazanie obu czgsci parku ktadka w cen-
tralnej jego czgsci nie byto mozliwe ze wzgledu na
wysoka trakcje kolejowa przechodzaca prostopadle
do tej osi oraz duze koszty wybudowania takiego
potaczenia.

Mimo niewatpliwego sukcesu inwestycji nie udato
si¢ do konca rozwigza¢ problemu wandalizmu, cho¢
obszar parku posiada naturalne ogrodzenie od strony
zachodniej i wschodniej, gdyz wyniesiony zostat 3-4
metry ponad poziom otaczajacej go siatki ulic. Park
nie jest zamykany na noc i nie ma w nim zainsta-
lowanych kamer, stad patrolowanie tak ogromnego
terenu nie moze catkowicie wyeliminowaé¢ chuli-
ganstwa. Nierozwigzanym problemem jest koniecz-
no$¢ regularnego oczyszczania $cian z tzw. graffiti,
co znacznie podwyzsza koszty utrzymania parku
(w ciagu pierwszych dwdch miesigcy po otwarciu
parku zostato na ten cel wydane okoto 20 tys. euro).
Leonard Grosch podkresla, ze ogrodzenie parku by-
loby tatwe do realizacji ze wzglgdu na dwustronne
wyniesienie terenu ponad poziom ulic, jednakze by-
loby wbrew decyzji zamawiajacego. Partner z Ate-
lier Loidl nie jest zwolennikiem terenu w centrum
miasta, ktory dostepny bytby tylko w okreslonych
godzinach, albo gdzie odwiedzajacy byliby pod stata
obserwacja kamer.

W Berlinie jest 35 parkow? i ogrodow o powierzch-
ni wigkszej niz 15 ha. Tym, co wyrdznia Park am
Gleisdreieck od innych terenéw zieleni Berlina jest
otwarta przestrzen, gdzie mieszkancy moga spedzaé

3 Dane na podstawie informacji udostgpnionych przez Admini-
stracj¢ Senatu ds. rozwoju Berlina (Senatsverwaltung fiir Stad-
tentwicklung und Umwelt Berlin)
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11. Mosty kolejowe nad ulica Yorkstrale. Fot: K. Foljanty, 2012
11. Railway bridges above Yorkstrafe. Photo: K. Foljanty, 2012

czas razem, nie pozostajac anonimowi; moga razem
uprawiaé sport, porozmawiac, korzystajac z dobrze
zaaranzowanej, wspolnej przestrzeni. Interesujace,
ze w parku zorganizowano specjalne miejsce dla
kobiet z Bosni, bedace uklonem w strong¢ integra-
cji wielokulturowej spolecznosci Berlina. Leonard
Grosch przyznaje, ze pomyst ten, zostal zgltoszony
na jednym ze spotkan z mieszkancami, ktorzy chcie-
li mie¢ wlasny ogrod, aby sadzi¢ w nim swoje rosli-
ny. Senat Berlina zgodzit si¢ na ten pomyst, a Mar-
kus Kohlke dodaje, ze przy tej okazji wtaczono w te-
ren parku istniejace tu od dawna ogrodki dziatkowe.
W zamian za mozliwo$¢ pozostania w tym miejscu,
dziatkowcy oferuja swoje produkty na targu, ktory
regularnie odbywa si¢ na parkowym placu.
Elementem unikalnym na skalg¢ europejska sa
w berlinskim parku Gleisdreieck mosty kolejowe

przeprowadzone nad ulicg Yorkstraf3e (il. 1, 2, 11).
Budowa 45 mostow dla 3 prywatnych przewozni-
kéw kolei rozpoczeta sig okoto roku 1875. Do dzis
zostaty zachowane 33 mosty, z ktorych 10 jest na-
dal eksploatowanych. Zachowane konstrukcje pod-
por niektérych mostdw stanowia zeliwne kolumny
Hartunga*. Kolumny te, kiedys$ typowe dla obiektow
kolejowych, od kilkunastu lat sg niestety sukcesyw-
nie demontowane. Ze wzglgdu na duze koszty utrzy-
mania trwa obecnie dyskusja, ktéore z mostéw nad
Yorkstralle nalezy zatrzymac, a ktore trzeba bedzie
usunag.

Poniewaz zachodnia czg$¢ parku jest obecnie
w trakcie zagospodarowywania i zostanie otwar-
ta dopiero w 2013 roku, w juz uzytkowanej czesci
wschodniej projektanci mogli oceni¢ jakie elementy
parku dobrze funkcjonuja, ktdre trzeba zmienic (il. 2).
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4 Ktore w nieco zmienionej formie zastosowano rowniez w kilku
wiaduktach we Wroclawiu (obecnie mozna je jeszcze zobaczy¢
nad ulicami: Stawowg i Generata Kazimierza Pulaskiego).



W wielu rozmowach i wywiadach prasowych arch.
Leonard Grosch podkreslal, iz nie trzeba urzadzaé
kazdego metra kwadratowego przestrzeni, zeby park
cieszyl si¢ powodzeniem. Architekci przypisujac
okreslonym przestrzeniom parkoéw konkretne formy
aktywnosci, wiedza, ze sukces projektu zalezy od
uzytkownikow, ktorzy wiedza najlepiej jak wyko-
rzystac tereny zieleni miejskiej dla uprawiania wias-
nego hobby i zgodnie z wlasnymi potrzebami. Za-
tem przestrzen parku powinna zmieniac si¢ stale za-
leznie od potrzeb i oczekiwan mieszkancow. Markus
Kohlke podkresla znaczenie permanentnych spotkan
z mieszkancami, ktore dla projektantow dostarczaé
beda sugestii zmian ksztattu parku w przysztosci.

Informacje o projekcie

Powierzchnia: catos¢: ok. 26 ha

Ostpark: ok. 17 ha/ Westpark: ok. 9ha

Koszt: calos¢: 18 min Euro

Ostpark: ok. 9,5mIn Euro/ Westpark: ok. 8,5min
Euro

Otwarcie: Ostpark: wrzesien 2011/ Westpark: jesien
2013

Zamawiajacy: Administracja Senatu do spraw roz-
woju Berlina reprezentowana przez Griin Berlin
GmbH

Projekt: Atelier Loidl Landschaftsarchitekten und
Stadtplaner, Berlin

Zarzadzanie budowa: Breimann Bruun Simons
Landscape Engineering GmbH przy wspdlpracy
z Atelier Loidl

Atelier LOIDL
Biuro architektury zieleni zalozone w 1984 roku
przez Hansa Loidla, od 2005 roku wspdlnikami sa:

Leonard Grosch, Bernd Joosten i Lorenz Kehl. Wy-
brane realizacje: Lustgarten, Berlin (2000), Rhin-
epark, Duisburg (2009), Feldbergstra3e, Frankfurt
(2009), Hirschgarten, Erfurt (2009).

Griin Berlin GmbH

Griin Berlin GmbH jako filia Senatu Berlina za-
rzadza terenami zielonymi. Jest firma non-profit,
ktora wspiera zielona metropolie w formutowaniu
miejskich strategii rozwoju za posrednictwem ze-
spotu interdyscyplinarnego i czterech dywizji: Roz-
woju Projektu, Zarzadzania Projektem, Zarzadzania
Parkami i Marketingu.
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