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GIS AIDED ANALYSIS OF ENVIRONMENTAL CONDITIONS OF THE INSTALLATION OF A LONG DISTANCE

BELT CONVEYOR SYSTEM
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W artykule przedstawiono mozliwosci wykorzystania srodowiska GIS do analizy wplywu przebiegu tras ciqgu przenosnikow
tasmowych na wybrane elementy srodowiska takie jak np.: wody powierzchniowe i podziemne, lasy, obiekty i obszary chronione,
zloza, wody geotermalne oraz na wybrang infrastrukture - na drogi, kolej i na tereny zabudowane. W pracy wykazano przydat-
nos¢ ww. srodowiska do analizy wplywu na srodowisko planowanej inwestycji.

The paper deals with analysis of influence of environmental aspects on location of belt conveyors. All analysis have been done on
GIS platform. A several environmental issues have been investigated (water reservoirs, forests, protected areas , deposits efc). Location
of conveyors routes have been finally selected taking into account also existing infrastructure as roads, railroads and urban areas. It
has been proved that GIS platform is useful tool for this kind of spatial problem.

Wstep

W mysl ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27
kwietnia 2001 roku [10] srodowisko jest to ogol elementow
przyrodniczych, w tym takze przeksztalconych w wyniku dzia-
talnosci czlowieka, a w szczegdlnosci powierzchnia ziemi,
kopaliny, powietrze, zwierzeta i rosliny, krajobraz, klimat
oraz pozostale elementy roznorodnosci biologicznej, a takze
wzajemne oddzialywania pomiedzy tymi elementami. Ustawa
ta mowi rowniez o tym, ze kazdy moze powszechnie korzystac¢
ze Srodowiska w celu zaspokojenia potrzeb osobistych oraz
gospodarstwa domowego ale bez uzycia instalacji. Korzysta-
nie ze Srodowiska wykraczajace poza ramy powszechnego
korzystania wymaga uzyskania pozwolenia zawierajacego
zakres i warunki korzystania ze srodowiska. Budowa ciagu
przenoénikow dalekiego zasiggu wymaga wydania takiego
pozwolenia dlatego tez nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ wplywu
budowy i eksploatacji tegoz przenosnika na srodowisko. W
artykule opisano wyniki trzech prac dyplomowych zrealizo-
wanych w Zakladzie Geodezji i Geoinformatyki, w ktorych
wykorzystano srodowisko GIS do analizy wplywu planowanej
trasy ciagu przenosnikow tasmowych na wybrane elementy
srodowiska oraz na wybrang infrastrukture [2, 3, 12]. Uzyska-
ne w pracach wyniki mozna wykorzystac jako prace studialne
zwigzane z przeprowadzeniem postgpowania zwigzanego z
oceng oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na $ro-
dowisko albo z oceng oddzialywania planowanego przedsig-
wzigcia na obszar Natura 2000.

Uwarunkowania prawne
Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 20 wrzesnia

2006 roku w sprawie warunkow technicznych dozoru tech-
nicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksplo-

atacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzqdzen
transportu ciqglego i bliskiego [ 7] okresla warunki techniczne
dozoru technicznego w zakresie projektowania, materialow
i elementow stosowanych do wytwarzania, eksploatacji,
napraw i modernizacji specjalistycznych urzadzen transpor-
tu ciaglego stuzacego do przemieszczania si¢ materialow
masowych w sposob ciagly po okreslonej trasie. Do tych
urzadzen zaliczane sa przenosniki. Przenosniki tasmowe
moga by¢ rowniez traktowane jako liniowe urzadzenia tech-
niczne faczace miejsca nadania i odbioru transportowanych
materiatow, tworzace sieci, ktore nie moga by¢ lokalizowane
w dowolny sposob i z koniecznosci musza ingerowac w $ro-
dowisko naturalne. Dlatego tez przed rozpoczgciem prac
zwiazanych z budowa przenos$nikow tasmowych nalezy po-
zyskac decyzj¢ o pozwoleniu na budowg. Pozwolenie to moze
by¢ wydane m.in. po uzyskaniu decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, ktora jest wymagana dla planowanych
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco lub potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na srodowisko’. Uzyskanie tej decyzji jest moz-
liwe po przeprowadzeniu postgpowania zwigzanego z oceng
oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na srodowisko
albo z oceng oddzialywania planowanego przedsi¢wzigcia na
obszar Natura 2000. W ramach tej oceny okresla sig¢ i ocenia
bezposredni i posredni wplyw danego przedsigwzigcia na
srodowisko, zdrowie i warunki zycia ludzi, dobra materialne
oraz zabytki, okresla si¢ i ocenia wzajemne oddziatywanie
migdzy ww. elementami, okresla si¢ mozliwosci oraz sposoby
zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia na Srodowisko oraz okresla sig
wymagany zakres monitoringu (art. 62 ust. 1 ustawy [11]).
Wynikiem przeprowadzonej oceny jest raport o oddziatywa-
niu przedsigwzigcia na srodowisko. Sktadowe raportu, sposob
i terminy jego sporzadzania zawarte sa w rozdziel II ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji

U Art. 32 ust. | Prawo budowlane oraz art. 72 ust. 1.1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
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o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowiske [11].
Na podstawie tego raportu organ wlasciwy do wydania decyzji
wydaje decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwzigcia.

Opis wplywu przeno$nikéw tasmowych na srodowisko

W przypadku inwestycji liniowych istnieje wysokie ryzyko
wystapienia konfliktéw ze wzgledu na istnienie dwaoch, pozomie
rozbieznych celow —cel pierwszy: rozw¢j infrastruktury i cel drugi:
zapewnienie ochrony srodowiska. Podczas planowania trasy przeno-
$nikow tasmowych wazne jest rozpoznanie zagrozen wynikajacych
zich eksploatacji, zidentyfikowanie emitowanych przez przenosniki
zanieczyszczen oraz podejmowanie dziatan minimalizujacych nega-
tywne oddzialywania na poszczegolne elementy srodowiska.

Jednym z elementow srodowiska, ktory podczas eksploatacji
przenosnika zostanie zanieczyszczony jest powietrze atmosferyczne.
Przenosniki tasmowe sa niezorganizowanym zrodlem pylenia a mak-
symalny jego zasigg przy suszy i silnych wiatrach moze dochodzi¢
do ok. 1 km. Na skutek zlej lokalizacji moga by¢ przez to rowniez
zanieczyszczone wody powierzchniowe i gleby. Dlatego wazne
jest usytuowanie przenosnikow z dala od zbiornikoéw wodnych i
rzek. Gdy nie jest to mozliwe, w celu zmniejszenia negatywnego
oddzialywania powinny by¢ tworzone strefy ochronne wokot
przenosnikow lub montowane na przenosniku sztuczne ostony
zabezpieczajace przed emisja. Dzialania te sa jednak zwiazane ze
wzrostem kosztow budowy przenosnika. Uciazliwosci wynikajace
Z emisji zanieczyszczen mozna rowniez skutecznie minimalizowac
przez np. nasadzenia pasow zieleni stanowiacych barierg w rozprze-
strzenianiu si¢ zanieczyszczen. Zanieczyszczenia te sg skutecznie
pochlaniane przez zwarte pasy zieleni o szerokosci od 10 do 20 m
z udzialem gatunkow zimozielonych pochlaniajacych ponad 60%
pylow [5, 6].

Przenos$niki tasmowe sa rowniez duzym zrodtem halasu, ktory
oddziatuje negatywnie na organizmy ludzkie jak i na zwierzece.
Ujemne nastgpstwa hatasu dhugotrwale dziatajacego na psychike to:
zmeczenie, bezsennosc i stany Igkowe. Do zaburzen somatycznych,
powstahych pod wplywem hatasu, naleza: gluchota, zaburzenia row-
nowagi, choroby wrzodowe przewodu pokarmowego oraz zwigkszo-
na wrazliwo$¢ neurowegetatywna. Zrédlami hatasu przenosnikow
tasmowych sa: krazniki, bgbny, przektadnie, zespoly napgdowe
i urzadzenia czyszczace, ktorych stan techniczno-eksploatacyjny
wplywa w istotny sposob na poziom hatasu. Przenosniki pracujace
przez cala dobg emituja w odleglosci 10 m od Zrodla halas staly
i ciagly w funkcji czasu o poziomie L=74+78 dBA, przy czym jego
poziom zalezy od liczby pracujacych jednoczesnie przenosnikow,
ich obciazenia oraz stanu technicznego. Analiza czasowa hatasu
przenosnikow wykazata, ze wahania jego poziomu wynosza 5 dBA,
niezaleznie od typu przenosnika, natomiast analiza hatasu wykazata,
ze przez przenosnik emitowane sg glownie niskie i srednie pasma
czgstotliwosci. Waznym czynnikiem ograniczajacym emisjg hatasu
jest lokalizacja inwestycji. Jej maksymalne odsunigcie od obszarow
chronionych np. siedlisk zwierzat, osiedli mieszkaniowych oraz
umieszczenie w wykopie, tunelu lub pod czgsciowym przykryciem
znaczaco obniza negatywne oddziatywanie halasu na srodowisko.
W celu zabezpieczenia przeciwhatasowego montowane moga by¢
np.: ekrany akustyczne wzdhuz trasy przenosnika lub obudowy
dzwigkochtonno—izolacyjne na przenosniku, ktore powoduja wzrost
kosztow zwiazanych z budowa przenosnika. Efektem takich rozwia-
zan jest obnizenie halasu emitowanego do srodowiska z 73 do 47

dBA. Wazne jest takze dbanie o dobry stan techniczny urzadzenia
[1,5,6,8].

Powazna konsekwencja inwestycji liniowej, jaka jest przeno-
$nik tasmowy, moze by¢ uniemozliwienie swobodnego przemiesz-
czania si¢ zwierzat, czyli powstawanie tzw. bariery ekologicznej.
Jej pojawienie si¢ powoduje podziat jednorodnego obszaru zycia
zwierzat namniejsze fragmenty, powodujac m.in. izolacjg niektorych
gatunkow oraz populacji, ograniczenie lub zahamowanie migracji.
Aby zlagodzi¢ ten negatywny wplyw inwestycji liniowych na kory-
tarze migracyjne zwierzat nalezy planujac przebieg trasy zaplanowac
przejscia i ekrany akustyczne dla zwierzat. Skutecznos¢ przejsc dla
zwierzat zalezy od wielu czynnikow, ktore nalezy uwzglednic¢ na
etapie projektowania, budowy iuzytkowania przenosnikow. Naj-
wazniejsze z nich to wlasciwa lokalizacja przejs¢, odpowiednie ich
zageszezenie, dobranie odpowiedniego typu i parametrow przejscia
do sytuacji przestrzennej, ekologicznej oraz gatunkow zwierzat
jakim przej$cie ma stuzy¢, zroznicowanie rodzajow przejsé, tak
by wszystkie gatunki o réznych wymaganiach mogly przekraczac¢
droge, odpowiednia aranzacja terenu na najsciach i dojsciach do
przejs¢, odpowiednie utrzymanie obiektow oraz zaplanowanie czasu
realizacji inwestycji - prowadzenie prac budowlanych np. poza
okresem lggowym. Przenosnik tasmowy spowoduje takze zniszcze-
nie kompleksow lesnych i tworow przyrody w obrebie inwestycji.
Likwidacja szaty roslinnej wplynie negatywnie na mikroklimat i
dziafanie ekosystemow zaburzajac rownowage przyrodnicza. Wazny
jest wiec staly monitoring srodowiska podczas eksploatacji a po
likwidacji ciagu przenosnikow tasmowych przywrdcenie terenom
wiasciwosci uzytkowych i przyrodniczych [4].

Lokalizacja przebiegu tras przeno$nikow

Wstepne szkice analizowanych w pracach dyplomowych tras
przenosnikow tasmowych zostaly opracowane w 1GO Poltegor-In-
stytut we Wroctawiu. Byly to trzy trasy: trasa pierwsza o dlugosci
32 km migdzy planowanym wyrobiskiem Zloczew zlokalizowa-
nym w gminie wiejskiej Zloczew a istniejacym wezlem rewersji
przy odkrywce Szczercow zlokalizowanym w gminie Szczercow
(rys. la), trasa druga reprezentowana jest przez dwa warianty tras
o dhugosciach ok. 23 km kazda migdzy planowanym wyrobiskiem
Piaski zlokalizowanym w gminie Rzgéw w powiecie koninskim,
a starym wyrobiskiem Wiadystawow zlokalizowanym w gminie
Wiadystawow w powiecie tureckim (rys. 1b) oraz trasa trzecia re-
prezentowana przez dwa warianty tras o dlugosci: wariant A 64 km
i wariant B 67 km migdzy projektowanym wyrobiskiem Rogdzno
znajdujacym sig w gminie Zgierz, a elektrownia Adamow znajdujaca
sie w gminie Turek (rys. lc).

Materiaty do prac zebrano w gminach znajdujacych si¢ na
trasach planowanych przenosnikow gdzie uzyskano wglad w
Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gmin (gmi-
ny: Konopnica, Tuliszkow, Wiadystawow, Rzgow, Stare Miasto,
Krzymow, Wartkowice, Przykona i Turek), w Studium uwarunko-
wan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin (gminy:
Ostrowek, Osjakow, Rusiec, Szczercow, Zloczew, Rzgow, Zgierz,
Parzeczew i Grodziec), w gminne Programy Ochrony Srodowiska
(gminy: Szczercow, Zloczew, Ostrowek, Rzasnia, Stare Miasto,
Krzymow i Stare Miasto) oraz w opracowania ekofizjograficzne
(gminy: Rzgow i Zgierz). Ze stron internetowych pozyskano rowniez
Programy Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa wielkopolskiego
i 1odzkiego oraz raporty srodowiskowe opracowywane przez pra-
cownikow Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska dla
wojewodztwa wielkopolskiego i todzkiego.
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Rys. 1. Lokalizacja planowanych tras przenosnikow tasmowych dalekiego
zasiggu na tle podziatu administracyjnego

Fig. 1. Location of the planned long distance belt conveyor system on the
background of administrative division

Analiza wplywu tras przeno$nikéw na elementy
$rodowiska i na infrastrukture

Do analizy wplywu trasy przeno$nikow tasmowych dale-
kiego zasiggu na wybrane elementy srodowiska i na wybrana
infrastrukturg wykorzystano srodowisko ArcGIS firmy ESRI, w
ktorym wykonano kalibracjg rastrow, wektoryzacje wybranych
z rastrow danych dotyczacych poszczegolnych komponentow
srodowiska 1 infrastruktury, nast¢pnie natozono przebieg tras
przeno$nikow na zwektoryzowane warstwy i wykonano analize
buforowania trasy, analizg przecigcia trasy ze zwektoryzowany-
mi danymi i uzyskania nowej warstwy w miejscach przecigcia
tras z elementami srodowiska i z infrastruktura oraz obliczono
powierzchnie zajmowane przez tras¢ przenosnikow tasmowych.
Wyniki analiz przedstawiono w postaci map i tabel. Przepro-

wadzone w pracy analizy pozwolily na wyznaczenie obszarow
konfliktowych wystepujacych na planowanych trasach przeno-
snikow tasmowych. W pracach przeanalizowano nastgpujace
elementy srodowiska zlokalizowane na planowanych trasach
przenosnikow tasmowych lub w ich bliskim sasiedztwie: wody
powierzchniowe i podziemne, obszary i obiekty chronione,
warunki glebowe i rolnicze, walory krajobrazowe, faung, florg
i ztoza. Przeanalizowano réwniez przebieg planowanych tras
przenosnikow tasmowych w stosunku do infrastruktury drogo-
wej, kolejowej oraz do zabudowy.

W pracy [3] wykazano, Ze trasa Ztoczew-Szczercow prze-
cina si¢ w 18 miejscach z wodami powierzchniowymi. Sg to sa
to m.in. rzeki Warta, Krasowka, Wierznica, Olesnica, Nieciecz,
doptyw spod Dumki, doptyw Dabrowy oraz doplyw Annolesia.
Oznacza to, iz aby poprowadzi¢ przenosniki tasmowe w wyzna-
czonym miejscu nalezy wybudowac 18 przejs¢ pozwalajacych
na swobodny transport urobku. Konieczne bgdzie rowniez
stworzenie stref ochronnych lub zbudowanie sztucznych oston,
ktore beda chroni¢ wody powierzchniowe przed zapyleniem.
Planowany przenosnik tasmowy przebiega¢ bedzie przez dwa
tereny zalewowe: w gminie Osjakow przebiegaé bedzie przez
powierzchnig 1,5 ha oraz w gminie Konopnica przebiegac bg-
dzie przez teren o powierzchni 1,4 ha (rys. 2a). Trasa przebiegac
bedzie rowniez nad Glownym Zbiornikiem Waod Podziemnych
nr 326 Czestochowa. Eksploatacja przenosnikow nie ma
wplywu na jakos¢ wod znajdujacych si¢ w GZWP. Planowana
trasa na drodze swojego biegu natrafia na 6 terenow lesnych i
zadrzewionych, ktore podczas budowy trasy nalezy wyciac.
Dlatego tez zostal ustalony bufor dla trasy przenosnika o szero-
kosci 15 m, czyli szerokos¢ przenosnika 7,5 m, szerokos¢ rowu
odwadniajacego 2 m, droga dojazdowa 4 m oraz pobocza drogi
2x0,75 m. Laczna powierzchnia terenéw lesnych koniecznych
do wycigcia wynosi ok. 22,7 ha w tym 4,6 ha to lasy prywatne,
na ktorych wycigcie trzeba bedzie uzyskaé pozwolenie rowniez
od wlascicieli prywatnych (rys. 2b). Doktadne przeanalizowanie
map pozwolito okresli¢ wplyw planowanej trasy na obiekty
i obszary chronione (rys. 2c). Wykazano, iz planowana trasa
przecina cztery obiekty nalezace do kategorii obiektow chronio-
nych. Sa to: Park Krajobrazowy Migdzyrzecza Warty i Widawki,
projektowany uzytek ekologiczny, obszar wysokiej ochrony
oraz projektowany obszar chroniony. Podczas analizy ustalono
rowniez, iz w bliskim sasiedztwie trasy znajduja si¢ obiekty z
ewidencji archeologicznej (300 m), obiekty z ewidencji kon-
serwatorskiej (100 m), obiekty wpisane do rejestru zabytkow
(240 i 1100 m), zabytkowe parki (1100 m), pomniki przyrody
(770 m), rezerwaty przyrody (od 4 do 9 km), projektowane
rezerwaty przyrody (2,7 km), projektowany obszar chroniony
(400 m), zespol przyrodniczo — krajobrazowych (70 m) oraz
projektowany zespol przyrodniczo-krajobrazowy (1,5 km).
Przebieg przenosnikéw przez tereny chronione jest obwarunko-
wany dodatkowymi dzialaniami zabezpieczajacymi. Dlatego tez
podczas planowania trasy nalezy zmieni¢ bieg planowanej trasy
przenosnikow lub dodatkowo zabezpieczy¢ przenosnik przed
jego niekorzystnym wplywem na srodowisko, co jest zwigzane
ze wzrostem nakladow na jego budowe i eksploatacjg. Bieg
trasy wyznaczony jest rOwniez na terenach, ktore sa wyltaczone
z zabudowy. Sg to dwa tereny rolniczej przestrzeni produkcyjnej
(1,3 ha zajgte przez trasg) oraz dwa tereny, na ktorych znajduja
si¢ gleby szczegoblnie chronione (0,5 ha zajgte przez trasg). W
tym przypadku rowniez konieczna bedzie zmiana biegu trasy
przenosnikow. Kolejna analiza pokazala inny problem stojacy
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Rys. 2. Mapy przedstawiajace wplyw planowanej trasy przenosnika tasmowego Zloczew-Szezercow na wody powierzchniowe (a), na tereny zielone (b), na
obiekty i obszary chronione (c¢), na infrastrukturg drogowa i kolejowa (d),
na tereny zabudowane (e) oraz na zloza (f)
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na drodze budowy przenosnikow tasmowych. Sa to miejsca
przecigcia trasy z drogami i liniami kolejowymi. Planowana
trasa przecina si¢ z 21 drogami w tym z jedna droga krajowa,
dwoma drogami wojewddzkimi, z dwoma drogami powiatowy-
mi oraz z szesnastoma drogami gminnymi i lokalnymi (rys. 2d).
Aby przenosniki tasmowe mogtly bezkolizyjnie transportowac
urobek nalezy zbudowaé przejscia w 21 punktach, w ktorych
przenosniki przecinaja si¢ z drogami oraz nalezy zbudowac
przejscie w miejscu przecigcia sig trasy przenosnika z jedna linig
kolejowa. Trasa przenosnikow tasmowych przecina sig¢ rowniez
z 8 terenami zabudowanymi (rys. 2e). Sa to: Wierznica, Bebnow,
Kolonia Strobin, Mierzynkow, Antonina, Chabielice, Marceliny
i Krzg¢tle. Laczna powierzchnia terenéw zabudowanych zajmo-
wanych przez bufor planowanej trasy przenosnikow tasmowych
wynosi 4,27 ha. W tym przypadku rowniez nalezy zmieni¢ bieg
trasy przenosnikow w celu bezkolizyjnego transportu urobku.
Planowana trasa przechodzi przez jedno udokumentowane ztoze
piasku nalezace do kopalni Kordan. Pozostale ztoza znajduja
si¢ w odlegtosci od 0,6 do 9 km (rys. 21).

W pracy [12] wykazano, ze dwa warianty tras przenosni-
kow tasmowych Piaski-Wladystawow przecinaja dwie rzeki:
Powg i Topiec oraz wariant 1 trasy przechodzi przez sztuczny
zbiornik Stare Miasto (rys. 3a). Projektowana eksploatacja
przeno$nika nie ma wptywu na wody podziemne. Jezeli chodzi
o obiekty i tereny chronione to planowany wariant 1 trasy lezy
w odleglosci 500 m na poludniowy-zachdod od obszaru chro-
nionego zwanego Ostojg Nadwarcianska nalezacego do sieci
ECONET-Polska (rys. 3b) oraz 600 m od rezerwatu przyrody
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Kozia Gora (rys. 3¢). Pozostale obszary chronione znajdujace
si¢ na terenach analizowanych gmin znajduja si¢ poza zasiggiem
oddzialywania planowanej trasy. Planowana trasa przecina si¢ z
drogami powiatowymi i gminnymi oraz wariant 1 trasy w swym
poczatkowym biegu lezy w odleglosci 500 m od autostrady A-2,
a wariant 2 trasy w swym Koncowym biegu rowniez lezy w
odlegltosci ok. 500 m od tej samej autostrady (rys. 3d). Wariant
trasy | przecina wigksza ilos¢ drog powiatowych i gminnych niz
wariant 2. Lokalizacja tras w sasiedztwie autostrady nie powo-
duje jej przecigcia i nie wymaga korekty trasy. Jedynie miejsce
przecigcia tras z drogami powiatowymi i gminnymi wymaga
budowy przej$¢. W pracy tej nie przeanalizowano wplywu
planowanej trasy przenos$nikow na lasy i tereny zabudowane.
Po wykonanych analizach wybrano wariant 2 jako wariant ko-
rzystniejszy jezeli chodzi o wplyw przenosnikéw na wybrane
elementy Srodowiska oraz na infrastrukturg drogowa,.

W pracy [2] projektowany wariant A trasy przenosnikow
tasmowych Rogdzno-Adamoéw przecina si¢ w 13 miejscach z
wodami powierzchniowymi, a wariant B w 18 miejscach. Sa to
rzeki: Dzierzazna, Ciosenka, Bzura, Linda, Nida, Ner, Warta,
Teleszynai Kietbaska wraz z mniejszymi dopltywami. Trasy prze-
nosnikow potozone sa rowniez w bliskim sasiedztwie zbiornikow
wodnych. W gminie Parzgczew na rzece Bzurze zlokalizowane
sq dwa zbiorniki wodne: zbiornik Rybny potozony 300 m na
poludnie od trasy B przenos$nika oraz zbiornik Glowny potozony
1,7 km na potudnie od tego samego. Na rzece Teleszyna w gminie
Przykona utworzony zostal zbiornik Przykona, ktory polozony
jest 2,5 km na péinoc od obu wariantow tras. W gminie tej row-
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d)

o [ Opracowanie Wiolels Walska

Rys. 3. Mapy przedstawiajace wplyw planowanej trasy przenosnika tasmowego Piaski-Wladystawow na wody powierzchniowe (a), na obiekty i obszary

chronione (b i ¢), oraz na infrastrukturg drogowa (d)

Fig. 3. Maps of the influence of the planned belt conveyor system in Piaski-Wladyslawdow on water reservoirs, (a), protected areas (b and ¢) and roads (d)
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Rys. 4. Mapy przedstawiajace wplyw planowanej trasy przenosnika tasmowego Rogdzno-Adaméw na wody powierzchniowe i wody podziemne (a), na lasy
oraz na obiekty i obszary chronione (b), na infrastrukturg drogowa i kolejowg (¢) oraz na zloza i wody geotermalne (d). Opracowanie na podstawie

danych z pracy [2]

Fig. 4. Maps of the influence of the planned belt conveyor system in Rogdzno-Adamow on water reservoirs (a), forests and protected areas (b), roads and
railroads (c), deposits and geothermal water reservoirs (d). Prepared on the basis of the data from [2]

niez znajduje si¢ osadnik Gajowka polozony w odleglosci 100
m od obu wariantow tras. Na trasie ciagu przeno$nikow znajduja,
si¢ obszary najwyzszej i wysokiej ochrony wod podziemnych.
Obszary ONO zlokalizowane sa na terenie gminy Zgierz , Pa-
rzgczew, Uniejow oraz w zachodniej czgsci gminy Przykona.
Wody wysokiej ochrony OWO znajduja si¢ w gminie Zgierz,
Parzgczew, Przykona, Turek oraz w srodkowej i zachodniej czgsci
gminy Uniejow. Narys. 4a przedstawiono wynik analizy wphywu
tras przenosnikéw na wody powierzchniowe oraz na obszary
OWO i ONO wod podziemnych. Terenami najbardziej cennymi
pod wzgledem przyrodniczo —krajobrazowym, przez ktore prze-
biegaja trasy przenosnikow sa Uniejowski Obszar Chronionego
Krajobrazu (wariant A i B zajmuja po 18,64 ha), obszar specjalnej
ochrony ptakoéw Natura 2000 (wariant A i B zajmuja po 5,69
ha), a pozostale obszary chronione to 4,3 ha wariant A i 32,78
ha wariant B trasy przenosnikow. Trasy przebiegaja rowniez w

poblizu parkow podworskich w gminie Wartkowice i pomnikow
przyrody zlokalizowanych gléwnie w gminie Zgierz i Parzgczew.
Trasa B przenosnika przebiega réwniez przez Rezerwat Ciosny i
Rezerwat Dabrowa Grotnicka (gm. Zgierz). Po polaczeniu sig tras
w gminie Wartkowice przenosnik tasmowy biegnie przez obiekt
chroniony jakim jest park podworski w Gostkowie, a nastgpnie
biegnie przez postulowany do utworzenia obszar chronionego
krajobrazu w dolinie rzeki Ner. Trasa przebiega rowniez w bli-
skim sasiedztwie parku podworskiego w Biernacicach (ok. 80 m).
Planowana trasa na drodze swojego biegu natrafia na tereny lesne
i zadrzewione. Dlatego tez obliczono jaka powierzchnig zajma na
tych terenach planowane warianty przenosnika—wariant A 16,21
ha i wariant B 38,82 ha. Najwigkszymi kompleksami lesnymi,
przez ktore przechodza trasy przenosnikow, to kompleksy lesne
chronione w gminie Zgierz i Parzgczew oraz kompleksy lesne
w gminie Przykona (rys. 4b). Trasa przenosnika biegnie wzdhuz

148



GORNICTWO ODKRYWKOWE

autostrady A-2 do gminy Wartkowice, potem droga wojewodzka
nr 469 do gminy Uniejow, a nastgpnie droga krajowa nr 72 do
elektrowni Adamow. Planowany wariant A trasy przecina drogi i
linie kolejowa w 31 miejscach, w tym w 1 miejscu autostrade, w
3 drogi krajowe, w 4 drogi wojewodzkie, w 11 drogi powiatowe i
kolej w 2 miejscach, a planowany wariant B trasy przecina drogi i
linie kolejowa w 21 miejscach, w tym: w 1 miejscu autostrade, w
5 drogi krajowe, w 6 drogi wojewodzkie, w 16 drogi powiatowe,
a kolej w 3 miejscach (rys. 4c). W przeprowadzonej analizie nie
byly brane pod uwagg drogi gminne. Najblizej trasy przeno$ni-
kow potozone sa nieeksploatowane zloza kruszywa w gminie
Zgierz (100 1200 m od trasy A i B), surowce ilaste w gminie
Zgierz (230 m od trasy B) oraz zloze wegla brunatnego w gminie
Przykona (ok. 800 m od trasy A i B). Trasa przenosnikow prze-
chodzi rowniez przez wody geotermalne o najkorzystniejszych
parametrach znajdujace si¢ w gminie Parzeczew i Zgierz (wariant
A powierzchnia 23,07 ha i wariant B powierzchnia 9,43 ha)
(rys. 4d). Po wykonanych analizach wybrano wariant A trasy jako
wariant korzystniejszy, jezeli chodzi o wplyw przenosnikow na
wybrane elementy $rodowiska oraz na infrastrukturg drogowa.
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