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Maciej Mindur

TRANSPORT PASAZERSKI
W WYBRANYCH AGLOMERACJACH EUROPEJSKICH

W artykule przedstawiono charakterystyke trans-
portu zbiorowego w czterech aglomeracjach euro-
pejskich (Moskwa, Paryz, Londyn, Frankfurt nad
Menem)>.

Miedzy rozwojem przestrzennym a transportem istnieje
$cista zaleznosé. We wczesnych okresach miasta byly loko-
wane nad woda, co umozliwialo przewozy rzekami i droga
morska. Epoka industrializacji doprowadzita do wzrostu
znaczenia aglomeracji miejskich, ktére zaczely sie rozwi-
ja¢ wokdt miejsc, gdzie koncentruje sie produkcja. Rozwoéj
komunikacji szynowej (tramwaj) umozliwil przestrzenny
rozw0j miast, natomiast samochdd — a zwlaszcza jego pro-
dukcja na masowa skale — dalszy ich rozwdéj (wyodrebnie-
nie sie Scistego centrum i regionéw peryferyjnych, ktére
zaczely funkcjonowad jako osiedla mieszkalne).

W XX wieku rozwdj kultury rolnej i umaszynowienie
produkcji doprowadzily w sposéb naturalny do wzrostu ur-
banizacji.

We wspolczesnym Swiecie w warunkach liberalizacji,
wzrostu wymiany handlowej oraz gospodarki opartej na
wiedzy, duze aglomeracje — z centrami finansowymi i na-
ukowymi — staly sic elementami stwarzajacymi bardzo po-
datny grunt dla naplywu inwestycji (w skali Swiata znacz-
nie zwickszyla si¢ liczba ludnosci miast i wzrdst wspolezyn-
nik urbanizacji, a w Unii Europejskiej o pozycji i zamozno-
$ci regionéw decyduja wielkie aglomeracje — podobny pro-
ces obserwujemy takze w Polsce)’.

Europa jest rozwini¢ta w sposéb nieréwnomierny — ob-
szar aktywnosci gospodarczej koncentruje sie od Londynu
do Turynu—Mediolanu. Obecnie, po rozszerzeniu Wsp6l-
noty i nowych badaniach (w ramach programu ESPON),
moéwi sie o Pentagonie Europy, czyli obszarze rozposciera-
jacym sie pomiedzy piecioma duzymi europejskimi mia-
stami: Londynem, Hamburgiem, Monachium, Medio-
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lanem i Paryzem®. Wedlug prognoz dalszy rozwdéj ,cen-
trum” Europy bedzie przesuwal si¢ na wschéd — od
Monachium poprzez Prage do Wiednia i od Hamburga
do Kopenhagi — Malmd’. Ten ostatni wariant wydaje sie
by¢ bardzo prawdopodobny, od dawna obserwuje si¢ bo-
wiem proces ,ciazenia” krajow nordyckich w kierunku
Niemiec. Niewatpliwie ulatwieniem jest tu ogromna in-
westycja, jaka byl oddany do uzytku w 2000 roku most
nad ciesnina Sund (faczacy Malmé z Kopenhaga), ktéry
umozliwia przeprawe z Skandynawskiego Pélwyspu na
Zelandie. Dalszym krokiem bedzie zapowiedziana budo-
wa mostu z Rodby (na wyspie Lollandia) do Puttgardem
(na wyspie Feherman), ktéra umozliwi okoto dwukrotne
skrécenie drogi taczacej Kopenhage i Skandynawski
Pélwysep z Kontynentem — eliminujac przy tym potrzebe
korzystania z przeprawy promowe;j’.

Obie inwestycje bez watpienia stworza warunki do ta-
twiejszej wymiany miedzy ,centrum” Europy a Europa
Pélnocng, co bedzie impulsem do wymiany towarowej
transportem samochodowym i kolejowym.

Moskwa
Moskwa—stolica Rosji, jest najwiekszym miastem w Europie
(liczba jej mieszkancow wynosi okolo 9 milionéw oséb,
a jak podaja zrédla nieoficjalne, wraz z osobami przejezdza-
jacymi miasto liczy 14—15 milionéw). Jest ona gléwnym
wezlem kolejowym Rosji, najpowazniejszym w tej czesci
$wiata. Posiada cztery porty lotnicze, ktére obstuguja okoto
9 milionéw pasazeréw rocznie.

Komunikacja miejska” w Moskwie dziata od godziny 5.00
do 1.00, a w jej sklad wchodza tramwaje, trolejbusy, autobusy,
mikrobusy prywatne (tzw. marszrutki) oraz metro.
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korzystad geopolityczne polozenie Polski? , PAN, Komitet Prognoz ,Polska 2000 Plus”,
Warszawska Drukarnia Naukowa PAN, Warszawa 2006, s. 26 i dalsze.

jak wyzej
S. Pozniak, Komentarz do artykutu ,Most nad Sundem”, ,Przeglad Komunikacyjny”,
2000, nr 7/8, s. 40.

www.mos.ru/; www.moskwa.polska.ru/praktyka

3



TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 11 2011

Transport tramwajowy
Transport tramwajowy to najstarszy $rodek komunikacji
w Moskwie (ma ponad 100 lat). Na poczatku stulecia kur-
sowaly one po wszystkich ulicach centrum miasta, jednak
z czasem coraz bardziej wypierala je komunikacja autobu-
sowa — obecnie pozostaly tylko 43 linie. W dalszym ciagu
jednak — w zestawieniu z autobusami — maja t¢ zalete, ze
(dzieki temu, iz sa oddzielone od jezdni) nie stoja w korkach
i w godzinach szczytu szybko sie przemieszczajg.

Obecnie z przejazdu tramwajami korzysta okolo 251 mi-
liardéw 0séb rocznie.

Transport metrem

Jest najszybszym Srodkiem komunikacji, a jego istnie-
nie jest jedynym sposobem na sprawne przemieszczanie
sie w miescie — z jednego kofica Moskwy na drugi mozna
przejecha¢ w niecala godzine. Pierwsza linia metra urucho-
miona zostala w 1935 roku (interesujace sa stacje, ktore
byly budowane przy pierwszych jego liniach, sa to bowiem
prawdziwe dziela sztuki, a zadna stacja nie jest podobna do
drugiej — patrz rys. 11 2).

W czasie niemalze dwéch dekad popyt na ten $rodek
transportu utrzymywal si¢ na tym samym poziomie (por.
tab. 1 i rys. 3), a jego spadek w latach 1995-2005 moze
byé¢ tlumaczony fascynacja transportem samochodowym
zwigzang ze zwickszeniem si¢ liczby posiadanych przez
mieszkancéw samochoddéw, ktére umozliwiaja poruszanie
sie po Moskwie niezaleznie od transportu miejskiego (ten-
dencja spadkowa utrzymuje sie, albowiem obecnie metrem
jezdzi ok. 2,5 miliarda os6b rocznie).

Transport autobusowy
Najpopularniejszym $rodkiem lokomocji w miescie sa au-
tobusy — zwlaszcza w nowych dzielnicach, w ktérych nie
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Rys. 1. Stacja Mayakowskaya oddana do uzytku w 1938 roku.
Zrodto: www.beeflowers.com/Metro/

Rys. 2. Stacja Komsomolskaya oddana do uzytku w 1952 roku.
Zrodto: www.beeflowers.com/Metro/
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ma stacji metra ani linii tramwajowych. Aktualnie kursujg
one na okoto 600 liniach miejskich i 300 podmiejskich.
Transport autobusowy w Moskwie na poczatku lat 80.
przewozit 2,5 miliarda pasazeréw rocznie, jednakze w poto-
wie 6wczesnej dekady przewidzt juz o 104,2 milionéw oséb
mniej i taka tendencja utrzymywala si¢ przez lata 90.

Zmniejszenie liczby pasazeréw bylo najprawdopodob-
niej spowodowane dwoma czynnikami: kryzysem ekono-
micznym oraz (tak jak w przypadku przewozéw metrem)
zwickszeniem sie liczby pojazdéw prywatnych.

Na poczatku XXI wieku (czyli od 2000 roku) — ponie-
waz szybko rosta liczba mieszkaficbw Moskwy — popyt na
ushugi transportu autobusowego réwniez wzrastal (wzrost
6w thumaczyé mozna jeszcze tym, ze w miescie zarejestro-
wanych jest ok. 2,5 miliona samochodéw i niedostosowana
do takiej liczby pojazdéw sie¢ drogowa jest notorycznie
przeciazona — co powoduje wielka kongestie).

Transport mikrobusowy

Male, dziesiecioosobowe prywatne mikrobusy sa w Moskwie
dodatkowym S$rodkiem komunikacji. Najczesciej jednak
obstuguja one trasy komunikacji miejskiej na najbardzie;
obleganych odcinkach, a koszt przejazdu nimi jest dwa lub
trzy razy wyzszy od ceny biletu autobusowego.

Transport trolejbusowy

Najbardziej ekologicznym, ale takze najpowolniejszym
srodkiem komunikacji w rosyjskiej stolicy sa trolejbusy.
W miescie sa 103 linie trolejbusowe i — w dzielnicach pod-
miejskich — otwierane sa nowe.

Tabela 1
Przewozy poszczeg6lnymi srodkami transportu w Moskwie

(w min. pasazeréw)

Rodzaj transportu Lata
1980 | 1985 | 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2009
Metro 2780 | 2950 | 3062 | 3500 | 3421 | 2899 | 3224
Kolejowy 580 621 674 337 285 232 254
Autobusowy 2594 | 2490 | 2478 | 2213 | 2312 | 2543 | 2648

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: www.gks.ru; www.sci.aha.ru/cgi-bin/regbase.pl; http://
engl.mosmetro.ru

Tabela 1 ilustruje zmiany zachodzace na terenie Moskwy
w zakresie liczby pasazeréw przewiezionych poszczegdlny-
mi $rodkami transportu.

W transporcie kolejowym w latach 1980-1990 wyraz-
nie widac tendencje wzrostu przewozu pasazerdw, co moglo
by¢ spowodowane: malym wyborem dostepnych srodkéw
transportu na terenie miasta, ich staba wydajnoscia w prze-
wozach lub po prostu przyzwyczajeniem ludzi do kolei.
Lata 1995-2005 to juz wyrazny spadek udzialu transportu
kolejowego w moskiewskim ruchu pasazerskim (czego
mozliwa przyczyna jest chociazby rozwéj metra, ktére — jak
juz wspomniano — pozwala na szybkie przemieszczanie si¢
miedzy odleglymi dzielnicami miasta). Wyb6r innych $rod-
kéw transportu przez pasazeréw spowodowany jest niewat-
pliwie rowniez niewystarczajgcym finansowaniem zaréwno
infrastruktury, jak i taboru kolejowego.
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Udgziat transportu autobusowego w Moskwie w pordw-
naniu z rokiem 2000 wzrést 0 6,3%. Do poziomu 50,7%
spadl natomiast udzial metra (rys. 3).

Prawie dwukrotny wzrost liczby pasazeréw odnotowat
transport lotniczy — w roku 2000 ze srodkéw tego trans-
portu skorzystalo 20,7 milionéw pasazeréw, a w 2005 ich
liczba wyniosta juz 35,2 miliona.

1980 2009
o Metro B Metro
M Kolejowy H Kolejowy
= Autobusowy u Autobusowy

Rys. 3. Struktura przewozow pasazerskich poszczegélinymi $rodkami transportu w Moskwie.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: www.gks.ru; www.sci.aha.ru/cgi-bin/regbase.pl; http://engl.
mosmetro.ru

Londyn
Londyn to drugie pod wzgledem wielkosci (po Moskwie)
miasto Europy i jedno z najwickszych miast Swiata.

Liczba mieszkancéw Londynu (w granicach tzw. Greater
London) wynosi 8,2 miliona, a w calej aglomeracji — tacznie
z przyleglymi miastami (od Tonbridge po Windsor, obszar
tzw. megapolis) — 20 milionéw ludzi.

Miasto posiada bardzo rozbudowana infrastrukture
transportowa:

13 600 km drég,

3 730 km tras autobusowych,

329 km linii metra,

788 km drég kolejowych,

28 mostéw drogowych + 3 tunele,

* 28 mostéw kolejowych i 10 duzych dworcow.

Krzyzuje sie tam 9 autostrad i 5 drég krajowych, ktére
polaczone sa z — tworzaca pierscien wokét Londynu — auto-
strada M 25°%.

Miasto to jest wielkim wezlem komunikacyjnym, posia-
dajagcym jedna z najlepiej rozwinietych i zorganizowanych
sieci komunikacji miejskiej w Europie (w 2006 srodkami
transportu publicznego przewozonych bylo dziennie sred-
nio 10 milionéw 360 tysiecy os6b?). Calym systemem owej
komunikacji kieruje podlegajaca wltadzom Londynu firma
— Transport for London (TfL).

Do dyspozycji mieszkancéw pozostaja, powiazane ze
soba: linie autobusowe, linie metra + linie lekkiej kolejki
naziemnej (The Docklands Light Railway — DLR), linie
tramwajowe oraz pociagi (wielko$¢ przewozéw poszcze-
g6lnymi $rodkami komunikacji w Londynie przedstawia
tabela 2).

8 www.london.gov.uk/mayor/transport/facts-and-figures.jsp

2 www.london.gov.uk/london-life/transport-and-travel/index.jsp

Transport autobusowy

Londyn posiada jedna z najlepiej rozwinictych na Swiecie
sieci autobusowych, na ktéra sklada si¢ 6 800 nowoczes-
nych, pietrowych autobuséw oraz 700 tras (autobusy jez-
dza czesto — co 5—10 minut — i docieraja do kazdego miej-
sca, kursuja takze w nocy).

Srednio w roku tymi $rodkami transportu przewozo-
nych jest 1,5 mld podréznych (w ciagu dwudziestu lat
(1985-20006) liczba podréznych korzystajacych z autobu-
séw wzrosta 0 75% i nadal si¢ zwicksza — zwlaszcza w od-
niesieniu do podrézy odbywanych po Londynie noca.

Do wad komunikacji autobusowej w tym miescie zalicza
sie czeste op6znienia z powodu korkéw ulicznych oraz wyso-
kie ceny biletéw — zwlaszcza jednorazowych (1 GBP)™.

Tabela 2
Przewozy poszczegdlnymi Srodkami transportu w Londynie

(w min. pasazerow)

Rodzaj transportu Lata
1980 | 1985 | 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2009
Metro 403 470 605 706 756 765 815
Kolejowy 370 403 437 504 638 706 758
Autobusowy M 974 | 1042 | 1109 | 1243 | 1646 | 1856

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: www.fl.gov.uk

Transport metrem i lekka koleja (DLR)

Najszybszym i najlatwiejszym sposobem poruszania si¢ po
Londynie jest jazda metrem (zwanym potocznie ,, The Tube”
— od cylindrycznych tuneli metra) — przejazd nim dostepny
jest od 5.30 do 00.00.

Londynskie metro funkcjonuje od 1863 roku (zostalo
zbudowane, by ograniczy¢ wystepujaca juz wtedy na ob-
szarze Londynu kongestie'') i jest najdluzszym metrem na
Swiecie'? (408 km), z najbardziej zageszczona siecia linii —
12 (kazda oznaczona kolorem).

Posiada 275 stacji, z czego 63 znajduja si¢ w samym
centrum. Trasy metra podzielone sa na 6 stref i obsluguja
centrum oraz przedmiescia na pétnoc od Tamizy.

Ceny biletéw za przejazd uzaleznione sa od odleglosci,
przy czym najdrozsza jest pierwsza strefa (w centrum
Londynu).

Pierwszg otwarta linia (Metropolitan) w 1863 roku
przewozono dziennie $rednio 26 tys. pasazerdow, w 2006
roku jezdzilo nig juz 3 miliony podréznych.

Ten najszybszy $rodek komunikacji ma jednak nastepu-
jace wady:

* brak wlasciwej klimatyzacji (w dwu poziomach kory-
tarzy metra — 5 m i 20 m — latem temperatura do-
chodzi nawet do 47°C),

* wysokie ceny biletéw,

' www.londontransport.info/busesp.htm

" Wyszomirski  O., Transport miejski. Ekonomika i organizacja, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdarisk 2008, s. 16.

2 Taka informacje znalez¢ mozna w wielu publikacjach. Prawda jest, ze dlugos¢ linii
londytiskiego metra wynosi 408 km, ale nie jest to wcale najdhuzsza sie¢, gdyz metro
tokijskie ma dhuzsza sie¢ wynoszaca 800 km; J. Wesolowski, Jak sprawdzic zegareck,
czyli koleje w Japonii, , Technika Transportu Szynowego” 2009, nr 1-2, s. 24.
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* nie dostosowanie w pelni do potrzeb 0séb niepelno-
sprawnych (brak wind i ruchomych schodéw — obec-
nie w trakcie modernizacji)®’.

Osobny system tworzy — prezentowana na mapach z me-
trem w Londynie — lekka kolej (DLR), posiadajaca osobne
trasy 1 stacje.

Kolej ta funkcjonuje od 1987 roku i obstuguje — bedacy
centrum finansowym i gléwng strefa zatrudnienia — East
London (na p6inoc oraz potudnie od Tamizy). Posiada 5 linii
(31 km toréw) i 39 stacji. Pociagi DLR sa bezzalogowe (ste-
rowane przez system komputerowy) i krotkie (2 wagony) —
jeden pociag moze przewiez¢é maksymalnie 250 pasazerdw.

W latach 1995-2009 liczba pasazeréw przewozonych
owg kolejka istotnie sie zwiekszyta', dlatego tez planowa-
ne jest:

* wydluzenie pociagéw do 3 wagondw,

* budowa nowych stacji (wydluzanie linii),

* rozbudowa istniejacych (wydluzanie peronéw),

* wzmocnienie istniejacych wiaduktéw (odpowiednio

do planowanego zwiekszenia ciezaru pociggdw).

Transport tramwajowy

Mieszkanicy potudniowego Londynu — (gdzie nie dociera
metro) obstugiwani sg przez uruchomione w 2000 roku li-
nie tramwajowe drugiej generacji (linie pierwszej generacji
funkcjonowaly w latach 1861-1952). Linie te $rednio rocz-
nie przewoza okolo 20 tys. pasazerdw — przy czym ich liczba
z kazdym rokiem ulega zwickszeniu. W zwigzku z tym,
planowana jest rozbudowa linii z Croydon—Beckenham do
Crystal Palace oraz z Shepherd’s Bush do Uxbridge'.

Transport kolejowy

System Kolei Pafistwowej w Londynie obejmuje cale mia-
sto. Wiele linii ma swoj poczatek na gtéwnych londynskich
stacjach i stanowi polaczenie z metrem.

W miescie znajduje sie 60 stacji Kolei Pafistwowej, a od
kazdej biegnie wiele tras, przy czym — réznymi trasami roz-
mieszczonymi po calym obszarze Londynu — zarzadza kilka
réznych firm kolejowych.

Koleje umozliwiaja potaczenia miedzy Londynem a:

* lotniskami (np. London Liverpool — lotnisko Atanste-

ad Airport),

* innymi miastami w Wielkiej Brytanii (Intercity),

* kontynentem (z Paryzem i Bruksela),

* tunelem pod kanalem La Manche (pociagi Eurostar).

W latach 2009-2014 planowane jest:

* zwickszenie taboru o 1 300 wagonéw,

* wprowadzenie dtuzszych i pietrowych pociagéw,
* zelektryfikowanie nowych linii'’.

B www.londontransport.info/undergroundp.htm

" www.londontransport.info/otherp.htm

P www.tfl.gov.uk/corporate/about-tfl/publications/1482.aspx

' www.londontransport.info/otherp.htm

7 www.london.gov.uk/mayor/transport/facts-and-figures.jsp
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Londyniski transport jest jednym z najlepiej zorganizo-
wanych na Swiecie. W tak wielkiej aglomeracji, jaka jest
Londyn, mozna bardzo szybko przemieszczac si¢ z jednego
konca miasta na drugi. Na podstawie zawartych w tabeli 3
danych mozna zauwazyd, ze na przestrzeni lat nastepuje
tam duzy wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z komu-
nikacji publicznej. Wynika z nich takze, ze najbardziej po-
pularnym $rodkiem transportu w Londynie jest transport
autobusowy (przewyzsza on w znacznym stopniu inne §rod-
ki transportu i jest wykorzystywany najbardziej efektyw-
nie), a drugim metro — jest to obecnie najszybszy sposdb
poruszania sie po tym mie$cie. Kolejnym $rodkiem trans-
portu sg linie kolejowe (zob. rys. 4).

1980 2009

B Metro B Metro

H Kolejowy = Kolejowy

m Autobusowy Autobusor

Rys. 4. Struktura przewozéw pasazerskich poszczegdlnymi srodkami transportu w Londynie.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie www.tfl.uk

Obecna polityka transportowa wladz Londynu ma na
celu zwigkszenie liczby pasazeréw oraz promowanie
zréwnowazonego rozwoju transportu miejskiego (jej ce-
lem bylo i jest osiagniecie w latach 2001-2010 10%
wzrostu).

Zaklada ona, iz wprowadzanie nowych technologii po-
zwala na udoskonalanie istniejgcych juz srodkéw transpor-
tu (autobusy, metro, kolej), w zwigzku z czym w kolejnych
latach zwigkszy si¢ ich wydajnos¢, co doprowadzi do zwick-
szenia liczby pasazeréw przewozonych réznymi srodkami
transportu komunikacji publicznej.

Paryz
We wszystkich dziedzinach zwigzanych z transportem
Francja od dawna odgrywa role pioniera.

Od ponad czterech wiekéw gléwnym weztem komuni-
kacyjnym tego panstwa (i jednym z najwickszych na Swie-
cie) jest Paryz. W samej aglomeracji paryskiej dobrze roz-
winieta jest takze sie¢ transportu zbiorowego (wielkos¢
przewozéw wykonanych poszczegélnymi srodkami owego
transportu przedstawiono w tabeli 3).

Transport metrem

Podstawowym elementem paryskiej sieci transportu
zbiorowego jest jedna z najstarszych na $wiecie — dzia-
tajaca od 1900 roku — kolej podziemna (Métropolitain).
W chwili obecnej metro liczy w tym miescie 16 linii
o tacznej dlugosci 222,6 kilometréw i posiada 380 — roz-
mieszczonych réwnomiernie na obszarze wokoél centrum
— stacji ($rednia odleglosé miedzy stacjami wynosi zwykle
ponizej 500 m).
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Transport kolejowy

Sie¢ transportu kolejowego w tym mieScie jest pierwszg
w Europie pod wzgledem nowoczesnosci i liczby przewo-
zonych pasazeréw.

Transport na dalsze odleglosci zapewnia istniejgca od
poczatku lat 60. kolej miejska (RER) — laczaca centrum
Paryza z jego przedmieSciami. Liczy ona obecnie 5 linii
o tacznej dlugosci 587 kilometréw (linia A — czerwona —
jest linig kolejowa, ktéra przewozi rocznie najwiecej pasaze-
row na Swiecie).

Oferte RER uzupelnia kolejowy transport podmiejski
sieci Transilien, kt6ry odréznia sie od RER tym, iz jego po-
ciagi nie kursujg do centrum Paryza, lecz jedynie laczg
przedmiescia z kilkoma dworcami w Paryzu (ich gléwnym
zadaniem jest dotarcie do jak najbardziej oddalonych przed-
mie$¢). W 2007 roku Transilien liczyt 15 linii kolejowych.

Od poczatku lat 80. mozemy zaobserwowad stopniowy
wzrost liczby pasazeréw transportu kolejowego, co zwiaza-
ne jest z ogromnym rozwojem tej galezi — otwarciem no-
wych linii RER oraz popularyzacja tego srodka transportu
(szczegOlnie wsrdd mieszkadcow przedmiesé)'s.

Tabela 3

Przewozy poszczegdlnymi Srodkami transportu w Paryzu
(w min. pasazerow)

Lata
Rodzaj tranisportu 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2009
Metro 1175 1185 1222 1353 1247 1337 1479
Kolejowy 875 891 911 810 951 1054 1144
Tramwajowy 0 0 0 16 36 45 105
Autobusowy 964 997 914 994 1156 1236 1359
Statkami 0,3 - 0,4 - 0,5 0,6 -

Zrodto: opracowanie wasne na podstawie: www.stif.info

Transport autobusowy

Sie¢ transportu szynowego — zar6wno w centrum miasta,
jak i na przedmiesciach — uzupelnia ponad 300 linii au-
tobusowych, obstugiwanych przez okolo 4 tys. pojazdéw.
Linie w centrum Paryza i na blizszych przedmiesciach ob-
stugiwane sa przez panstwowe przedsi¢cbiorstwo RATP,
natomiast dalsze rejony obstlugiwane sa przez prywatnych
przewoznikéw, zrzeszonych w organizacji OPTILE (w calej
aglomeracji paryskiej funkcjonuje ponad 1400 linii auto-
busowych).

Wsrdd turystéw transport autobusowy jest duzo mniej
popularny niz transport metrem, dobrze sprawdza si¢ jed-
nak tam, gdzie sie¢ metra nie dociera. Istnieje takze kilka
linii, ktérych trasa prowadzi wzdluz najciekawszych zabyt-
kéw i dzielnic (np. linie 28 i 38). Autobusy kursujace w cen-
trum oznaczone sg numerami dwucyfrowymi, z kolei linie
kursujace na przedmieScia mozna rozpoznaé po numerze
trzycyfrowym®.

8 http://temis.documentation.equipement.gov.fr/

" http://temis.documentation.equipement.gouv.fr/

Transport tramwajowy

Pomimo tego, iz w latach 50. z paryskich drég tramwaje
zniknely, od pewnego czasu wladze inwestuja w rozbudowe
ich sieci. Aktualnie w Paryzu istniejg 4 linie tramwajowe
zapewniajace komunikacje w centrum i na przedmiesciach
stolicy Francji.

Transport statkami
Dodatkowym $rodkiem transportu w Paryzu sg — wykorzy-
stywane gléwnie przez turystéw — kursujace po Sekwanie
statki (batobus) oraz jednostki obstugujace gléwny szlak
wodny Paryza — kanat Saint Martin. Kanat ten ma dlugos¢
4,55 kilomtra i przebiega przez 10. oraz 11. okreg paryski.
Zostal otwarty w 1825 roku i taczy Basen de la Villette
(poprzez kanal Orce) z Basenem Arsenal — wpadajac osta-
tecznie do Sekwany, stanowi czes¢ szlaku zeglugi $rédlado-
wej, jak 1 (w przesztosci) zrodlo zaopatrzenia Paryza w wode
pitna. Uregulowany, z 9 §luzami (niwelujacymi dwudzie-
stopieciometrowa réznice poziomdw) i dwoma mostami?.
W analizowanym okresie przewozy zegluga $rédladowa
ulegaly cigglemu wzrostowi. W 1980 roku z przewozéw tg
galezia transportu skorzystalo w Paryzu 320 tys. oséb,
dziesie¢ lat pézniej ich liczba przekroczyta 400 tys., w roku
2000 statkami przewieziono 539 tys. pasazerow, a w 2005
roku bylo ich juz 560 tys. W roku 2007 liczba przewiezio-
nych oséb przekroczyla 600 tys.

1980 2009
= Metro B Metro
H Kolejowy H Kolejowy
= Tramwaje = Tramwaje
m Autobusy M Autobusy

Rys. 5. Struktura przewozow pasazerskich poszczegdlnymi srodkami transportu w Paryzu.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: www.stif.info

Analizujgc rysunek 5 oraz przedstawione w tabeli 3
dane, mozemy zauwazy¢, iz od lat 80. Paryz pod wzgle-
dem wielkosci przewozéw pasazerskich — szczegdlnie
tych dokonywanych $rodkami transportu drogowego —
bardzo si¢ rozwinal, a poniewaz stale przybywa poten-
cjalnych pasazeré6w (Francja od wielu lat ma wysoki
przyrost naturalny), wladze miasta klada duzy nacisk na
wzmocnienie poszczeg6lnych galezi transportu. Bardzo
duze srodki inwestuje si¢ przede wszystkim w transport
zbiorowy (metro, RER, tramwaje czy autobusy) — za-
réowno ze wzgledu na ochrone srodowiska, jak i po to,
aby odciazy¢ transport drogowy, powodujacy ogromne
utrudnienia w poruszaniu sie po centrum Paryza, a takze
po jego przedmiesciach.

2 A. Remy, La France en chiffres 2005, HATIER, Paris 2000, s. 364.
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Frankfurt nad Menem

Frankfurt nad Menem jest najwiekszym miastem w niemiec-
kim landzie Hesja, ktéry jest najwickszym w tym kraju
symbolem sukcesu gospodarczego. Jego gospodarka rozwi-
nela sie dzieki dogodnemu polozeniu — w centrum Europy,
na skrzyzowaniu drég handlowych oraz drég transportu
(obecnie nie omija go zaden znaczacy szlak komunikacyjny).
To wlasnie transport stanowi najsilniejsza gataz gospodarcza
tego landu, a Frankfurt nad Menem zajmuje pod wzgledem
komunikacyjnym czolowe miejsce w Niemczech.

Miasto to posiada bardzo istotne dla przewozéw pasa-
zerskich w Europie lotnisko, jeden z najwiekszych w Europie,
wielopoziomowy dworzec kolejowy (obslugujacy codzien-
nie okolo 350 tys. podréznych) oraz najwickszy w Niem-
czech, zintegrowany, aglomeracyjny system komunikacji
RMV (Rhein—Main—Verkehrsverbund) — przez Frankfurt
przejezdza dziennie ponad 300 tys. pojazddw.

Na system komunikacji publicznej sklada sie tam wza-
jemnie ze soba powiazany transport autobusowy, tramwa-
jowy, metrem oraz transport szybka koleja miejska (S-Bahn
Ren—Men).

Turystéw obsluguje dodatkowo Ebbelwei-Exprel3 — tu-
rystyczna linia tramwajowa, utworzona w 1977 ,na krétki
czas”, jednak ze wzgledu na zainteresowanie utrzymana.
Kursuje w weekendy i niektére $wieta.

Transport metrem

System szybkiej podziemnej kolei miejskiej we Frankfurcie
posiada ponad 85 stacji, rozmieszczonych na 7 liniach
o0 lacznej dlugosci 60 km (jest to czwarty co do liczby linii
metra system podziemny w Europie). Budowe metra roz-
poczeto w roku 1963, a pierwszy odcinek zostal oddany
w roku 1968. W latach 90. dziennie z metra korzystalo
okoto 300 tys. pasazerdw.

Transport kolejowy

S-Bahn Ren-Men funkcjonuje na terenie calej aglomera-
¢ji u ujscia Menu do Renu. Jej linie spotykaja sic w cen-
tralnym punkcie aglomeracji — Frankfurcie nad Menem
(docierajg takze do dalszych wielkich miast, takich jak:
Darmstadt, Moguncja, Offenbach i Wiesbaden). Gléwng
czes¢ sieci SKM S-Bahn Ren-Men stanowi — uruchomiony
28 maja 1978 roku — wspdlny dwutorowy, normalnotoro-
wy tunel $rednicowy (Citytunnel), prowadzacy z Dworca
Gléwnego, pod polozonym na prawym brzegu Menu
$rédmiesciem Frankfurtu. Nastepnie tunel przechodzi pod
rzeka i na jej lewym brzegu dzieli si¢ na dwie odnogi — od-
noga wschodnia w kierunku Offenbach i odnoga zachod-
nia w kierunku Dworca Poludniowego (dhugo$¢ tunelu
— biorac pod uwage odnoge wschodniag — wynosi 6 km,
a uwzgledniajac odnoge zachodnia — 5,5 km).

Obecnie S-Bahn obslugiwana jest przez DB Regio
i dziata w ramach zwiazku komunikacyjnego RMV.

W miescie do korica 2011 roku ma zosta¢ otwarty nowy
odcinek sieci U-Bahn — stanowigcej wersje kolejki miej-
skiej. Odcinek ma mie¢ dlugos¢ 4 kilometra, a na trasie
przewidywane sa — najwicksze na calej sieci we Frankfurcie
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— pochylenia (rzedu 45%). Na nowym odcinku powstana
dwa nowe przystanki z peronami dlugosci 105 m, umozIi-
wiajacymi obsluge pociagami czterowagonowymi. Perony
beda mialy wysokos¢ 800 mm nad gléwka szyny i beda
dostepne za pomoca ramp. Czescig projektu jest réwniez
trojkat torowy w okolicach przystanku Heddernheimer
Landstrafe, ktéry zostanie odnowiony.

Laczny koszt tych inwestycji jest szacowany na 71 mi-
liony EURO.

Tabela 4

Przewozy poszczegdlnymi srodkami transportu we Frankfurcie
(w min. pasazerdw)
Lata*

Rodzaj transportt 1007 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Metro 91045 | 94323 | 95075 | 98011 | 109425 | 112132 oo
Tramwajowy 46461 | 48110 | 43550 | 45012 | 47187 | 48469 | 49 143
Autobusowy 36007 | 36352 | 34873 | 36884 | 48357 | 49732 | 52494
Kolejowy 19585 | 22454 | 25008 | - } .

* Ze wzgledu na trudno$ci w uzyskaniu danych za rok bazowy przyjmuije sig w tabeli rok 1997,
ale nie uzyskano takze danych dotyczacych transportu kolejowego w latach 2006-2009

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Statisches Jahrbuch Frankfurt am Main

Z przedstawionych w tabeli 4 danych dotyczacych ko-
munikacji we Frankfurcie wynika, ze w 2005 roku — w po-
réwnaniu z rokiem 1997 — nastapil wzrost przewozéw pa-
sazerskich metrem o 4,4% (najwiccej przewozéw w 2001
roku).

W 2005 roku — w poréwnaniu z danymi z roku 1997
— zmniejszyla sie liczba pasazerdw korzystajacych z przewo-
zOw transportem tramwajowym (o 6,5%) oraz autobuso-
wym (az o 2,8%). Nastapil natomiast wzrost przewozow
metrem i transportem kolejowym.

W ogélnej liczbie przewozéw pasazerskich komunikacja
miejska we Frankfurcie mozna odnotowaé w 2005 roku
wzrost 0 ponad 3% (w stosunku do wynikdéw z 1997 roku).
Tendencja ta moze by¢ spowodowana wzrostem udziatu
komunikacji indywidualnej — w 1995 roku na 1000 miesz-
kaficow przypadalo 548 samochodéw, a w 2006 roku bylto
ich juz 636.

Transport przy uzyciu zeglugi $rédladowej — istotny dla
przewozéw ladunkéw — pod wzgledem wielkosci przewo-
z0w pasazerskich w latach 1997-2007 ksztaltowal si¢ na
poziomie okolo 400 tys. os6b rocznie (przy czym port we
Frankfurcie nad Menem zaliczy¢ nalezy do najwazniejszych
niemieckich portéw srédladowych).

2009

2005

m Metro
y u Metro
B Tramwajowy

W Tramwajowy
= Autobusowy
I Autobusowy

u Kolejowy

Rys. 6. Struktura przewozow pasazerskich poszczegolnymi $rodkami transportu we Frankfurcie.
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie: Statisches Jahrbuch Frankfurt am Main
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W 1992 roku otwarty zostal kanal Men—Dunaj o dhu-
gosci 171 kilometréw, co stworzylo mozliwos¢ statego po-
laczenia europejskiego — od Morza Pélnocnego az do Morza
Czarnego®'.

Podsumowanie

Eksperci ONZ prognozuja, ze w 2020 roku na Ziemi lud-
no$¢ w miastach stanowi¢ bedzie 55,9%, w 2030 ponad
60%, a np. w Ameryce Pélnocnej okolo 87%. Wydaje sie,
ze w tej sytuacji najwazniejszym problemem w transporcie
pasazerskim staje si¢ komunikacja miejska®.

W duzych aglomeracjach Europy (z wyjatkiem Lon-
dynu), a takze w Nowym Jorku rodzajem transportu prze-
wozacym najwickszg liczbe pasazerdw jest transport szyno-
wy (od 47% w Londynie do 81% we Frankfurcie nad
Menem), a zwlaszcza metro (od 36% w Paryzu do 57%
w Nowym Jorku). W warunkach duzego nasilenia ruchu
i postepujacej kongestii przejazd metrem pozwala na szyb-
kie przemieszczanie sic w mieScie. W analizowanym okre-
sie przewozy tym $rodkiem komunikacji charakteryzowaly
sie tendencja wzrostowa, jednak w ostatnich latach w nie-
ktérych osrodkach miejskich odnotowano spadek, ktéry,
jak sie wydaje, jest konsekwencja obaw przed aktami terro-
ru oraz wzrostem liczby samochodéw indywidualnych.

100% Olnne
80%
O Autobusy
60%

40% B Kolej

20% O Metro

0%

Nowy Jork  Londyn

Frankfurt Paryz Tokio Moskwa

Rys. 7. Struktura przewozow gtéwnymi gateziami transportu miejskiego w wybranych mia-
stach (rok 2005).

Irédto: opracowanie wtasne na podstawie: www.mta.info/nyct/facts/transport_stats/ny_year.pdf; www.
tfl. gov.uk/corporate/about-tfl/publications/1482.aspx; www.tfl. gov.uk/assets/ downloads/ corporate/
London-Travel-Report-2006-final.pdf; Statisches Jahrbuch Frankfurt am Main, www.frankfurt.de;
Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden 2009.; www.stif.info/IMG/pdf/STIF_Les_chiffres_
2005.pdf; Japan Statistical..., MIC.; Shanghai Statistical Yearbook 2009.; www.sci.aha.ru/cgi-bin/regba-
se.pl; www.gks.rus; http://engl. mosmetro.ru

Kolejnym $rodkiem transportu charakteryzujacym sie
stalym wzrostem liczby przewozonych pasazerdw jest trans-
port autobusowy, ktdry obstuguje gltéwnie dzielnice miast
polozone poza zasiegiem linii metra lub kolei. Transportem
autobusowym przewieziono w 2005 roku od 18% (we
Frankfurcie) do 53% (w Londynie) ogdtu pasazeréw.

Nieco odmiennie ksztaltowaly si¢ przewozy w aglome-
racji tokijskiej, gdzie z powodu uksztaltowania terenu do-
minujace przewozy dokonywane byly koleja (53%) oraz
metrem (23%).

Specyficzny — nieporéwnywalny z prezentowanymi po-
wyzej — system transportu miejskiego posiada jedno z naj-
wickszych miast Swiata — Szanghaj. W miescie tym funk-

21 Statistisches- Binnenschifffahrt, www.destatis.de

2 World Urbanization Prospects. The 2003 Revision, UN, New York, 2004.

cjonuje bowiem pierwsza komercyjna linia kolei magne-
tycznej (Shanghai Maglev Train) na $wiecie. Laczy ona lot-
nisko z miastem, ma 30,5 km i dwie stacje (pociag moze
osiagnac predkos¢ 350 km/h w 2 minuty, a maksymalnie
w normalnej eksploatacji — 431 km/h)*?.
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0d Redakeji

Elektryczny autobus dla miejskiego transportu zbiorowego

W Lublinie zostaf zaprezentowany w petni elektryczny autobus SOR EBN
10,5 czeskiej firmy SOR Libchavy. Pojazd jest bardzo cichy i nie emituje
zadnych zanieczyszczen. Zasilany jest akumulatorem o mocy 120 KW, co
pozwala mu osiggac¢ okoto 150 km zasiggu na jednym fadowaniu. Koszt
jednego autobusu to 1,3 min zt. iywotnoéc’ autobusu wedfug deklaracji
producenta to 13 lat. To pierwszy elektryczny autobus o tak duzej pojem-
nosci w Europie, ma ok. 10 m dtugosci, 19 miejsc siedzacych i 66 stoja-
cych. Dotychczas uzywane autobusy elektryczne mogty pomiescic okoto
40 osob. W prezentacji autobusu uczestniczyt Krzysztof Zuk, prezydent
Lublina deklarujac zainteresowanie miasta ekologicznymi pojazdami dla
transportu zbiorowego. Wezesniej takie pojazdy pojawity sig tylko w Chi-
nach (redakcja TMIR pisata o nich w numerze 7/8 z 2010 roku). Koszt
autobusu uzalezniony jest przede wszystkim od cen akumulatoréw, a one
z roku na rok tanieja.
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