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Aleksandra Ciaston-Ciulkin!

PREFERENCJE PASAZEROW KORZYSTAJACYCH Z PORTU
LOTNICZEGO £ODZ IM. WE. REYMONTA W ZAKRESIE
URUCHOMIENIA POLACZENIA KOLEJOWEGO DO LOTNISKA

W artykule przedstawiono wyniki badan sondazo-
wych prowadzonych wsiréd pasazeréw podrézuja-
cych do/z Portu Lotniczego L6dz im. Wiadystawa
Reymonta. Celem przeprowadzonych badan bylo
okreslenie preferencji podrézujacych do/z lotniska
w zakresie korzystania z polaczenia kolejowego uru-
chomionego pomiedzy terminalem lotniczym, a cen-
trum miasta (polaczenie z dworcami £6dz Kaliska
i Fabryczna) w zalezno$ci od celu wykonywanych
podrézy (pracownicy portu, pasazerowie korzysta-
jacy z polaczen lotniczych, osoby im towarzyszace),
miejsca zamieszkania podréznych (zrédlo/cel po-
drézy) czy czestotliwodci podrézowania do/z portu
lotniczego. Na podstawie zglaszanych preferencji
dokonano réwniez proby oszacowania ruchu pasa-
zer6éw potencjalnego polaczenia kolejowego.

Wprowadzenie

Dopdki przewozy lotnicze mialy niewielkie znaczenie w og6l-
nych przewozach pasazerskich, rzadko wyposazano lotniska
w inna infrastrukture dojazdu niz drogi. Porty lotnicze sta-
waly sie wiec wezlami integracji obu $rodkéw. Do wpro-
wadzania kolei jako trzeciego elementu wezla lotniskowe;j
integracji przyczynilo sie wiele czynnikéw. Gléwny z nich
to kongestia ukladu drogowego, ktéra kazata poszukiwad
bardziej niezawodnego srodka transportu. Ponadto wzrost
popularnosci lotnictwa zaowocowal budowa nowych, wick-
szych, coraz dalej oddalonych od miast lotnisk, ktére wyma-
galy szybkiego skomunikowania. Jednoczesnie gwaltowne
zwiekszenie sie liczby podrézy lotniczych uczynilo optacal-
nymi powazne inwestycje kolejowe w rejonie lotnisk.

W Polsce transport lotniczy znajduje si¢c na poczatku
wielkiego rozwoju, czemu sprzyja likwidacja rzadowego
monopolu i upowszechnienie sie¢ tanich przewoznikdw.
Z roku na rok ros$nie liczba odprawianych pasazeréw
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w wiekszo$ci portéw lotniczych, co przyczynia si¢ do poszu-
kiwania innych niz drogowe form skomunikowania lotni-
ska. Obecnie zadne polskie lotnisko nie ma dobrej integra-
cji z siecig szynowa — kolejowa czy tramwajowa. Lotnisko
Krakéw-Balice teoretycznie ma obstuge kolejowa, ale zor-
ganizowana z wykorzystaniem towarowej bocznicy, przez
co odleglos¢ miedzy peronem a terminalem jest duza.
Okecie ma zbudowany podziemny dworzec, ale budowa
polaczenia z przechodzaca obok ,linia radomska” ma si¢
dopiero rozpoczaé. Pyrzowice maja by¢ podlaczone do
miast centralnej i zachodniej czesci Regionu Slasko-
Dabrowskiego specjalnie zbudowang linia kolejowa, ktdra
znajduje si¢ w fazie projektowania wstepnego.

W fazie sprawdzania oplacalno$ci znajduje si¢ réwniez
potencjalne polaczenie kolejowe do portu lotniczego
w Lodzi. Port Lotniczy £6dz im. Wladyslawa Reymonta
jest jednym z mniejszych, cho¢ dynamicznie rozwijajacych
si¢ lotnisk w Polsce. Rocznie obstuguje mniej niz 0,5 milio-
na pasazeréw (w 2010 okolo 420 tysiecy), lecz prognozy
przewozowe wykonane na zlecenie zarzadu lotniska prze-
widuja trzykrotny wzrost przewozéw pasazerdw w ciagu
najblizszej dekady, a w roku 2040 obstuge ponad 2,5 milio-
na pasazeréw. W zwiazku z powyzszym, budowa polacze-
nia kolejowego wydaje si¢ uzasadniona, zwlaszcza ze PL
L6dZ znajduje si¢ w bliskiej odleglosci od centrum miasta
i zwickszanie przepustowosci szlakéw drogowych prowa-
dzacych do lotniska jest mocno ograniczone.

Planowane polaczenie kolejowe mialoby laczyé nowo
budowany Terminal 3 (przystanek koficowy wewnatrz ter-
minala) poczatkowo z dworcem L6dz Kaliska, a nastepnie
— po wybudowaniu tunelu kolejowego w centrum miasta
— z dworcem L6dz Fabryczna. W celu podniesienia atrak-
cyjnosci polaczenia kolejowego zaklada sic wprowadzenie
biletu zintegrowanego z komunikacja miejska.

W celu okreslenia preferencji podrézujacych do/z portu
lotniczego w zakresie planowanej oferty kolejowej przepro-
wadzono badania sondazowe na prébie 320 oséb korzysta-
jacych z Portu Lotniczego im. Wt Reymonta, sklasyfiko-
wanych w trzech grupach:
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e pracujacy w porcie lotniczym oraz jego otoczeniu
21%),

® pasazerowie portu lotniczego (61%),

e osoby towarzyszace podréznym — odprowadzajace
lub odbierajace (18%).

Kazda z powyzszych grup cechuje si¢ innymi preferen-
¢jami i zachowaniami transportowymi wynikajacymi mie-
dzy innymi z charakteru realizowanej podrézy (obligatoryj-
na lub fakultatywna), wartosci czasu (podréz stuzbowa lub
nie stuzbowa) oraz sily nabywczej i sklonnosci do zaplacenia
wyzszej ceny za dojazd do /z portu lotniczego. Kazda z tych
grup bedzie zatem generowaé rézne wielkosci potokéw pa-
sazerskich, co jest istotne z punktu widzenia planowanego
polaczenia kolejowego.

Srodki transportu wykorzystywane obecnie
w dojazdach do/z PL t6dz im. Wt. Reymonta
W wyniku przeprowadzonej w lipcu 2010 — réwnolegle do
badan sondazowych — obserwacji potokéw pasazerskich do/
z portu lotniczego okreslono podzial rynku poszczegélnych
srodkéw transportu. W godzinach funkcjonowania lotni-
ska (5.00-23.00) odnotowano niewiele ponad 2 tysiace po-
jazdow oraz okolo 3,7 tysiaca podréznych, z czego ponad
1,5 tysiaca pojazdéw to prywatne samochody osobowe,
ktérymi podrézuje blisko 3 tysiace oséb. Udzial transpor-
tu zbiorowego w przewozach oséb wynosi okolo 12,5%,
a taksowek — 7,8%. Szczegdlowe zestawienie liczbowe do-
tyczace liczby podréznych dojezdzajacych do/z portu lotni-
czego przedstawia tabela 1, a udzial w rynku poszczegdl-
nych $rodkéw transportu zilustrowano na rysunku 1.
Rozpatrujac miejsce zarejestrowania poszczegdlnych
pojazdéw, z ktérych pasazerowie korzystaja w dojazdach
do/z portu lotniczego, okazuje sie, iz w zdecydowanej wiek-
szo$ci przyjezdzaja oni z wojewddztwa, w ktérym port lot-
niczy jest zlokalizowany. W przypadku dojazdéw do/z lot-
niska ponad 44% wszystkich pasazeréw dojezdza samocho-
dami zarejestrowanymi na terenie miasta Lodzi, a kolejne
20% pasazeréw — samochodami zarejestrowanymi w pozo-
stalych powiatach wojewddztwa t6dzkiego.
Przeprowadzone badania wywiadu bezposredniego
wsréd oséb dojezdzajacych do/z portu lotniczego potwier-
dzily wyniki badan obserwacji. Ponadto, pozwolily na uzy-
skanie dodatkowych informacji na temat preferencji w za-
kresie obecnie wykorzystywanych $rodkéw transportu
wsréd pracownikéw portu, pasazerdw korzystajacych z po-
faczeni lotniczych oraz oséb im towarzyszacych (rys. 1).

Pracownicy portu lotniczego

Port lotniczy w Lodzi generuje miejsca pracy gtéwnie dla
mieszkaficow stolicy regionu — blisko 80%. Oprécz miesz-
kadcéw Lodzi w Porcie Lotniczym im. Wi Reymonta
pracujg gléwnie osoby zamieszkujace powiat pabianicki
(13%), zgierski i t6dzki-wschodni (po 2,9% ogétu bada-
nych pracownikéw). W dojazdach do pracy wybieraja oni
gléwnie wlasny samochéd osobowy (80%). Udzial komu-
nikacji miejskiej w Lodzi w dojazdach pracownikéw do/z
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Tabela 1

Liczba osdb dojezdzajacych do/z portow lotniczych w zaleznosci
od wykorzystywanego Srodka transportu w ciggu doby

Dojazdy ‘ do lotniska ‘ z lotniska ‘ ogofem w przekroju drogi
Samochdd osobowy
Liczba pojazdow 751 787 1538
Liczba podréznych 1381 1577 2958
Srednie napefnienie pojazdu 1,84 2,00 1,92
Taksowka

Liczba pojazdow 164 161 325
Liczba podréznych* 128 160 288
Srednie napefnienie pojazdu** 1,78 1,99 1,89
tacznie transport indywidualny

Liczba pojazdow 915 948 1863
Liczba podréznych 1509 1737 3246
Srednie napetnienie pojazdu 1,83 2,00 1,92
Transport zbiorowy
Liczba pojazdow 76 76 152
Liczba podréznych 229 234 463
Srednie napefnienie pojazdu 3,01 3,08 3,05

Ogotem

Liczba pojazdow 991 1024 2015

1738 1813

* Lipzba podrozujacych do/z lotniska nie uwzglednia kierowcy taksowki
** Srednie napetnienie takséwek uwzglednia kierowce w pojezdzie

Liczba podroznych 3709

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 1. Udziat $rodkow transportu wykorzystywanych w dojazdach do/z portu lotniczego
Zrédio: opracowanie wiasne

lotniska wynosi okolo 16% i jest znaczacy m.in. dlatego,
ze PL L6dZ zatrudnia w duzej mierze osoby zamieszkale
w Lodzi, a do portu lotniczego dojezdzaja autobusy linii
obstugiwanych przez miejskiego przewoznika (obowiazuje
taryfa miejska). Pozostala grupa pracownikéw — okoto 4%
— dociera do pracy na lotnisku pieszo lub rowerem. Sa to
gléwnie osoby zamieszkujace pobliskie osiedle Retkinia,
jak réwniez przylegly od strony potudniowej Lodzi powiat
pabianicki.

Warto podkresli¢, iz istnieja znaczace réznice w wyborze
srodka transportu w zalezno$ci od trybu pracy: osoby pra-
cujace w systemie zmianowym w 88% wybieraja samochéd
osobowy, podczas gdy z wlasnego samochodu osobowego
korzysta 60% oséb pracujacych w trybie jednozmianowym.
Ten ostatni charakter pracy jest zdecydowanie bardziej ko-
rzystny dla 0s6b cheacych korzystaé z transportu zbiorowego
— blisko 37% pracujacych od poniedziatku do pigtku dojez-
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dza autobusami komunikacji miejskiej, podczas gdy auto-
busami podrézuje zaledwie 8% Swiadczacych prace w sy-
stemie zmianowym.

Réznice w wyborze srodka transportu istnieja réwniez
w zalezno$ci od miejsca zamieszkania pracownikéw, zwlasz-
cza poszczegllnych dzielnic Lodzi. Najwiecej pracownikow
dojezdza samochodem osobowym z Batut (93%), Widzewa
(92%) i Srédmiescia (87,5%), natomiast najwickszy udziat
w dojazdach do pracy ma transport zbiorowy wéréd miesz-
kafcéw Goérnej (44%) oraz Polesia (27%).

Pasazerowie korzystajacy z polaczen lotniczych

Z ustug przewozowych $wiadczonych przez PL L6dz korzy-
staja gldwnie mieszkadcy wojewddztwa 16dzkiego (blisko
84%), z czego na ogdt 2 na 3 pasazeréw zamieszkuje stolice
wojewoddztwa. Najwiecej pasazeréw korzystajacych z pola-
czen lotniczych dojezdza do lotniska z powiatéw: pabiani-
ckiego (10,8%), zgierskiego (6,7 %), 16dzkiego-wschodnie-
g0(3,6%) oraz z Piotrkowa Trybunalskiego (3,1%). Jedynie
co 10 pasazer korzystajacy z lotniska w Lodzi mieszka w in-
nym wojew6dzewie niz t6dzkie — gléwnie w wojewddztwach
mazowieckim (2,6%) i wielkopolskim (3,1%) — a okoto 7%
pasazeréw mieszka zagranica.

Pasazerowie korzystajacy z polaczen lotniczych PL Lédz
w dojazdach do lotniska deklaruja wybér przede wszystkim
samochodu osobowego (70%), z czego tylko 13% podréz-
nych dojezdza wlasnym samochodem osobowym, natomiast
pozostale 87% przywoza osoby odwozace/odbierajace.

Wlasnym samochodem osobowym zdecydowanie czes-
ciej (11%) dojezdzaja pasazerowie korzystajacy z lotéw
czarterowych niz pasazerowie regularnych polaczeni lotni-
czych (niespetna 7%). Sytuacja taka zwiazana jest ze specy-
fika lotéw czarterowych, ktérych pasazerowie wybieraja sie
najczesciej na 1- lub 2-tygodniowy wypoczynek, w zwigz-
ku z powyzszym wygodnie jest pozostawi¢ wlasny samo-
chéd na parkingu przylotniskowym. Zachowania takie wi-
doczne sg szczeg6lnie wsrdd pasazeréw dojezdzajacych z in-
nych niz t6dzkie wojewddztw ($rednio, co piaty pasazer),
zwlaszcza tych, ktére maja uboga oferte przewozowa trans-
portu zbiorowego do Lodzi (wielkopolskie, Slaskie, kujaw-
sko-pomorskie).

Najczesciej wybierany w dojazdach samochéd osobowy
odwozacy/odbierajacy tez jest zalezny miedzy innymi od
motywacji podrézy lotniczej, jak rowniez miejsca zamiesz-
kania podréznych. Zdecydowanie mniej pasazeréw wybie-
rajacych sie na wypoczynek (56%) oraz w sprawach bizne-
sowych (38,5%) decyduje sie na odwdz/odbidr przez osoby
trzecie. Najwiecej, bo okolo 83% oséb zamieszkujacych
wojewddztwo tédzkie korzysta z samochodu osoby odwo-
zacej/odbierajacej. Najmniej natomiast oséb odwozacych/
odbierajacych towarzyszy pasazerom mieszkajacym w in-
nych wojewddztwach (42%), zagranica (54%) oraz w samej
Lodzi (51,5%).

Transport zbiorowy cieszy si¢ niewielkim zainteresowa-
niem wsréd pasazeréw portu lotniczego (niespelna 8%),
przy czym z regularnych polaczent autobusowych korzysta
najwiecej 0s6b zamieszkujacych miasto wojewddzkie (12,5%)

oraz inne wojew6dztwa (10,5%). Ponadto zdecydowanie
czedciej transport zbiorowy wybieraja pasazerowie lotéw
czarterowych (9,5%) niz regularnych (6%). Udzial trans-
portu zbiorowego w przewozach pasazeréw korzystajacych
z polaczen lotniczych jest niewielki ze wzgledu na ubogg
oferte dojazdu do portu lotniczego. Trasa zadnej z dwoch
linii 55 i 65 nie przebiega w bliskim sasiedztwie dworca
kolejowego L6dz Fabryczna, jak rowniez dworca autobu-
sowego PKS Centralny. Aby dojechaé na lotnisko z obu
dworcéw, wybierajac publiczny transport zbiorowy, pasa-
zer musi liczy¢ si¢ z koniecznoscia przesiadki. Takie roz-
wigzanie jest zupelnie niekorzystne z punktu widzenia
atrakcyjnosci portu lotniczego gléwnie wsrdd pasazeréw
spoza Lodzi, a szczegblnie spoza wojewddztwa. Niezna-
jomos$¢ miasta oraz polaczen komunikacyjnych i zwiaza-
nej z tym niepewnosci dotarcia do portu na czas jest czyn-
nikiem decydujacym o wyborze takséwki, jako formy do-
jazdu do lotniska.

Do$¢ duza popularnoscia wsrdéd pasazeréw portu lotni-
czego ciesza si¢ dojazdy takséwka, miedzy innymi z tego
wzgledu, iz PL £6dz jest oddalony zaledwie 8 km od cen-
trum miasta, wiec $redni niewygérowany koszt (okolo 30 z)
i krotki czas przejazdu takséwka sa konkurencyjne w sto-
sunku do kosztéw pozostawienia wlasnego samochodu na
parkingu przylotniskowym czy czasu przejazdu transpor-
tem zbiorowym. Ponadto, podrézni czesto wybierajg tak-
sowki ze wzgledu na uboga oferte dojazdu do portu lotni-
czego tym drugim Srodkiem transportu.

W zwigzku z powyzszym ponad Y5 pasazerdéw korzysta-
jacych z oferty lotniczej PL £6dz, w tym ponad polowa oséb
podrézujacych w sprawach biznesowych, w dojazdach do
lotniska wybiera takséwke. Potocznie zwana ,taryfe” naj-
rzadziej wybieraja osoby udajace sie transportem lotniczym
na emigracje (4%) lub w odwiedziny (6%). Takséwka rza-
dziej wybierana jest réwniez przez pasazeréw korzystaja-
cych z polaczen regularnych (16%) niz czarterowych
(26%).

Warto zwréci¢ uwage, iz ustugi takséwek wybierane sa
przez ponad Y5 pasazeréw mieszkajacych zagranica, ponad
Y4 pasazer6w mieszkajacych na terenie Lodzi oraz tyle samo
pasazeréw mieszkajacych w innych wojewddzewach (glow-
nie mazowieckim), ktérzy w duzej mierze — ze wzgledu na
korzystne polaczenie kolejowe pomiedzy miastami — do
Lodzi dojezdzaja pociagiem. Zwlaszcza gdy w wigkszosci
przypadkéw oferta kolejowa dla mieszkancéw Warszawy
i okolic dotyczy potaczenr z dworcem L6dz Fabryczna, z kt6-
rego do/z lotniska w Lodzi nie ma polaczen transportem
zbiorowym.

Osoby towarzyszace pasazerom

korzystajacym z polaczen lotniczych

W przypadku dojazdéw o0s6b towarzyszacych pasazerom do

badanego lotniska — korzystaja one gléwnie z samochodéw

osobowych. Komunikacja miejska i takséwka ma réwniez

swoj udzial w przewozach, cho¢ niewielki — tacznie 10%.
Warto zwréci¢ uwage, iz osoby towarzysza podréznym

korzystajacym gléwnie z potaczen regularnych (0,47 osoby
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towarzyszacej na 1 podréznego) — rzadziej podréznym ko-
rzystajacym z polaczeni czarterowych (0,14 osoby towarzy-
szacej na 1 podréznego). Ci pierwsi przyjezdzaja na lotnisko
gléwnie transportem indywidualnym — ponad 93%, z cze-
go takséwka ma znikomy udzial. Blisko % z nich przyjez-
dza wlasnym samochodem osobowym, natomiast $rednio,
co trzecia osoba towarzyszgca podrézuje z inna osoba towa-
rzyszaca. W przypadku pasazeréw lotéw czarterowych,
13% os6b towarzyszacych decyduje sie przyjechad na lotni-
sko transportem zbiorowym.

Osoby, ktére decyduja sie towarzyszy¢ pasazerom ko-
rzystajacym z ustug lotniczych i przyjezdzaja na lotnisko
spoza Lodzi, wybieraja tylko i wylacznie samochdd osobo-
wy. Tylko mieszkancy Lodzi towarzysza pasazerom, wybie-
rajac — oprocz samochodu osobowego — transport zbiorowy

(20%) lub takséwke (4%).

Preferencje podréznych w zakresie wyboru $rodka
transportu po uruchomieniu potaczenia kolejowego

do portu lotniczego

Przeprowadzone badania, na podstawie wywiadu bezpo-
sredniego, wsréd os6b dojezdzajacych do/z lotniska po-
zwolily réwniez na pozyskanie wiedzy na temat preferen-
¢ji podréznych w stosunku do potencjalnego polaczenia
kolejowego uruchomionego pomiedzy nowo budowanym
Terminalem 3 a dworcami kolejowymi w Lodzi (rys. 2).
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Rys. 2. Preferencje pasazerow w zakresie wyboru transportu kolejowego jako $rodka trans-
portu w dojazdach do/z portu lotniczego.
Zrédto: opracowanie whasne

Pracownicy portu lotniczego
Jezeli polaczenie kolejowe do lotniska zostaloby urucho-
mione, $rednio co dziewiaty pracownik PL L6dz i jego oto-
czenia jest zdecydowany przesia$¢ sie z dotychczasowego
érodka transportu na pociag. Srednio co piaty — gdyby al-
ternatywa polaczenia kolejowego powstala — raczej zrezyg-
nowalby z obecnej formy dojazdu. Blisko 60% pracowni-
kéw nie bierze pod uwage pociagu jako mozliwosci dojazdu
do pracy, niezdecydowanych jest natomiast wiele, bo okoto
7%. Rozklad preferencji pracownikéw portu lotniczego
przedstawiony zostal w tabeli 2.

Preferencje pracownikéw portu i najblizszego otoczenia
w zakresie zamiany dotychczasowego $rodka transportu na
potencjalne polaczenie kolejowe sg rézne w zaleznosci od
charakteru pracy (zmianowos¢ lub jej brak). Preferencje
w zakresie polaczenia kolejowego zglosilo niespelna 4 pra-
cownikéw pracujacych w systemie zmianowym, w tym
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,zdecydowanie tak” méwi mniej niz polowa. Polaczenie ko-
lejowe do lotniska cieszy¢ sie bedzie zdecydowanie wigk-
szym zainteresowaniem wsréd pracownikéw pracujacych
pie¢ dni roboczych w tygodniu — ,,zdecydowanie” lub ,ra-
czej tak” dla zmiany dotychczasowego srodka transportu
na pociag méwi blisko %5 0séb pracujacych w systemie jed-
nozmianowym.

Wieksza che¢ do zmiany dotychczasowego $rodka trans-
portu na pocigg wyrazaja pracownicy dojezdzajacy obecnie
transportem zbiorowym niz indywidualnym. Z dojazdéw
samochodem osobowym sklonnych jest zrezygnowaé nie-
wiele ponad %4 pracownikéw, z czego niespelna 30% jest
zdecydowana na taki krok. Ponad polowa pracownikéw
obecnie dojezdzajacych komunikacja autobusowa chetnie
przesiadzie sie na pociag. Natomiast co dziesiaty z nich nie
jest jeszcze zdecydowany.

Okolo 60% pracownikéw portu — niezaleznie czy miesz-
kaja w Lodzi, czy okalajacych ja powiatach — nie sg zainte-
resowani potencjalnym polaczeniem kolejowym do lotni-
ska. Preferencje pracownikéw portu lotniczego w zakresie
polaczenia kolejowego réznia sie natomiast w zaleznosci od
dzielnicy zamieszkania w Lodzi. Najmniej zainteresowania
polaczeniem kolejowym wyrazaja mieszkaicy Widzewa —
¥4 z nich raczej lub zdecydowanie nie skorzysta z pociagu
w dojazdach do pracy, co szésty jest jeszcze niezdecydowa-
ny, zaledwie 8% raczej skorzysta z pociggu. Niewiele wiecej
zwolennikéw polaczenia kolejowego jest wsrdd pracowni-
kéw mieszkajacych w Srédmiesciu — ponad 60% raczej lub
zdecydowanie nie skorzysta z pociagu. Podobne preferencje
zglaszaja réwniez pracownicy mieszkajacy na Balutach.
Natomiast w$réd pracownikéw dojezdzajacych do pracy
z dzielnic Gérna i Polesie jest mniej wigcej tyle samo zwo-
lennikéw, co przeciwnikéw korzystania z potaczenia kolejo-
wego.

Tabela 2
Preferencje pracownikow PL £6dz im. Wi. Reymonta
w zakresie pofaczenia kolejowego do portu lotniczego

Preferencje zdecydowanie | raczej r!ie rac_zei zdecyd_owanie

tak tak wiem nie nie

wg celu przyjazdu na lotnisko
praca wielozmianowa 10,0% 12,0% | 8,0% | 60,0% 10,0%
praca jednozmianowa 15,8% 47 4% 53% | 26,3% 5,3%
wg $rodka transportu
wiasny samochdd osobowy 7,3% 20,0% 7,3% | 56,4% 9,1%
autobus komunikaciji miejskiej 18,2% 36,4% 9,1% | 36,4%
rower/pieszo 66,7% 33,3%
wg miejsca zamieszkania

todz 9,3% 241% | 7,4% | 48,1% 11,1%
Bafuty 14,3% 21,4% | 7% | 57,1%
Gorna 33,3% 11,1% | 11,1% | 33,3% 11,1%
Polesie 45,5% 36,4% 18,2%
Srodmiescie 37,5% 50,0% 12,5%
Widzew 8,3% | 16,7% | 58,3% 16,7%
todzkie 20,0% 13,3% | 6,7% | 60,0% 0,0%
Razem 11,6% 21,7% | 1,2% | 50,7% 8,7%

Zrodto: opracowanie wiasne
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Pasazerowie korzystajacy z polaczen lotniczych

Wsr6d pasazeréw portu lotniczego cheé zmiany dotychczaso-
wego Srodka transportu na pociag jest duzo wigksza — ponad
polowa z nich zdecydowanie lub raczej skorzystataby z takiej
oferty, gdyby taka powstala. Srednio, co trzeci pasazer raczej
nie skorzysta z polaczenia kolejowego, a zdecydowanie nie zre-
zygnuje z dotychczasowych srodkéw transportu Srednio, co
dwudziesty. Okolo 8% pasazeréw jest niezdecydowanych.

Niemniej jednak preferencje pasazeréw portu lotnicze-
go w zakresie korzystania z polaczenia kolejowego sa rézne
w zaleznosci od polaczeni lotniczych, z jakich korzystaja (li-
nie regularne badZ czarterowe). ,Zdecydowanie tak” dla
polaczenia kolejowego méwi 36% pasazeréw korzystaja-
cych z potaczeri regularnych oraz 24% pasazeréw korzysta-
jacych z polaczen czarterowych. Szczegdlowe zestawienie
preferencji zawiera tabela 3.

W zaleznosci od dotychczasowego sposobu dojazdéw do
lotniska najwiecej, bo ponad 90% pasazeréw na korzy$¢ pocia-
gu chee zrezygnowac z komunikacji autobusowej. Pociagiem
dojezdzalaby tez chetnie blisko polowa pasazeréw obecnie ko-
rzystajacych z takséwek — Srednio co piaty z tej grupy jest
jeszcze niezdecydowany. Znaczaca jest tez grupa pasazerow
korzystajacych z uprzejmosci os6b odwozacych/odbierajacych,
chetnie skorzysta w przysztosci z potaczenia kolejowego — $red-
nio co czwarty pasazer jest zdecydowany na taki krok. Najmniej
zdecydowani sg pasazerowie, ktérzy do lotniska dojezdzajg
wlasnym samochodem osobowym — $rednio co dziesiaty chet-
nie zrezygnuje z dotychczasowego srodka transportu.

Najwiecej zdecydowanych na korzystanie z pociagu jest
obcokrajowcéw oraz 0séb pracujacych za granica lub przy-
najmniej czesto podrézujacych (znajacych tego typu rozwia-
zania gléwnie w europejskich portach lotniczych). Potencjalne
polaczenie kolejowe ma réwniez bardzo duze zainteresowa-
nie wsrdd pasazeréw przyjezdzajacych do portu lotniczego
spoza wojewddztwa 16dzkiego, w szczegblnosci wérdd pasa-
zeréw przyjezdzajacych obecnie do Lodzi pociagiem.

Tabela 3

Preferencje pasazeréw korzystajacych z oferty lotniczej PL £6dz
im. Wi. Reymonta w zakresie potaczenia kolejowego do portu lotniczego

zdecydowanie | raczej | nie | raczej| zdecydowanie
tak tak | wiem | nie nie

wg celu przyjazdu na lotnisko
23,8% | 30,5%| 7,6%| 34,3% 3,8%
36,0% 31,5%| 7,9%| 22,5% 2,2%
wg $rodka transportu (dojazd do/z portu lotniczego)

Preferencje

pasazerowie lotdw czarterowych

pasazerowie lotéw regularnych

Osoby towarzyszace pasazerom korzystajacym
z polaczen lotniczych
Cheé zamiany dotychczasowego $rodka transportu na po-
tencjalne potaczenie kolejowe w tej grupie oséb jest naj-
mniejsza. Wynika to z faktu, iz osoby towarzyszace czesto
przyjezdzaja do/z lotniska tylko i wylacznie w celu odwozu
lub odbioru pasazeréw korzystajacych z polaczen lotni-
czych. W przypadku, gdyby istnialo polaczenie kolejowe
— a wiec duzo szersza niz obecnie oferta ustug przewozo-
wych do/z lotniska, osoby towarzyszace wéwczas nie mia-
tyby potrzeby podrézowania do/z portu lotniczego.
Zdecydowanych na zmiane dotychczasowego srodka
transportu na pociag jest niespelna 16% os6b towarzysza-
cych pasazerom (tab. 4), dokladnie tyle samo podrézuja-
cych z tej grupy z polaczenia kolejowego raczej skorzysta.
Srednio co 6sma osoba towarzyszaca obecnie nie jest zde-
cydowana co do korzystania z pociagu, natomiast ponad
polowa méwi kolei ,,raczej” lub ,,zdecydowanie nie”.
Preferencje os6b towarzyszacych w zakresie zamiany
dotychczasowego srodka transportu na potencjalne pota-
czenie kolejowe sa rézne w zaleznos$ci od tego, na jakie po-
laczenia (regularne/czarterowe) odprowadzaja lub odbiera-
ja. »Zdecydowanie tak” dla potaczenia kolejowego méwi co
szésta osoba towarzyszaca pasazerom podrézujacym linia-
mi regularnymi oraz blisko co 6sma osoba towarzyszaca
pasazerom korzystajacym z polaczeni czarterowych.
Najwiecej zdecydowanych do zmiany obecnego srodka
transportu na kolej jest w grupie oséb towarzyszacych,
ktorzy obecnie przyjezdzaja autobusem nr 55 lub 65
(40%). Osoby towarzyszace podrézujace takséwka sa
w  kwestii polaczenia kolejowego niezdecydowane.
Niemniej jednak zaréwno ci pierwsi, jak i drudzy w ogél-
nej liczbie oséb towarzyszacych pasazerom stanowia nie-
wielki udzial (lacznie ok. 10%). Pozostata 90% grupa

Tabela 4

Preferencje oséb odwozacych/odbierajacych pasazerow
korzystajacych z oferty lotniczej PL £odz im. Wi. Reymonta
w zakresie pofaczenia kolejowego do portu lotniczego

zdecydowanie | raczej nie wiem raczej | zdecydowanie
tak tak nie nie

Preferencje

wg celu przyjazdu na lotnisko

osoby towarzyszace

(dot. czarterow) 13,3%

20,0% | 13,3% | 53,3%

0soby towarzyszace

0,
(dot. pot. regularnych) 16,7%

143% | 11,9% | 47,6% 9,5%

Zrédfo: opracowanie wiasne

wiasny samochod osobowy 11,1% 33,3% 44,4% 11,1% wg $rodka transportu (dojazd do/z portu lotniczego)
samoch0d (_)soby odwozacej/ 24.4% 37.8%  5.9%| 29.4% 25% wiasny samochod osobowy 11,4% 171% | 143% | 45,7% 11,4%
odbierajacej i
samochod osoby 18.8% 18.8% 62.5%
autobus komunikaciji miejskiej 93,3% 6,7% odwozacej/odbierajacej ’ ’ ’
A 0, 0, 0/ 0 0 H i
taksowka 26,8% 22,0%| 19,5%| 29,3% 2,4% ar::{tc‘)b‘l({s‘komunlkacu 40,0% 20,0% | 40,0%
rower/pieszo 100,0% I6]SKIE]
Wg miejsca zamieszkania taksowka 100,0%
todz 237% | 37,1%| 8.2%| 29,9% 1,0% Wwg miejsca zamieszkania
woj. todzkie 16.9% | 33,8%) 10,8%) 354% 3,1% £odz 200% | 20,0% | 16,0% | 40,0% 4.0%
spoza woj. 10dzkiego 68,4% | 10,5% 15,8% 5,3% woj. todzkie 8.7% 13.0% | 87% | 60,9% 8,7%
z zagranicy 76,9% 7,7% 15,4% spoza woj. todzkiego 22,2% 111% | 11,1% | 44,4% 11,1%
Razem 26,0% | 26,0%| 8,0%| 35,3% 4,6% Razem 15,8% 15,8% | 12,3% | 49,1% 7,0%

Zrodto: opracowanie wiasne
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os6b towarzyszacych — obecnie podrézujacych samocho-
dem osobowym — w okolo 60% raczej nie jest do potacze-
nia kolejowego przekonana. Tylko Srednio co trzecia oso-
ba towarzyszaca méwi dla pociagu ,,zdecydowanie” lub
sraczej tak”.

Blisko 85% o0sdb, ktére towarzysza pasazerom korzysta-
jacym z polaczen lotniczych, mieszka na terenie wojewddz-
twa todzkiego, z czego polowa z nich w samej Lodzi.
Dwukrotnie wieksza che¢ podrézowania do/z lotniska po-
ciagiem wykazujg osoby towarzyszace zamieszkujace w sto-
licy regionu — 40% jest raczej lub na pewno zdecydowa-
nych. Natomiast blisko 70% oséb towarzyszacych, za-
mieszkujacych pozostale powiaty wojewddztwa todzkiego,
nie planuje zmienia¢ dotychczasowego $rodka transportu,
a blisko co dziesiata — jeszcze nie wie.

Szacunkowa wielko$¢ potokéw pasazerskich

w kolejowych podrdzach do/z portu lotniczego

Trudno oszacowaé wielko$¢ przejmowanego przez poten-
cjalne polaczenie kolejowe potoku podréznych do/ z portu
lotniczego w Lodzi, niemniej jednak na podstawie deklara-
¢ji 0s6b poddanych badaniu sondazowym mozna oszacowad
potencjalne wielkosci potokéw podréznych dojezdzajacych
polaczeniem kolejowym, gdyby takowe funkcjonowalo.
Nalezy jednak wzigé duzy margines bledu, ze wzgledu na
fake, iz zgloszona deklaracja osoby pytanej nie musi by¢
jego ostateczna decyzja. Dlatego tez na potrzeby szaco-
wania potokéw wzicto pod uwage wylacznie odpowiedzi
o zamianie dotychczasowego srodka transportu na pociag
w brzmieniu: ,zdecydowanie tak”.

Pracownicy portu lotniczego i bezposredniego otoczenia
Wedlug informacji zatrudnienie w Porcie Lotniczym im.
W1. Reymonta w Lodzi wynosi okoto 230 oséb. Ponadto

w obshudze portu lotniczego uczestnicza bezposrednio: straz
graniczna, stuzba celna, przewozy cargo, lotnicze pogoto-
wie, policja, pracownicy firmy Petrolot, instytut Meteo,
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, obstuga punktéw
ustlugowo-gastronomicznych — tacznie wydanych jest okoto
1000 przepustek. W bliskim sasiedztwie portu lotniczego
znajduja si¢c réwniez Wojskowe Zaklady Lotnicze, Szkota
Pilotéw Bartolini Air, aeroklub. Zakladajac reprezentatyw-
nos$¢ proby poddanej badaniu ankietowemu, ustalono, iz:
* 72% pracownikéw portu i najblizszego otoczenia
pracuje w systemie zmianowym,
* 28% pracownikéw portu i najblizszego otoczenia
pracuje pie¢ dni roboczych w tygodniu.

Biorac pod uwage wigksza liczbe podrézy w tygodniu
os6b pracujacych w systemie jednozmianowym i mniejszg
liczbe podrézy o0s6b pracujacych w systemie wielozmiano-
wym oraz fake, iz w roku kalendarzowym jest srednio do
przepracowania 45 tygodni (225 dni w roku z wylaczeniem
urlopu, swiat i weekenddw), oszacowano, ze przy obecnym
poziomie zatrudnienia pracownicy wykonuja 383,2 tysigca
podrézy do/z lotniska w skali roku, co srednio dziennie sta-
nowi 1050 podrdzy. % tych podrézy wykonuja pracownicy
zatrudnieni w systemie wielozmianowym, natomiast ¥ —
osoby pracujace od poniedziatku do pigtku.

Zgodnie z deklaracjami pracownikéw o zmianie dotych-
czasowego $rodka transportu na korzysé kolei oszacowano,
ze grupa ta pociagiem wykonalaby 125 podrézy dziennie
(45,7 tysiaca rocznie). Przewozy kolejowe posiadalyby za-
tem 11,9% udzial w rynku przewozéw pracownikéw portu
lotniczego do/z lotniska, w polowie przejety z samochodéw
osobowych, w % z transportu zbiorowego. Szczegélowa
liczbe generowanych podrézy w skali roku przez pracowni-
kéw portu lotniczego przedstawia tablica 5.

Tabela 5
Liczba generowanych podrozy do/z portu lotniczego przez pracownikow w skali roku
_ Liczha podrozy Liczba podrozy potencjalnym potaczeniem kolejowym przejetych z:
puf{: f:::?;::g 0 wszystkimi Srodkami transportu samochod wtasny transport zbiorowy rower/pieszo ogitom
wielozmianowi | jednozmianowi | Razem | wielozmianowi | jednozmianowi | wielozmianowi | jednozmianowi | wielozmianowi | jednozmianowi

Styczen 21892 10654 | 32546 1314 565 438 565 438 565| 3883
Luty 19773 9623 | 29396 1186 510 395 510 395 510| 3507
Marzec 21 892 10654 | 32546 1314 565 438 565 438 565 3883
Kwiecien 21186 10310 | 31496 1271 546 424 546 424 546 3758
Maj 21 892 10654 | 32546 1314 565 438 565 438 565 3883
Czerwiec 21186 10310 | 31496 1271 546 424 546 424 546| 3758
Lipiec 21892 10654 | 32546 1314 565 438 565 438 565| 3883
Sierpien 21 892 10654 | 32546 1314 565 438 565 438 565 3883
Wrzesien 21186 10310 | 31496 1271 546 424 546 424 546 3758
Pazdziernik 21 892 10654 | 32 546 1314 565 438 565 438 565 3883
Listopad 21186 10310 | 31496 1271 546 424 546 424 546| 3758
Grudzien 21892 10654 | 32546 1314 565 438 565 438 565| 3883
Liczba podrdzy rocznie 257 760 125 440 | 383 200 15466 6648 5155 6648 5155 6648 | 45721

Zrédto: opracowanie wiasne
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Pasazerowie korzystajacy z polaczen lotniczych

W 2010 r. obstuzono w porcie lotniczym blisko 394 ty-
siace pasazeréw, z czego blisko % w ruchu regularnym,
a niewiele ponad % w ruchu czarterowym. Wielko$¢ po-
tokéw pasazerskich w ruchu lotniczym ksztaltowala sie
niejednorodnie w poszczegélnych miesiacach. Najmniej
pasazeréw odprawiono w miesiacu lutym — niespelna 20
tysiecy 0s6b, a najwiecej — ponad 67 tysiecy — we wrzes-
niu, w ktérym liczba pasazeréw lotéw czarterowych
przekroczyla liczbe pasazeréw lotéw regularnych. Liczba
podrézy do/z lotniska, jaka wykonuja pasazerowie ko-
rzystajacy z polaczen lotniczych, jest réwna liczbie od-
prawianych pasazeréw w porcie lotniczym. Szczegétowy
liczba odprawianych pasazeréw w danych miesiacach
przedstawia tablica 6.

Wedlug zgtaszanych deklaracji pasazer6w o zmianie do-
tychczasowego $rodka transportu na kolej mozna spodzie-
wac sie ponad 130 tysiecy wygenerowanych przez te grupe
podrézy w skali roku, z czego:

* 4 podrézy przejetych z transportu indywidualnego

(w tym % z samochodéw osobowych i % z taks6-
wek),

* okolo 17% przejetych z transportu zbiorowego.

Srednio dziennie do/z lotniska podrézowaé pociagiem
mogloby 357 pasazeréw korzystajacych z potaczeni lotni-
czych, z tym Ze najwigkszych potokéw nalezy spodziewad
sic w miesiacach letnich, w szczegdlnosci we wrzes$niu —
blisko 650 pasazeréw dziennie. Zgodnie z deklaracjami
pasazeréw korzystajacych z polaczedi lotniczych nalezy
spodziewac¢ si¢ okolo 33% udziatu kolei w podrézach do/z
lotniska.

Osoby towarzyszace pasazerom
korzystajacym z polaczen lotniczych
Biorac pod uwage liczbe 0séb odprowadzajacych lub od-
bierajacych poddanych badaniu ankietowemu, zostal wy-
liczony wskaznik obrazujacy liczbe oséb towarzyszacych
przypadajacych na 1 pasazera portu lotniczego:
* 0,47 — dla 0séb towarzyszacych pasazerom ruchu re-
gularnego,
* 0,14 — dla oséb towarzyszacych pasazerom ruchu
czarterowego.

Zgodnie z przyjetymi wyzej wskaznikami w 2010 roku
pasazerom korzystajacym z regularnych polaczen lotni-
czych w podrézy do/z lotniska towarzyszylo blisko 143 ty-
siace os6b, natomiast pasazerom korzystajacym z polaczen
czarterowych — blisko 15,3 tysiaca os6b. Kazda osoba to-
warzyszgca wykonuje dwie podréze — do i z portu lotnicze-
go, w zwiazku z powyzszym ta grupa os6b wykonala ponad
316 tysiecy podrdzy w skali roku, czyli Srednio 867 podré-
zy dziennie.

Na podstawie zglaszanych deklaracji zmiany dotychcza-
sowego srodka transportu na pociag przez osoby towarzy-
szace pasazerom oszacowano 51,5 tysiaca wygenerowanych
przez te grupe podrézy w skali roku (Srednio 141 podrézy
dziennie), z czego:

* ponad %5 podrézy przejetych z samochodéw osobo-

wych,

* niespelna Y5 podrézy przejetych z transportu zbioro-

wego.

Tabela 6
Liczba generowanych podrézy do/z portu lotniczego przez pasazerow korzystajacych z potaczen lotniczych w skali roku
Liczba podrozy Liczba podrozy potencjalnym potaczeniem kolejowym przejetych z:
Pasazerowie wszystkimi Srodkami transportu | ¢, mocn6d wrasny .. ls:‘:":::h:: i transport zbiorowy Taksowka Rower/pieszo
porti lfniczego Potaczenia | Potaczenia Pofaczenia | Potaczenia | Pofaczenia | Polaczenia | Potaczenia | Potaczenia | Potaczenia | Potaczenia | Potaczenia | Pofaczenia | °961€m
Razem
regularne | czarterowe regularne | czarterowe | regularne | czarterowe | regularne | czarterowe | regularne | czarterowe | regularne | czarterowe

Styczen 21178 0 21178 233 0 4511 0 953 0 1673 0 233 0 7603
Luty 18924 926 19850 208 9 4031 88 852 88 1495 35 208 0 7014
Marzec 21723 1762 23485 239 18 4627 167 978 167 1716 67 239 0 8218
Kwiecien 19926 1314 21240 219 13 4244 125 897 125 1574 50 219 0 7466
Maj 27312 1658 28970 300 17 5817 158 1229 158 2158 63 300 0 10200
Czerwiec 29036 7840 36876 319 78 6185 745 1307 745 2294 298 319 0 12290
Lipiec 31955 15345 47300 352 153 6806 1458 1438 1458 2524 583 352 0 15124
Sierpien 30834 14517 45351 339 145 6568 1379 1388 1379 2436 552 339 0 14524
Wrzesien 27364 39837 67201 301 398 5829 3785 1231 3785 2162 1514 301 0 193056
Pazdziernik 29061 4024 33085 320 40 6190 382 1308 382 2296 153 320 0 11391
Listopad 21764 1402 23166 239 14 4636 133 979 133 1719 53 239 0 8147
Grudzien 25001 1239 26240 275 12 5325 118 1125 118 1975 47 275 0 9270
lr;iocértgy rocznie 304078 89864 | 393942 3345 899 64769 8537 13684 8537 24022 3415 3345 0 130552

Zrodto: opracowanie wiasne
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Tabela 7
Liczba generowanych podrozy do/z portu lotniczego przez osoby towarzyszace pasazerom korzystajacym z potaczen lotniczych w skali roku
Liczha podraty wezyetkimi érodkami ransporiu Liczba podrozy potencjalnym potaczeniem kolejowym przejetych z:
Osoby Samochod wiasny Samochdd os. towarzyszacej Transport zbiorowy
lowarzyszace Potaczenia Potaczenia Razem Potaczenia Potaczenia | Pofaczenia Potaczenia Potaczenia Potaczenia ogétem
regularne czarterowe regularne czarterowe regularne czarterowe regularne czarterowe

Styczen 19 907 0 19907 1413 0 1413 0 478 0 3305
Luty 17 789 315 18103 1263 21 1263 0 427 21 2995
Marzec 20 420 599 21019 1450 40 1450 0 490 40 3470
Kwiecien 18 730 447 19177 1330 30 1330 0 450 30 3169
Maj 25673 564 26 237 1823 38 1823 0 616 38 4337
Czerwiec 27 294 2 666 29959 1938 179 1938 0 655 179 4888
Lipiec 30038 5217 35255 2133 350 2133 0 721 350 5685
Sierpien 28 984 4936 33920 2058 331 2058 0 696 331 5473
Wrzesien 25722 13 545 39 267 1826 907 1826 0 617 907 6085
Pazdziernik 27 317 1368 28 686 1940 92 1940 0 656 92 4718
Listopad 20 458 A77 20935 1453 32 1453 0 491 32 3460
Grudzien 23 501 421 23922 1669 28 1669 0 564 28 3958
Hczha ooy 285 833 30 554 316 387 20294 2047 20294 0 6860 2047 51543

Zrodto: opracowanie wiasne

Zgodnie z deklaracjami pasazeréw korzystajacych z po-
taczeni lotniczych nalezy spodziewa¢ si¢ okoto 16% udzialu
kolei w podrézach oséb towarzyszacych do/z lotniska.
Szczegétowa liczba odprawianych pasazeréw w danych
miesiacach przedstawia tabela 7.

Na podstawie wyzej opisanych szacunkéw potokdéw po-
szczeg6lnych kategorii 0s6b podrézujacych do/z portu lot-
niczego oraz zgloszonych w badaniu ankietowym preferen-
¢ji,dokonanokalkulacjiliczby pasazeréwkorzystajacychzpo-
taczenia kolejowego, gdyby takie w roku przeprowadzania
badania (2010) istnialo.

Wedlug obliczefi §redni dzienny ruch pasazerski w po-
ciagach relacji PL L6dz-Dworzec £.6dz Kaliska/Fabryczna
ksztaltowalby si¢ na poziomie 623 osoby w obu kierun-
kach. Najmniejszych potokéw — niespelna 0,5 tysiaca os6b
nalezy spodziewad sie w styczniu, natomiast najwiekszych
— okolo 1 tysiaca — we wrze$niu.

Podsumowanie

Uruchamiane w réznych miastach potaczenia kolejowe
do portéw lotniczych charakteryzuja sic rézna wielkoscig
przejetego ruchu z innych srodkéw transportu. Udzial ko-
lei w obstudze ruchu pasazerskiego do/ z portéw lotniczych
ksztaltuje si¢ Srednio w zakresie 15-30% (np. 17,6% udzial
kolei w Diisseldorfie w roku 2007 oraz 34,7 % udzial kolei
w Amsterdamie w roku 2002). Biorac pod uwage wyniki
zaprezentowanych badaf, nalezaloby si¢ réwniez spodzie-
wa¢ podobnego udziatu kolei w dojazdach do/z PL L6dz.
Wedlug zgloszonych preferencji pasazeréw udzial transpor-
tu kolejowego w podrézach do/z portu lotniczego wynids-
by okoto 21%.

30

Co prawda obliczony dla danych z 2010 roku $redni do-
bowy potok pasazerski w ruchu kolejowym na poziomie
okolo 620 0s6éb dziennie w obu kierunkach moze nie stano-
wi¢ dla podmiotéw decyzyjnych zachety do inwestycji
w polaczenie kolejowe, to nalezy jednak pamietal, ze zakla-
dany jest bardzo intensywny rozwéj portu lotniczego
w Lodzi.

W zwiazku z powyzszym, przy wspomnianym na wste-
pie planowanym do 2020 roku trzykrotnym wzroscie licz-
by obstuzonych pasazeréw w porcie, nalezy spodziewac si¢
réwniez poréwnywalnego wzrostu liczby podrézy wykony-
wanych przez osoby im towarzyszace oraz przynajmniej
30% wzrostu liczby podrézy wykonywanych przez pracow-
nikéw portu i najblizszego otoczenia (wg przyjmowanego
zalozenia, ze 1 milionéw obstuzonych pasazeréw rocznie
generuje okolo 950 miejsc pracy). Wedlug tych zalozen,
polaczenie kolejowe mogloby wéwczas liczy¢ na blisko 1,7
tysiaca podrézy dziennie.
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