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ANALIZA RUCHU W POLSKICH PORTACH LOTNICZYCH
W LATACH 2004-2011

W artykule przedstawione zostaly analizy ruchu lot-
niczego w polskich portach lotniczych na przestrze-
ni ostatnich lat. Oméwiono przewozy pasazerskie
i cargo najwiekszych polskich portéw lotniczych
oraz strukture rynku przewoznikéw.

Wprowadzenie

Od roku 1991 mozna zaobserwowa( staly wzrost przewo-
z6w lotniczych w Polsce. Szczytowa zwyzka liczby przewo-
z6w w transporcie lotniczym przypadta na lata 2004—2008,
kiedy to porty lotnicze notowaly rekordowe wyniki. Rok
2009 przyni6st spadki spowodowane §wiatowym kryzysem
gospodarczym, po ktérym w roku 2010 nastapil ponowny
wzrost. W roku tym nie udalo si¢ osiagnaé poziomu z roku
2008, jednak pierwsza polowa 2011 daje optymistyczne
dane $wiadczace o dalszym rozwoju (rys. 1).

Ogodlna charakterystyka przewozow lotniczych w Polsce
Lata dziewie¢dziesiate przyniosty niewielki, lecz staly
wzrost pasazerskiego ruchu lotniczego. W latach 1991—
2003 nastapil ponad dwukrotny wzrost liczby przewozéw
w transporcie lotniczym. Dopiero wstapienie Polski do Unii
Europejskiej i zwiazana z nim liberalizacja rynku zaowo-
cowaly naglym i znaczacym wzrostem popularnosci trans-
portu lotniczego w naszym kraju. Wzrosta liczba przewoz-
nikéw oferujacych swoje ustugi, pojawily si¢ rowniez ,ta-
nie linie”, ktére obecnie stanowia wickszo$¢ calego rynku
lotniczego. Wzrost nastapil takze w przypadku polaczen
nieregularnych. W mniejszych portach lotniczych zaczely
pojawiac si¢ coraz to nowe destynacje miedzynarodowe.
Nalezy zauwazy¢, ze znaczacy wzrost przewozow pasazer-
skich nastapil w 2004 roku, a tendencja wzrostowa utrzymy-
wala sie, az do pojawienia sie efektéw kryzysu gospodarczego
w 2009 roku. Niektére porty lotnicze, miedzy innymi
Katowice-Pyrzowice i Gdafisk-Rebiechowo, osiagnely w tym
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czasie ponad czterokrotny wzrost liczby obshuzonych pasaze-
réw. W roku kryzysowym wszystkie wieksze porty lotnicze
zanotowaly spadki. Rok 2010 przynidst ponowny wzrost, jed-
nak wyniki za rok 2010 sa nieznacznie nizsze niz w rekordo-
wym 2008. Czesciowe wyniki obrazujace ruch lotniczy w 2011
wskazuja na utrzymywanie si¢ tendencji wzrostowej.

W latach 2003-2007 {5} mozna zauwazy¢ znaczny
wzrost zaréwno liczby obstuzonych pasazeréw (rys. 1), jak
i wykonanych operacji lotniczych (rys. 2). Skutkiem tego
jest wzrost stopnia wykorzystania samolotéw, ktéry od
roku 2006 ustabilizowal si¢ na poziomie 65—72 osoby.
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Rys. 1. Ruch pasazerski w polskich portach lotniczych w latach 1991-2011.
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Rys. 2. Liczba operaciji lotniczych wykonanych w polskich portach lotniczych w latach 1991-2010.
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Liczba przewozéw cargo w Polsce w latach 1993-1997
wzrosta prawie trzykrotnie, a po roku 1997 ustabilizowa-
fa si¢ na poziomie 52-62 tysiecy ton rocznie (rys. 3).
Kolejny istotny wzrost nastgpil w analogicznym okresie,
co w przypadku przewozéw pasazerskich, czyli w latach
2004-2007. Po tym okresie wielkos$¢ przewozonych ta-
dunkéw utrzymuje si¢ na poziomie 80-86 tysiecy ton,
pomijajac kryzysowy 2009 rok, w ktérym liczba przewo-
zOw cargo spadla prawie do poziomu z 1997 roku, czyli
do 68 tysiecy ton.
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Rys. 3. Liczba przewozow cargo w tonach w polskich portach lotniczych w latach 1991-2010.

Analiza przewozow w poszczegdlnych
polskich portach lotniczych
Na podstawie dostepnych danych tatwo zauwazy¢ podzial
portéw lotniczych w Polsce {6}. Pomijajac port lotniczy
Warszawa-Okecie, tradycyjnie obstugujacy blisko potowe
ruchu lotniczego w Polsce, mozna wyrdzni¢ dwie grupy
portéw. Pierwsza grupa to pie¢ portéw lotniczych (Krakéw-
Balice, Katowice-Pyrzowice, Gdarnsk-Rebiechowo, Wroc-
faw-Starachowice i Poznan-Lawica), z ktérej kazdy port
obstuguje pomiedzy 1 a 3 milionami pasazeréw rocznie.
Druga grupa, czyli pozostale pie¢ portéw lotniczych, ktére
obstuguja ponizej 0,5 miliona pasazeréw rocznie.
Analizujac liczbe pasazeréw rocznie (rys. 4), najwick-
szym portem lotniczym w Polsce byt i jeszcze wiele lat be-
dzie Warszawa-Okecie. W 2010 roku obstuzono tam po-
nad 8,7 miliona pasazeréw, a w rekordowym 2008 — 9,46
miliona pasazeréw, co stanowilo odpowiednio 42% i 45%
ruchu pasazerskiego w Polsce. Drugim pod wzgledem ob-
shugiwanej liczby pasazeréw portem lotniczym jest Krakow-
Balice z wynikiem 2,86 miliona pasazeréw rocznie (2008
— 2,92 miliona, 2007 — 3,04 miliona). Ruch pasazerski po-
wyzej 1 miliona rocznie zanotowaly takze Katowice-
Pyrzowice — 2,4 miliona (2008-2,42 miliona), Gdansk-
Rebiechowo — 2,2 miliona (2008 — 1,95 miliona), Wroclaw-
Starachowice 1,65 miliona (2008 — 1,48 miliona) oraz
Poznan-fawica — 1,42 miliona (2008 — 1,27 miliona).
Ponizej jednego miliona pasazeréw w 2010 roku obstuzyly
porty: Rzeszéw-Jasionka — 454 tysiace, £6dz im. Wi
Reymonta — 413 tysiace, Szczecin—Goleniéw — 282 tysiace,
Bydgoszcz-Szwederowo — 278 tysiecy oraz Zielona Gora-
Babimost — 4,6 tysiaca.
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Rys. 4. Ruch pasazerski w tys. pasazerow, z podziatem na porty lotnicze w latach 2004— 2011.

Lata 2004-2008 to okres najwiekszego rozwoju portéw
lotniczych w Polsce {4, 51. Liczba obstuzonych podréznych
w tych latach zwigkszyla si¢ nawet czterokrotnie: Gdansk-
Rebiechowo (2004 — 436,8 tysiaca, 2008 — 1,9 miliona),
Katowice-Pyrzowice (2004 — 579,9 tysiaca, 2008 — 2,36 mi-
liona) i Wroctaw-Starachowice (2004 — 355 tysiecy, 2008 —
1,36 miliona). Krakéw-Balice oraz Poznan-fawica zanoto-
waly ponad 3,5-krotny wzrost, natomiast najwigkszy
z ,pierwszej sz6stki” portéw lotniczych — Warszawa-Okecie
— zanotowala jedynie wzrost o polowe (2004 — 6,1 miliona,
2008 — 8,3 miliona).

2009 to rok kryzysu finansowego na $wiecie, co przelo-
zylo sie bezposrednio na liczbe podrézy odbywanych trans-
portem lotniczym, a tym samym liczbe operacji lotniczych
(rys. 5). Wszystkie duze porty lotnicze w Polsce odnotowa-
ly spadki. Mniejsze porty lotnicze kryzys w 2009 roku do-
tknal w znacznie mniejszym stopniu. Ciekawe, ze Rzeszow-
Jasionka, jako jedyny w Polsce zanotowal znaczny wzrost
w 2009 roku.

Rok 2010 przyniést ponowne wzrosty w wielkosci licz-
by przewiezionych pasazeréw, a tendencja ta utrzymuje si¢
takze w pierwszej polowie 2011 roku. Dotyczy ona zardw-
no liczby obstuzonych pasazerdéw, towardw, jak i operacji
lotniczych.
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Rys. 5. Liczba przewozow cargo w tonach, z podziatem na porty lotnicze w latach 2004—2010.
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Najwickszym polskim portem lotniczym obstugujacym
przewozy cargo jest Warszawa-Okecie, ktéry w 2010 roku
obstuzyt 70% ruchu cargo — 57 tysiecy ton (rys. 6). Warto$é
ta jest wieksza niz w 2008 i 2009 roku, jednak o ponad 6
tysiecy ton mniejsza niz w rekordowym 2007 roku (63,3
tysiecy ton).W aspekcie przewozéw cargo nalezy zwrécié
uwage na Katowice-Pyrzowice. Poczawszy od 2004 roku,
liczba przewozonych tam fadunkéw rosnie. W 2010 roku
bylo to 11,2 tysiecy ton. Jest to co prawda mniej niz w re-
kordowym 2008 (12,7 tysiecy ton), jednak stanowi 14%
lotniczych przewozéw cargo w polskich portach. Z wyjat-
kiem tych lat od 2006 roku wielko§¢ przewozéw utrzymu-
je si¢ na poziomie 5,6—7,7 tysiecy ton. Udostepnione dane
za miesiace styczen—lipiec 2011 (7007 tysiecy ton) pozwa-
laja sadzi¢, iz liczba przewiezionych tadunkéw zréwna sie
z wartos$cia z 2008 roku. Kolejne dwa porty lotnicze, utrzy-
mujace wielko§¢ przewozéw cargo na poziomie 3%—6%
wszystkich przewozéw, to Krakéw-Balice oraz Gdanisk-
Rebiechowo, ktére w 2010 roku obstuzyly odpowiednio
4465 ton 1 4487 ton. Poznan-Lawica, z 2533 tonami, zano-
towal w 2010 roku 3% udzial w rynku, a pozostale porty
lotnicze w granicach 1%.
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Rys. 6. Liczba operacii lotniczych z podziatem na porty lotnicze w latach 2004-2011.

Lata 2008-2011 byly okresem niespokojnym dla $wia-
towego, jak réwniez dla polskiego transportu lotniczego.
2008 to ostatni rok znaczgcych wzrostéw. Po nim nastapit
kryzysowy rok 2009, a nastepnie powr6t do tendencji
zwyzkowych w 2010 roku oraz opisanych ponizej na pod-
stawie czeSciowych danych roku 2011 {1}.

W 2008 roku prawie wszystkie polskie porty lotnicze
zanotowaly rekordowy ruch [4}. Warszawa-Okecie obstu-
zyl blisko 9,5 miliona pasazeréw. Drugi, co do wielko$ci
obstugi pasazerskiej port lotniczy w kraju, Krakéw-Balice
obstuzyl 2,9 miliona pasazeréw. W tym przypadku jed-
nak rekord padl w 2007 roku i bylo to 3,04 miliona ob-
stuzonych pasazeréw. Kolejne w rankingu Katowice, z wy-
nikiem ponad 2,4 miliona, Gdansk — 1,95 miliona,
Wroctaw — 1,48 miliona, Poznai — 1,27 miliona. Pozostale

20

porty lotnicze w sumie obstuzyly 1,25 miliona. Laczna
suma obsluzonych pasazeréw w portach lotniczych
w Polsce to 20,778 miliona.

Rok 2009 przyniést spadki we wszystkich portach lotni-
czych {31, z wyjatkiem portu Rzeszéw-Jasionka. Odnotowal
on 18% wzrost, obstugujac 383 tysiace pasazeréw, podczas
gdy — dla poréwnania — w 2008 roku obstuzyt 323 tysiace.
Ten wynik sprawil, ze calkowity tonaz pieciu najmniejszych
portéw lotniczych w 2009 roku zanotowal 1,5% wzrost,
w stosunku do roku wcze$niejszego, mimo ze wszystkie po-
zostale zanotowaly spadki.

Calkowity ruch pasazerski w Polsce spadl do 19,171
milionéw, co oznacza prawie 8-procentowy spadek.
Kryzys najbardziej dotkngl dwa najwicksze porty lotni-
cze, gdzie znaczacy udzial w ruchu posiadali tradycyjni
przewoznicy, czyli Warszawe i Krakéw (rys. 7). Liczba
obstuzonych podréznych to odpowiednio 8,3 miliona
i 2,7 miliona. Oznacza to spadki o ponad 12% i 8%.
Podobnie sytuacja wygladala we Wroctawiu — spadek
0 8,2%. Najmniejsze spadki zanotowaly Katowice —
2,5% oraz Poznan — 0,2%. Sa to porty lotnicze, gdzie
znaczacy udzial, ponad 25%, stanowi ruch nieregularny.
W przypadku Katowic, takze 87% udzial cze¢sciej wy-
bieranych ,tanich” linii w ruchu regularnym. Port lotni-
czy Gdansk, pomimo duzego, w granicach 90%, udzialu
ruchu regularnego oraz niskiego udzialu tanich linii —
65% — zanotowal niewielki spadek.

ROK 2011

ROK 2010
al A .
' ’ W Warszawa-Okecie
m Krakéw-Balice
B Katowice-Pyrzowice
m Gdarisk-Rebiechowo
ROK 2009 ROK 2008

W Wroctaw-Starachowice
Poznan-tawica

B Pozostate porty

N R
7" v

Rys. 7. Procentowy udziat portow lotniczych w przewozach pasazerskich w latach 2008— 2011.

Liczba operacji lotniczych we wszystkich polskich por-
tach (rys. 9) utrzymata si¢ na podobnym poziomie i zanoto-
wany zostal spadek jedynie o 1,4%. Swiadczy to o nizszym
wypelnieniu statkéw powietrznych przy podobnej liczbie
polaczen. Najwickszy spadek w 2009 roku zanotowaly
przewozy cargo (rys. 8), prawie o 15% (80,25 tysi¢cy ton
w 2008, 68,23 tysiecy ton w 2009).



Rok 2010 przynidsl powrét to tendencji zwyzkowej.
Polskie porty lotnicze obstuzyly tacznie 20,7 miliona pasaze-
réw, co stanowi 99,6% wielkosci ruchu pasazerskiego w 2008
roku. Port Warszawa-Okecie obstuzyt 8,7 miliona pasazeréw,
co stanowi 8% mniej, niz obstuzonych w 2008 roku 9,46
miliona pasazeréw. Krakéw-Balice oraz Katowice—Pyrzowice
zblizyly si¢ do poziomu z 2008 roku (odpowiednio 98%,
99%). Porty lotnicze Szczecin-Goleniéw i Zielona Gora-
Babimost zanotowaly odpowiednio 93% i 80% wielkosci
przewozéw pasazerskich z 2008, natomiast Bydgoszcz—
Szwederowo wrécila do poziomu z roku 2008. Pozostale por-
ty lotnicze zanotowaly wzrost w poréwnaniu do 2008 roku.
Ruch pasazerski w Gdansku-Rebiechowo wzrést o 13%,
Wroctaw i Poznan zanotowaly 11% wzrost. £6dz im. W1.
Reymonta zanotowala 22% wzrost liczby obshuzonych pasa-
zeréw. Najwickszy wzrost w latach 2008-2010 odnotowat
Rzeszéw-Jasionka — az 40%, zblizajac si¢ tym samym do
granicy 0,5 miliona obstuzonych pasazeréw rocznie. Na pod-
stawie dostepnych danych od stycznia do lipca roku 2011
obstuzono tam juz 268,8 tysiaca pasazeréw.

Liczba operacji w roku 2010 zmniejszyla sie 0 2% w sto-
sunku do 2008 [2]. Swiadczy to o dalszym utrzymywaniu
liczby polaczen sprzed kryzysu. Ruch cargo w stosunku do
2008 roku wzrést o ponad 2% i wynidst facznie 82 122,2
tony w 2010 roku.

Kryzys wlasciwie nie wplynal na proporcje udzialu
w polskim rynku poszczegélnych portéw lotniczych, pomi-
mo spadku przewozéw w 2009 roku, zaréwno w przypad-
ku przewozéw pasazerskich, cargo oraz liczby operacji lot-
niczych. Port Warszawa-Okecie zdecydowanie przoduje,
majac ponad 40% udzialy w rynku przewozéw pasazer-
skich i 70% przewozéw cargo. Udzial proporcjonalny
w rynku pozostalych portéw lotniczych pozostaje wzgled-
nie staly na przestrzeni ostatnich lat.

Procentowy udzial tanich przewoznikéw w przewozach
pasazerskich jest tradycyjnie niski w przypadku portu
Warszawa-Okecie (rys. 9). Przewoznicy ci preferuja mniej-
sze porty lotnicze, ze wzgledu na nizsze koszty operacyjne,
ktérymi mniejsze miasta chca wplynaé na wzrost liczby po-
taczeri z lokalnych lotnisk. W mniejszych portach lotni-
czych w ostatnich latach udzial ,tanich linii” wynosi okoto
2/3 wszystkich przewozéw. Wyjatkiem sa tu Katowice-
Pyrzowice, gdzie od kilku lat ,tanie linie” oraz przewozy
nieregularne stanowia ponad 90% calosci ruchu lotniczego.
Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage, iz przewozy nieregularne
w portach lotniczych w Warszawie, Krakowie i Gdansku
stanowia okolo 10% wszystkich przewozéw (rys. 10).
Ogodlnie udzial przewozéw nieregularnych (gléwnie waka-
cyjnych destynacji) utrzymuje sie w przeciagu ostatnich
trzech lat na wzglednie stalym poziomie w zaleznosci od
portu lotniczego.

Na podstawie danych z okresu styczefi-lipiec 2011 roku
(rys. 11, 12) {1}, opublikowanych przez porty lotnicze, wi-
da¢ zachowanie tendencji wzrostu liczby pasazeréw oraz
operacji lotniczych. Szczegélowe dane podane przez trzy
najwieksze porty podaja wzrosty w granicach 5-7%
w pierwszych siedmiu miesiacach 2011 roku, w stosunku
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Rys. 8. Procentowy udziat portow lotniczych w przewozach cargo w latach 2008—2010.
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Rys. 9. Procentowy udziat portéw lotniczych w operacjach lotniczych w latach 2008—
2011.

21



TRANSPORT MIESSKI I REGIONALNY 11 2011 [

H 2008

m 2009

W 2010

Rys.10. Procentowy udziat tanich przewoznikéw w ruchu regularnym w latach 2008—2010.
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Rys. 11. Procentowy udziat ruchu regularnego w poszczegdlnych portach lotniczych w latach
2008—2010.
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Rys. 12. Ruch pasazerski w tys. pasazeréw, z podziatem na porty lotnicze, styczer— lipiec 2011.
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Rys. 13. Liczba operacji lotniczych z podziatem na porty lotnicze, styczefi—lipiec 2011.

do roku poprzedniego. Najwiekszy wzrost odnotowal port
lotniczy Warszawa-Okecie — az 7,8% (5279,8 tysiaca)
w stosunku do analogicznego okresu w 2010 roku.
Katowice-Pyrzowice podaja wzrost 0 5,6% (1398 tysiecy),
a Krakéw-Balice — 4,9% (1683 tysiecy). Analizujac dane
udostepnione przez polskie porty lotnicze, mozna spodzie-
wac sie, ze zardwno liczba obstuzonych pasazeréw, przewo-
zy cargo, jak i liczba operacji lotniczych wzro$nie w stosun-
ku do roku ubieglego.

Podsumowanie

W najblizszych latach z pewnoscia zaobserwujemy dal-
szy wzrost transportu lotniczego w Polsce. Wiodaca rola
Okecia bedzie stopniowo spadaé na korzy$¢ kolejnych 5
portéw lotniczych w rankingu.

Specjalisci Boeinga w corocznej prognozie rynku $wia-
towego ,,Current Market Outlook 2011” {7} prognozuja
sredni wzrost Swiatowego ruchu pasazerskiego na poziomie
5,1% i towarowego 5,6% rocznie, przy Srednim wzroscie
gospodarczym 3,3% na $wiecie. W krajach rozwinietych
o nasyconym rynku (Ameryka Pélnocna, kraje ,starej”
Unii) prognoza przewiduje wzrost odpowiednio 3,6% oraz
4%. Mozna wiec zalozy¢, ze wzrost w Polsce bedzie blizszy
tej pierwszej prognozie.

Dodatkowo pewnym wydaje si¢ coraz wickszy wzrost
udzialu mniejszych portéw lotniczych w przewozach, co
mozna najlepiej zaobserwowac na przykladzie PL Rzesz6w-
Jasionka. Port ten nawet w czasie kryzysu zanotowal duzy
wzrost liczby obshuzonych pasazeréw, zaréwno na trasach
krajowych, jak i miedzynarodowych, co skutkuje rozbudo-
wa infrastruktury.
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