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WSPARCIE MODERNIZACJI 1 ROZWOJU KOMUNIKACII
MIEJSKIEJ W LUBLINIE Z FUNDUSZY STRUKTURALNYCH

Lublin jako stolica wojewédztwa znajdujacego sie
w grupie najubozszych obszaréw Unii Europejskie;j
otrzymal specjalna szans¢ udzialu w Programie
Operacyjnym Rozwoj Polski Wschodniej, w tym
mozliwo$¢ uzyskania dofinansowania do projek-
téw zwigzanych z transportem miejskim. Znaczace
srodki przeznaczone na ten cel daja szanse wy-
réwnania dysproporcji miedzy Lublinem a innymi
duzymi miastami. Zaniedbana komunikacja miej-
ska ma szanse staé sie¢ nowoczesna, przede wszyst-
kim za sprawa inwestycji trolejpbusowych. Artykut
przedstawia stan pierwotny komunikacji miejskiej
w Lublinie przed rozpoczeciem realizacji projektéw
unijnych. Zaprezentowane zostaly projekty wspotfi-
nansowane z funduszy strukturalnych, opisano tak-
ze przewidywane rezultaty.

Wprowadzenie

Do 2009 roku w Lublinie funkcje organizatora komunika-
¢ji i przewoznika pelnito MPK Lublin. Spétka zajmowala
sie m.in. tworzeniem rozkladéw jazdy, dystrybucja i kon-
trola biletéw. Ponadto, w Urzedzie Miasta Lublin utwo-
rzono Biuro Transportu Zbiorowego (BTZ, w 2007 roku
wydzielone z Wydzialu Gospodarki Komunalnej UM), kté-
rego zadaniem bylo m.in. ustalanie i uzgadnianie przebiegu
tras linii komunikacyjnych, zatwierdzanie rozkladéw jaz-
dy, wydawanie zezwoled na przewdz osdb, ustalanie zasad
korzystania z przystankéw, zakup i utrzymanie wiat przy-
stankowych. Ponadto BTZ organizowalo coroczne kontrole
stanu technicznego pojazdéw nalezacych do przewoznikéw
prywatnych.

Z dniem 1 stycznia 2009 uchwala Rady Miasta Lublina
powotano do zycia gminna jednostke budzetows pod na-
zwa Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) w Lublinie.
Wezesniejsze proby powolania takiej jednostki byly po-
dejmowane kilkukrotnie, m.in. w roku 2004, jednak spo-
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tykaly sie z krytyka z powodu planowanych wysokich
kosztéow funkcjonowania. Do zadan statutowych ZTM
nalezy m.in. planowanie sieci komunikacyjnej, dostoso-
wywanie rozkladéw jazdy poszczegdlnych linii komunika-
cyjnych do potrzeb przewozowych, wybér przewoznikow
i zawieranie umow, kontrola realizacji ustug przewozo-
wych, organizacja dystrybucji i sprzedazy bilet6w. Ponadto
do zadan ZTM nalezy udzial w pracach nad projektami
polityki transportowej miasta i planami rozwoju trans-
portu, podejmowanie inicjatyw dotyczacych zarzgdzania
ruchem w celu zapewnienia priorytetéw dla komunikacji
miejskiej, rozpatrywanie skarg i wnioskéw. Do chwili
obecnej ZTM w Lublinie nie przejal jeszcze od MPK
Lublin organizowania utrzymania przystankéw i zamiesz-
czania informacji przystankowej.

Sie¢ linii komunikacji miejskiej organizowanej przez
ZTM w Lublinie obejmuje 7 jednostek administracyjnych:
miasto Lublin i 6 gmin wiejskich: Jastkéw, Niemce, Wélka,
Glusk, Niedrzwica Duza i Konopnica. Lacznie obstugiwane
sa 64 linie dzienne (56 autobusowych i 8 trolejbusowych),
3 nocne i 2 cmentarne. Wsrdd linii autobusowych jest 11
linii podmiejskich.

Docelowy model organizaciji i zarzadzania komunikacjg
miejska w Lublinie zaklada przejecie przez ZTM wszyst-
kich funkcji organizatora komunikacji oraz zréznicowanie
rynku po stronie podazy ustug przewozowych nabywanych
przez organizatora. MPK Lublin Sp. z 0.0. bedzie $wiad-
czy¢ ushugi przewozowe na okoto 80% rynku (mierzonego
wielkoscig pracy eksploatacyjnej), a pozostale przewozy
beda wykonywal przewoznicy prywatni wylonieni w prze-
targach.

Realizujac wymienione cele, w dniu 18 grudnia 2008
roku Rada Miasta powierzyla MPK Lublin funkcje pod-
miotu wewnetrznego, natomiast 1 grudnia 2009 zawarto
z MPK Lublin umowe o $wiadczenie ustug komunikacji
miejskiej na okres 10 lat.

W momencie powolywania ZTM w Lublinie ustugi
przewozowe $wiadczylo, oprécz MPK Lublin Sp. z 0.0., 24
prywatnych przewoznikéw wykonujacych przewozy lacz-
nie na 48 brygadach. Przewoznicy prywatni dzialali na za-
sadach rynkowych, wykonujac kursy na liniach o najwick-
szej liczbie przewozonych pasazerdw.
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W 2009 roku ZTM w Lublinie oglosit cztery przetargi
na wykonywanie ustug przewozowych, tacznie w wymiarze
okoto 12 milionéw wozokilometréw przy zaangazowaniu
49 autobuséw niskopodlogowych. Przetargi te dotyczyly
zadan realizowanych dotychczas przez przewoznikéw pry-
watnych, poza siecia ZTM w Lublinie. W wyniku przetar-
gbéw wybrano firmy: Irex z Sosnowca (8 autobuséw klasy
maxi) i Meteor z Jaworzna (10 autobuséw klasy mega) oraz
Autobusowe Konsorcjum Lubelskie (24 autobusy klasy
maxi i 6 pojazdéw klasy mini). Dla poréwnania, w 2010
roku MPK Lublin wykonalo okolo 16 milionéw wozokilo-
metréw autobusowych oraz okolo 2,8 miliona wozokilome-
trow trolejbusowych.

W momencie powolania ZTM w Lublinie w$réd auto-
buséw nalezacych do MPK Lublin okolo 58% stanowily
pojazdy niskopodlogowe. Wsrdd autobuséw wysokopodlo-
gowych przewazaly wystuzone Jelcze M11 (53 sztuk)
i Tkarusy 280 (25 sztuk). Natomiast w$rdd 65 trolejbuséw,
znajdowaly si¢ zaledwie 3 pojazdy niskopodlogowe (okoto
5%). Stan taboru miejskiego przewoznika poprawil zakup
30 autobuséw Mercedes Conecto (w tym: 20 klasy maxii 10
klasy mega).

Projekty modernizacji komunikacji miejskiej

Lubelska komunikacja funkcjonujaca w oparciu o finan-
sowanie miejskie oraz jednego przewoznika komunalnego
(Miejskie Przedsicbiorstwo Komunikacyjne) po fali zaku-
péw taboru autobusowego i nielicznych trolejbuséw zbu-
dowanych we wlasnym zakresie na nadwoziach Jelcz lub
nabytych z rynku wtérnego (ze Stupska i Warszawy) po-
padla w regres w ostatniej dekadzie. Zbyt niski poziom
finansowania oraz brak rozdzielenia funkcji organizato-
ra i przewoznika do 2009 roku, brak usystematyzowanej
konkurencji na rynku przewozéw, a przez to niemozno$é
racjonalizowania kosztéw utrzymania komunikacji spowo-
dowaly zapas¢ w zakresie odpowiedniego poziomu odtwa-
rzania parku taborowego, w szczeg6lnosci infrastrukeury

trolejbusowej (nalezytego utrzymania warsztatéw, remon-
téw sieci trakcyjnej oraz podstacji zasilajacych).
Perspektywa poprawy sytuacji pojawila si¢ wraz z wy-
dzieleniem funkcji organizatora komunikacji (Zarzad
Transportu Miejskiego) oraz poprzez mozliwosé aplikowa-
nia w konkursach o dofinansowanie projektéw taborowych
i infrastrukturalnych z funduszy strukturalnych.
Pierwszym podejsciem Lublina w kierunku pozyskania
srodkéw byly konkursy, ktdre pojawily sie w okresie budze-
towym 2004-2006 w ramach Zintegrowanego Programu
Operacyjnego RozwojuRegionalnego (ZPORR, tab. 1). W ra-
mach programu ZPORR Gmina Lublin jako beneficjent
uzyskala dofinansowanie do realizacji projektu pt. ,Budowa
trakgji trolejbusowej w ulicach Roztocze — Orkana — Armii
Krajowej — Bohateréw Monte Cassino — Wiledska — Gle-
boka”, zakladajacego wybudowanie nowej trasy trolejbuso-
wej oraz zakup jednego niskopodlogowego trolejbusu.
Nastepne trzy projekty lubelskie, ktére uzyskaly srodki
z funduszy strukturalnych dotycza okresu budzetowego
2007-2013, w ramach Regionalnego Programu Opera-
cyjnego Wojewddztwa Lubelskiego i Programu Operacyj-
nego Rozwdj Polski Wschodniej dedykowanego pieciu wo-
jewédztwom Polski Wschodniej (lubelskiemu, podkarpa-
ckiemu, podlaskiemu, $wictokrzyskiemu i warminisko-ma-
zurskiemu — obszaru pozostajacego jednym z najubozszych
w Unii Europejskiej). W ramach konkurséw Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego dwa
projekty komunikacyjne uzyskaly dofinansowanie. Projekt
pt. ,Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z bu-
dowa systemu informacji pasazerskiej dla poprawy jakosci
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie” realizo-
wany jest przez gming Lublin we wspdlpracy z organizato-
rem komunikacji (ZTM) oraz drugi pt. ,Modernizacja pod-
stacji zasilajacych trakcje oraz wymiana taboru trolejbuso-
wego”  wykonywany przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne. Oba projekty sa komplementarne, ponie-

Tabela 1
Wykaz projektow wspoétfinansowanych ze srodkéw unijnych, dotyczacych transportu miejskiego w Lublinie
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Budowa trakcji trolejbusowej Zintegrowany Program é;wyﬁagfggﬁggs L(llf:gu |. Rozbudowa i moderniza-
1, |W ulicach Roztocze — Orkana — AMil e 0| iy |7.467.864,32  |4.444.206,88 | Operacyjny Rozwoju fransportowego ja infrastrukiury sluzacej |06 o4
Krajowej — Bohaterow Monte Cassino Regional 9004-2006 |1.1.2. Infi Kt wzmacnianiu konkurencyj-
— Wilenska — Glgboka eglonainego 004 .2 Infrastruktura trans- | o regionow
portu publicznego
Modernizacja infrastruktury przystan-
kowej wraz z budowg systemu infor- Regionalny Program 5.3 Mieiski transport
2. |macji pasazerskiej dla poprawy jako$ci |Gmina Lublin {13.476.704,38 [9.512.560,94  |Operacyjny Wojewodztwa ﬁﬁlicznj P V. Transport 2007-2012
funkcjonowania komunikacji miejskiej Lubelskiego 2007-2013 p y
w Lublinie
Zintegrowany System Miejskiego . ) Program Operacyjny II.1. Systemy miejskiego | lll. Wojewadzkie osrodki .
3. Transportu Publicznego w Lublinie Gmina Lublin | 520.640.000,00 |310.742.046,00 Rozw0j Polski Wschodniej |transportu zbiorowego wzrostu 2007-2015
Modernizacja podstaciji zasilajgcych ) Regionalny Program -
4. [trakejg oraz wymiana taboru trolebu- | UM 61 014.810,80 |26.150.799,67 |Operacyiny Wojewodztwa |- Mieiski transport V. Transport 2010-2012
Sp.zo.o0. f publiczny
SOwWego Lubelskiego 2007-2013

taczna warto$¢ projektow: 602.599.379,50 |350.849.613,49

Zrédio: opracowanie wiasne
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waz Zarzad Transportu Miejskiego zajal sie modernizacjg
infrastruktury przystankowej, a miejski przewoznik wy-
miana trolejbuséw, ktére m.in. z tej infrastruktury korzy-
staja. Ponadto MPK w ramach tego samego projektu zmo-
dernizuje trzy istniejace podstacje zasilajagce komunikacje
trolejbusowa.

Najwazniejszym projektem z zakresu transportu zbioro-
wego w Lublinie jest czwarte zadanie pt. ,Zintegrowany
System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie” z za-
projektowanym budzetem przekraczajacym kilkukrotnie
pozostale trzy realizowane przez Gming, ZTM i MPK.
Koncepcja zaklada wybudowanie 34 kilometréw nowych
tras trolejbusowych, budowe nowej zajezdni trolejbusowej,
zakup 70 trolejbuséw i 100 autobuséw, budowe systemu za-
rzadzania ruchem i przebudowe ulic i skrzyzowan zwiaza-
nych z rozbudowa trakcji trolejbusowej. Realizacja tego pro-
jektu usprawni funkcjonowanie komunikacji miejskiej, obni-
zy koszty jej funkcjonowania, zwickszy dostepnos¢ dla miesz-
kaficéw, a ponadto pozwoli na utrzymanie ekologicznej ko-
munikacji trolejbusowej i zwiekszy znaczaco jej udzial w ogél-
nej pracy przewozowej, co — w perspektywie wieloletniej —
wplynie na poprawe stanu Srodowiska w miescie.

Budowa trakeji trolejbusowej w ulicach Roztocze—Orkana—
Armii Krajowej—Bohateréw Monte Cassino—Wilenska—Gfgboka
Pierwszy projekt dotyczacy transportu zbiorowego w Lublinie,
ktéry otrzymal wspélfinansowanie ze Srodkéw europejskich,
dotyczyl budowy trakgji trolejbusowej. Zadanie zwiazane
bylo z budowg 4,7 kilometra oraz modernizacjg 0,2 kilo-
metra trakeji trolejbusowej. Nowy odcinek sieci o tacznej
dhugosci 4,9 kilometra uruchomiono 17 grudnia 2007 roku.
Do obstugi nowej trasy zakupiono dodatkowo jeden nowy,
niskopodlogowy trolejbus Solaris Trollino 12AC, ktéry zostat
dostarczony pod koniec kwietnia 2008.

Projekt zrealizowano w okresie dwoch lat od 2006 roku.
Jego warto$¢ koncowa wyniosta niespelna 7,5 miliona zl,
z czego 75% kosztéw kwalifikowanych (ponad 4,4 miliona
zl) pokryto z dofinansowania w ramach Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego.

Fot. 1. Budowa sieci trakcyjnej na skrzyzowaniu ul. Roztocze i al. Krasnickiej, 23.09.2007 r.,
fot. M. Pofom.

Koncepcja nowej trasy zakladala wybudowanie trakgji
w dwoéch kierunkach na odcinku do skrzyzowania wulic
Wilenskiej i Zana, natomiast w ciggu ulic Wilenskiej
i Glebokiej tylko w jednym kierunku (do Centrum). Przy
budowie nowej trasy wykorzystano wspélczesne technologie
umozliwiajace przejazd trolejbusu z pelna, dozwolong pred-
koscia bez koniecznosci zwalniania np. na rozgalezieniach
trakcji. Budowe sieci trakcyjnej podzielono na trzy czesci:
* skrzyzowanie ul. Roztocze i al. Krasnickiej,
* odcinek od ul. Orkana do ul. Bohateréw Monte
Cassino,
* odcinek w ciagu ul. Wileriskiej wraz z przebudowa
skrzyzowania z ul. Zana i ul. Gleboka.

Do obstugi nowej trasy skierowano nowa lini¢ trolejbu-
sowa nr 153 w relagji: z petli Weglin, przez al. Krasnicka,
nowym odcinkiem: ulicami: Orkana, Armii Krajowej,
Bohateréw Monte Cassino, Wilefiska, Gleboka i dalej,
weczesniej funkcjonujacymi odcinkami w ulicach Naru-
towicza, Pilsudskiego, alejach Zygmuntowskich, ulicy
Fabrycznej, Droga Meczennikéw Majdanka do petli
Majdanek. Trolejbusy na tej trasie kursuja w dni powsze-
dnie z czestotliwoscig co okoto 20 min, w soboty i niedziele
okolo 20 minut w godzinach od 11 do 19 i co 30 minut
w pozostatych. Linia funkcjonuje w godzinach od 5 do 22.
Niskopodlogowy trolejbus zakupiony do obstugi tej trasy
jest wyrdzniony w rozkladach jazdy.

Fot. 2. W trakcie budowy nowego odcinka trakcji wykorzystano nowoczesne rozwiazania trak-
cyjne czeskiego producenta Elektroline (na zdjeciu montaz zjazdu tzw. szybkiego przejazdu),
23.09.2007 r., fot.: M. Potom.

Fot. 3. Jedyny trolejbus zakupiony w ramach projektu wspdtfinansowanego ze $rodkéw
ZPORR — Solaris Trollino 12AC nr tab. 3838, 11.04.2010 r., fot.: M. Zy$ko.
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Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowa
systemu informacji pasazerskiej dla poprawy jakosci
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie
Integralng czeScia systemu komunikacji miejskiej sg zato-
ki przystankowe z wiatami oraz wszystkimi elementami
wyposazenia dodatkowego, tj. automatami bilecowymi,
systemem informacji pasazerskiej itp. W tej sferze funk-
cjonowania transportu zbiorowego w Lublinie zauwazalny
byl zast6j spotegowany wieloletnim niedoinwestowaniem.
Celem zmiany tego stanu organizator komunikacji miejskiej
w Lublinie — Zarzad Transportu Miejskiego we wsp6lpracy
z Urzedem Miasta Lublin przygotowal projekt zakladajacy
modernizacje infrastruktury przystankowej (rys. 1).

Projekt zaklada przebudowe lub remont 41 zatok dla po-
jazdéw komunikacji miejskiej, zakup i montaz 128 wiat
przystankowych oraz 368 stupkéw przystankowych. Ponadto
zaplanowano stworzenie podstaw systemu informacji pasa-
zerskiej opartej na technologii GPS. Podwyzszony zostanie
standard wybranych przystankéw w centrum miasta poprzez
montaz monitoringu, bezobstugowych toalet oraz punktéw
sprzedazy biletéw. Na przeznaczonych do modernizacji przy-
stankach zaprojektowano miedzy innymi:

* 28 wiat przystankowych ponadstandardowych wraz

z konstrukcja wsporcza wyswietlaczy LED,

* 10 punktéw sprzedazy biletow,

* 6 toalet automatycznych,

* 18 stupkéw przystankowych ponadstandardowych,

* 10 punktéw monitoringu miejskiego wraz z niezbed-

ng infrastrukturg techniczng.

Podstawe systemu informacji pasazerskiej beda stanowi-
ly modemy GSM/GPRS i odbiorniki GPS w pojazdach ko-
munikacji miejskiej oraz zamontowane na czg$ci przystan-
kéw, gléwnie wezlach przesiadkowych — tablice elektro-
niczne systemu dynamicznej informacji przystankowe;.
Pasazerowie beda dodatkowo mogli skorzysta¢ z dynamicz-
nego rozkladu jazdy z danego przystanku dostepnego na
stronie internetowej organizatora transportu. W ramach
tego samego przedsiewziecia autobusy i trolejbusy zostang
wyposazone w system zliczania pasazerow.

Dodatkowymi elementami projektu byly badania mar-
ketingowe preferencji i zachowan komunikacyjnych miesz-
kafcéw Lublina oraz badania rynku komunikacji miejskie;
w zakresie potokéw pasazerskich i wi¢zby ruchu pasazer-
skiego.

Projekt warty niespelna 13,5 miliona zl otrzymal dofi-
nansowanie w ramach dzialania 5.3. Miejski transport pub-
liczny, z funduszy Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego. Poziom dofinansowania prze-
kroczyl 9,5 miliona zl. Ramy czasowe wiazace projekt wy-
znaczajg jego zakoniczenie na 2012 rok.

Wsréd podstawowych celéw projektu znajduje sie po-
prawa komfortu podrézy transportem zbiorowym, w szcze-
gblnosci zwigzana z uruchomieniem dynamicznej informa-
¢ji pasazerskiej na wybranych przystankach i wezlach prze-
siadkowych. Inwestycje zwigzane z modernizacja infra-
struktury przystankowej maja zacheci¢ mieszkaicéw do
korzystania z komunikacji miejskiej, a nie z transportu in-
dywidualnego, co ma wplyna¢ na podniesienie jakosci zycia
w Lublinie przez zmniejszenie kongestii.

W ramach projektu do lipca 2011 roku wykonano:

* montaz 12 wiat przystankowych standardowych (ko-

lejne 15 wiat zostanie zamontowanych w 2012),

* badania rynku komunikacji miejskiej,

* internetowy planer podrdzy dla pasazeréw komuni-

kacji miejskiej,

* rozpoczgto remont zatok przystankowych.

Od potowy sierpnia do 30 wrzesnia 2011 roku planowa-
ny jest montaz pierwszej partii 150 sztuk stupkéw przy-
stankowych. Kolejna partia 200 stupkéw zostanie zamon-
towana do 31 wrzes$nia 2012 roku. Kioski i toalety zostang
zamontowane do korica lipca 2012.

»Zintegrowany System Miejskiego

Transportu Publicznego w Lublinie”

Najwickszym sposréd  projektéw realizowanych przy
wsparciu Srodkéw unijnych jest ,Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”, ktéry
zostal wpisany na liste projektéow kluczowych Programu

" [@ll - wiaty ponadstandardowe z kioskiem

© LEGENDA:
W - toaley
@ - wiaty ponadstandardowe

@ - slupki ponadstandardowe
@ - automaly bilstowe (poza RPO)

Rys.1.

Lokalizacja komponentéw projektu
,Modernizacja infrastruktury przystankowej
wraz z budowg systemu informacji pasazerskiej
dla poprawy jako$ci funkcjonowania
komunikacji miejskiej w Lublinie”.

Zrodto: Studium Wykonalnosci Projektu




TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 10 2011

Operacyjnego Rozwéj Polski Wschodniej. Realizacje roz-
pisano na lata 2007-2015, a jego warto$¢ oszacowano na
ponad 520 milionéw zt. Wartos¢ dofinansowania wynosi
prawie 311 milionéw zt.

Komponenty projektu mozna sklasyfikowaé w kilku
grupach:

1. Waznym elementem jest zakup taboru trolejbusowego
(70 pojazdéw o dlugosci 12 metréw) i autobusowego
(100 pojazdéw réznej wielkosci). Wsréd 70 planowa-
nych trolejbuséw 20 posiadaé¢ bedzie naped awaryjny.
Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie jako podmiot
kierujacy projektem przygotowuje obecnie przetargi na
zakup tych pojazdéw. Autobusy zakupione w projekcie
powinny spelnia¢ norme emisji spalin Euro 5 oraz EEV.
Wsrod 100 pojazddéw, jakie maja byé zakupione, 53 to
pojazdy o dlugosci 12 metréw, 27 przegubowcéw i 20
pojazdéw klasy mini. Na pojazdy standardowe i przegu-
bowe umowy zostaly podpisane odpowiednio z firmami
Autosan, ktéra dostarczy autobusy Sancity 12LF
i Evobus na dostawe Citaro G. Przetargu na najmniejsze
pojazdy na razie nie rozpisano. Wszystkie zamdéwione
autobusy wyposazone zostang w klimatyzacje przestrze-
ni pasazerskiej i automaty do sprzedazy biletéw (takie
same jak w trolejbusach zakupionych przez MPK w ra-
mach projektu finansowanego z Regionalnego Programu
Operacyjnego);

Tabela 1
Harmonogram zakupu 70 trolejbuséw i 100 autobusow
w latach 2011-2015 w ramach projektu ,,Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”
Liczba nabywanych trolejbusow Liczba nabywanych autobuséw
Rok wyposazonych bez napedu
w naped pomocniczy pomocniczego Mini Maxi Mega
(awaryjny) (awaryjnego)
2011 - - - 20 20
2012 10 - - 23 7
2013 - 10 - 10 -
2014 10 15 10 - -
2015 - 25 10 - -
Razem: 20 50 20 53 27

Zrédio: opracowanie wiasne

2. Drugim strategicznym elementem jest infrastruktura
komunikacyjna, ktéra zajmuje najwicksza cze$¢ w bu-
dzecie projektu. W ramach zadan przewidzianych na
najblizsze lata zostanie wybudowana w Lublinie nowa
zajezdnia trolejbusowa przy ul. Grygowej/Pancernikéw,
ktéra bedzie dostosowana do obstugi 100 trolejbuséw
i 25 pojazdéw zaplecza gospodarczego. Wsrdd elemen-
téw zajezdni znajda si¢ stanowiska OC (przegladowe,
obstugi codziennej) z myjnia, stanowiska naprawcze, za-
daszony plac postojowy, stacja kontroli pojazdéw i za-
plecze dla pracownikéw i administracji. Ponadto w in-
nym miejscu w miescie dodatkowo powstanie ,Plac
postojowy” dla 30 trolejbuséw, ktéry wyposazony zo-
stanie w stanowiska OC z myjnia, zadaszenie i zaplecze
dla pracownikéw i administracji. Nowe zaplecze tech-

niczne komunikacji trolejbusowej bedzie dysponowato
mozliwoscig obshugi do 130 trolejbuséw (obecnie w eks-
ploatacji jest 60).

Poza zajezdnia i placem postojowym powstanie 25
kilometréw podwéjnego toru trakeji trolejbusowej na
ulicach dotad nie obstugiwanych przez trolejbusy lub
poprzez dobudowanie przedluzenia do obecnych tras,
tj.: ulic Grygowej, Abramowickiej, Drodze Meczennikéw
Majdanka, Doswiadczalnej, Unii Lubelskiej, Podzamcze,
Unickiej, Diamentowej, Zemborzyckiej, Jana Pawla II,
Armii Krajowej, Lwowskiej, Andersa, Melgiewskiej,
Krochmalnej, Filaretéw, Zana, Bohateréw Monte
Cassino, Mlynskiej, Nadbystrzyckiej. Ponadto dobudo-
wane zostana odcinki (drugi kierunek jazdy) do obecnie
jednotorowychtraswulicach Glebokieji Wilenskiejotacz-
nej dlugosci 1,4 kilometra. Rozbudowa ukladu sieci
trakcyjnej zostanie wsparta rozwojem ukladu zasilania,
w szczegblnosci poprzez wybudowanie 9 nowych pod-
stacji zasilajacych.

W ramach rozbudowy ukladu sieci trakcyjnej zmia-
nom ulegng takze niektére ulice oraz skrzyzowania,
w tym: przebudowa ulic: Droga Meczennikéw Majdanka
i Doswiadczalna wraz z budowa petli, przebudowa ulicy
Abramowickiej wraz z budowa petli, przebudowa skrzy-
zowania ulic Zemborzyckiej i Diamentowej, przebudowa
skrzyzowaniaulic Lubartowskiej i Unickiej, przebudo-
wa ronda ulic Jana Pawla II i Armii Krajowej, przebudo-
wa skrzyzowania alei Krasnickiej i ulicy Bohateréw Monte
Cassino;

3. Do ostatniej grupy komponentéw projektu naleza ele-
menty zarzadzania ruchem zwiazane z budowa Systemu
Zarzadzania Ruchem i Systemem Zarzadzania Trans-
portem Publicznym.

Cele spoteczno-gospodarcze projektu ,Zintegrowany
System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”:
* wzrost atrakcyjnosci systemu transportu publicznego
w Lublinie,
* wzrost konkurencyjnosci transportu zbiorowego
w stosunku do indywidualnego,
* poprawa komfortu podrézy transportem zbiorowym,

Fot. 4. Testowany w Lublinie Autosan 18LF z rodziny pojazdéw Sancity. 53 podobne autobusy
dwunastometrowe Autosan dostarczy w ramach wygranego przetargu w projekcie finanso-
wanym z Programu Operacyjnego Rozw6j Polski Wschodniej, 9.05.2011 r., fot.: M.
Krukowski.
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* poprawa dostepnosci 0s6b niepelnosprawnych do
$rodkéw transportu publicznego,

* wzrost niezawodnosci funkcjonowania transportu
publicznego,

* redukcja niekorzystnego oddzialywania systemu
transportu miejskiego na §rodowisko,

* integracja systemu transportu publicznego.

Modernizacja podstacji zasilajacych trakcje

oraz wymiana taboru trolejbusowego

Projekt zakladajacy modernizacje ukladu zasilania poprzez
przebudowe podstagji trakcyjnych i budowe nowego Centrum
Sterowania wszystkimi podstacjami wraz z wymiang 30 trolej-
buséw na nowe, niskopodtogowe otrzymal dofinansowanie w ra-
mach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2007-2013. Beneficjentem w projekcie
jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, ktére przygo-
towalo projekt na faczng sume ponad 61 miliondw zt Wartosé
otrzymanego dofinansowania wyniosta ponad 26 milionéw zt.

Uklad zasilania komunikacji trolejbusowej w Lublinie ma
charakter zcentralizowany. Funkcjonuja trzy duze podstacje,
ktére zasilaja calg sie¢ trakcyjna. Jest to niekorzystne rozwia-
zanie w sytuacji awarii, np. zaniku zasilania po stronie do-
stawcy energii elektrycznej. Wowczas prawie niemozliwe
jest zasilenie obszaru wylaczonej podstacji z innej. Wymiana
urzadzefi na podstacjach zlokalizowanych przy ulicach
Garbarskiej, Krasnickiej i Szczerbowskiego ma w znaczacy
sposéb poprawi¢ niezawodno$¢ ukladu zasilania po stronie
MPK, a budowa Centrum Sterowania Podstacjami (tzw.
Centralna Dyspozytornia Mocy) umozliwi sterowanie calym
ukladem z jednego miejsca, w tym takze podstacjami, ktére
sa zaplanowane i zostana wybudowane w ramach projektu
finansowanego z programu Rozwéj Polski Wschodniej.

Stan taboru MPK przed realizacja projektu byt niesatys-
fakcjonujacy. Przede wszystkim wsréd okolo 60 posiadanych
trolejbuséw tylko 6 bylo niskopodogowych, a wigc dostoso-
wanych do potrzeb o0séb niepelnosprawnych. Wymiana
30 wyeksploatowanych pojazdéw na nowoczesne niskopod-
fogowe trolejbusy wplynie znaczaco na dostepnos¢ transpor-
tu zbiorowego dla 0séb z dysfunkcjami ruchu, a takze popra-
wi wymiane wszystkich pasazeréw na przystankach. Dodat-
kowym atrybutem nowych pojazdéw jest nowoczesny uktad
napedowy — asynchroniczny z odzyskowym hamowaniem,
dzieki ktéremu mozna uzyskaé znaczace oszczednosci w za-
kresie zuzycia energii.

Celem projektu jest poprawa konkurencyjnosci transportu
zbiorowego (przyjaznej Srodowisku komunikacji trolejbuso-
wej) wzgledem transportu indywidualnego poprzez poprawe
jakosci funkcjonowania komunikacji publicznej. Wniosko-
dawcy napisali w zalozeniach projektu, iz jego realizacja ma
wplynaé na zahamowanie zjawiska wydluzania sie czasu po-
drézy komunikacja miejska, poprawi¢ punktualnos¢ pojazdéw
komunikacji miejskiej, zwiekszy¢ bezpieczefistwo pasazeréw
i dostepno$¢ transportu publicznego dla os6b niepelnospraw-
nych oraz zmniejszy¢ negatywne skutki funkcjonowania trans-
portu publicznego na srodowisko.

Dokoticzenie tekstu na 3 stronie okladki
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