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Michat Beim!

POLITYKA ROWEROWA MONACHIUM

Raport koncernu Siemens na temat zréwnowazo-
nego rozwoju miast plasuje Monachium, ex aequo
z Wiedniem, na pierwszym miejscu pod wzgledem
jakosci infrastruktury rowerowej {8}. Osiagniecie
pozycji lidera nie byloby mozliwe, gdyby nie konse-
kwentne, wieloletnie dzialania na rzecz infrastruk-
tury, ktorych istotnym punktem sa konsultacje z or-
ganizacjami reprezentujacymi uzytkownikow rowe-
réw. Monachium jednak nie chce spoczaé na laurach,
chce sie sta¢ rowerowym liderem wiréd miast licza-
cych od miliona do dwéch milionéw mieszkancéw.
Stuzy¢ temu ma nowatorska kampania spoleczna
»Radlhauptstadt Miinchen” bedaca uzupelnieniem
dzialann inwestycyjnych. Ruch rowerowy postrze-
gany jest przez wladze samorzadowe nie tylko jako
skuteczny sposé6b redukgji zatloczenia motoryzacyj-
nego, ale réwniez jako forma promocji miasta.

Wprowadzenie

Monachium (niem. Minchen) jest stolica i najwiekszym
miastem niemieckiego kraju zwigzkowego Bawarii, a row-
nocze$nie jednym z najbogatszych miast Niemiec i stano-
wi o$rodek gospodarczy, naukowy i kulturalny o znacze-
niu ponadkrajowym. Miasto charakteryzuje sie unikalng
specyfika spoleczng. Przenikaja si¢ tu grupy o réznych
systemach warto$ci i pogladach politycznych, co tworzy
unikalny klimat spoleczny. Stolica Bawarii jest znaczacym
osrodkiem uniwersyteckim — funkcjonuja tu trzy duze pub-
liczne uniwersytety (Uniwersytet Ludwiga Maximiliana,
Uniwersytet Techniczny i Uniwersytet Bundeswehry).
Lacznie ze studentami mniejszych szkél, w Monachium
nauki pobiera blisko 100 tysiecy zakéw. Miasto zmienia
swoj profil gospodarczy. Cho¢ wcigz istotna role odgrywa
sektor motoryzacyjny, ktérego symbolem sa majace sie-
dzib¢ w Monachium koncerny BMW i MAN — Pojazdy
Uzytkowe, to na znaczeniu zyskujg ustugi finansowe oraz
nowe technologie, w szczegdlnosci zwigzane z informaty-
ka i biotechnologia. Pracujaca w tych sektorach tzw. klasa
kreatywna ma szczeg6lne oczekiwania odnosnie jakosci zy-
cia. Miasto, chcgc utrzymad pozycje lidera w tym zakresie,
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zmuszone jest do szczeg6lnej dbalosci o stan Srodowiska,
wysoka jakos¢ przestrzeni miejskiej, wysoki poziom kultu-
ry i zapewnienie mobilno$ci mieszkaficom.

Monachium dzieki swojej otwartosci z jednej strony
i wysokiemu poziomowi gospodarki z drugiej bardzo inten-
sywnie przyciaga nowe podmioty gospodarcze oraz nowych
mieszkaficow. Bawarska stolica jest jednym z nielicznych
duzych miast niemieckich, w ktérych nastepuje przyrost
liczby mieszkaficow. Sytuacja taka wymusza na wladzach
poszukiwanie rozwiazaf zapewniajacych mobilnos¢ miesz-
kancoéw przy jednoczesnym poszanowaniu tych elementdw,
ktére przyczynily sie do dotychczasowego sukcesu. Rozwia-
zaniem wychodzacym naprzeciw tym potrzebom jest roz-
woj ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu publicz-
nego — form mobilnosci przyjaznych srodowisku.

Ze wzgledu na bardzo specyficzna sytuacje w transpor-
cie publicznym, ktéry jest juz na granicy swojej pojemno-
$ci, miasto jest zmuszone klas¢ szczeg6lny nacisk na rozwéj
ruchu rowerowego, zwlaszcza do czasu ukonczenia dziatan
podnoszacych pojemno$¢ sieci transportu publicznego.
Priorytetem w zakresie dzialan na rzecz transportu publicz-
nego jest budowa drugiego tunelu kolei aglomeracyjnej (S-
Bahn) pod $cistym $ré6dmies$ciem — na odcinku pomiedzy
dworcem gléwnym (Minchen Hauptbahnhof) a dworcem
wschodnim (Munchen Ostbahnhof). Istniejacy tunel stano-
wi polaczenie zapewniajace dojazd do centrum mieszkan-
com aglomeracji. Obecnie kursuje w nim 7 linii S-Bahn,
przez co w godzinach szczytu, gdy pociagi kursuja nawet
w takcie dziesieciominutowym, natezenie ruchu wyczerpu-
je pojemnos¢ sieci kolejowej. ROwniez popyt na miejsce w po-
ciagach jest na granicy mozliwosci technicznych. Koszt bu-
dowy drugiego tunelu szacowany jest na kwote okoto 2 mi-
liardow EUR, przez co rozpoczecie inwestycji odsuwane
jest w czasie. Dzialania wladz musza koncentrowaé sie wiec
na odciazeniu transportu publicznego, zwlaszcza centralne-
go odcinka kolei aglomeracyjnych, a najprostsza metoda
jest zachecanie mieszkaficéw Monachium, ktérzy udajg sie
do sré6dmiescia, aby wybierali rower w swych codziennych
podrézach.

Nalezy nadmienié, ze przew6z rower6w transportem
publicznym w Monachium, wlasnie ze wzgledu na duzg
liczbe pasazerdw, jest mocno ograniczony. Rowery wolno
przewozi¢ tylko w metrze i kolejach regionalnych, przy
czym w dni robocze obowiazuja dwa okresy, w ktérych ro-
werdw nie wolno przewozié: od 6:00 do 9:00 oraz od 16:00
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do 18:00. W czasie ferii szkolnych zakaz dotyczy tylko ww.
godzin porannych. Przew6z rowerdéw jest platny. Oplata
(wg cennika zwiazku komunikacyjnego MVV) wynosi 2,50
EUR i bilet obowiazuje od momentu skasowania do godz.
6:00 dnia nastepnego. W metrze i kolejach aglomeracyj-
nych honorowane sg tez bilety na rower sprzedawane przez
Deutsche Bahn (jako doptata do biletu landowego). W au-
tobusach i tramwajach obowiazuje catkowity zakaz prze-
wozu roweréw. Wyjatkiem sg rowery skladane, ktére nie
podlegaja oplacie za przewdz.

Tabela 1

Ogolna charakterystyka Monachium

Liczba mieszkancow (styczen 2010) 1330 440

2380 km
w tym: 216 km ulic gtéwnych

Diugo$¢ sieci drogowej (2010)

Strefy uspokojonego ruchu (2010) Uspokojenie ruchu na ponad 85% sieci ulicznej,
w tym: strefy ,tempo 30” na ponad 80% sieci ulicznej.

ok. 5 km ulic w strefach ruchu pieszego.

Infrastruktura rowerowa w liczbach
(2010)

ok. 1200 km infrastruktury przyjaznej rowerzystom
w tym: 942 km drog rowerowych (liczonych oddziel-
nie dla kazdego kierunku, jesli s zlokalizowane po
obu stronach ulicy).
Drogi rowerowe dzielg sig na:
a) wydzielone fizycznie

— Zlokalizowane po jednej stronie ulicy — 57 km,

— zlokalizowane po obu stronach ulicy — 2 x 341 km
b) poza siecig uliczng wydzielone fizycznie

— drogi dla roweréw — 16 km,

— drogi dla pieszych i rowerzystow — 105 km,
c) wydzielone tylko oznakowaniem z chodnikow lub

jezdni

— po jednej stronie ulicy — 10 km,

— po obu stronach ulicy — 2 x 36 km.
Statystyka ochronnych paséw rowerowych (niem.
Radschutzstreifen) nie jest prowadzona.

Modal-split (2008) transport publiczny: 21%
samochdd — kierowcy: 27%
samochdd — pasazerowie: 10%
rower: 14%

ruch pieszy: 27%

Wspotczynnik motoryzaciji (2009) 464,6 samochoddéw osobowych / 1000 mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Monachium (Stadtamt Miinchen),
Mobilitét in Deutschland [5], Statistische Amter des Bundes und Lénder

Infrastruktura rowerowa dedykowana

W Monachium znajduje sie 942 km drég rowerowych
(liczonych oddzielnie dla kazdego kierunku, jesli sa zlo-
kalizowane po obu stronach ulicy). Dominujacym roz-
wigzaniem sa drogi rowerowe zlokalizowane po obu stro-
nach ulicy — jest ich lacznie 682 km. Drég rowerowych
biegnacych tylko po jednej stronie ulicy jest tylko 57 km
i zazwyczaj znajduja sie przy takich ulicach, gdzie Zrédla
i cele podrézy zlokalizowane sa tylko po jednej stronie
ulicy. Drég rowerowych biegnacych poza siecia uliczng
(np. przez tereny zielone) jest lacznie 121 km, z czego
zdecydowana wigkszos¢ (105 km) stanowia drogi wspol-
dzielone z pieszymi (drogi dla pieszych i roweréw). Poza
wydzielonymi fizycznie drogami rowerowymi sa tez wy-
dzielone tylko za pomoca oznakowania, zaréwno z jezdni,
jak iz chodnikéw. Wsrdd tej kategorii dominuja réwniez
drogi rowerowe biegnace po obu stronach ulicy (jest ich
tacznie 72 km), a biegnacych tylko po jednej stronie ulicy
jest 10 km. Lokalizowanie drég rowerowych po obu stro-
nach ulic jest wiec standardem, podobnie jak nawierzch-
nia bitumiczna czy obnizone do poziomu 0 cm krawezniki.
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W przypadku przechodzenia drogi rowerowej w okoli-
cach drzew stosuje si¢ specjalne plyty betonowe dlugie na
ok. 4 m, o wysokim stopniu réwnosci, ktére wyposazone
sa w specjalne otwory umozliwiajace dostep powietrza
i wody pod plyte. Plyta ta osadzona jest na obu konicach
na specjalnych lawach tak, aby nie przygniatata ziemi pod
nig (fot. 1).

Cze$¢ z drég rowerowych wyznaczanych z chodnikéw
tylko za pomocg oznakowania sa to drogi rowerowe dwu-
kierunkowe wydzielone z czeSci stref ruchu pieszego,
zwlaszcza na odcinkach waznych z punktu widzenia spéj-
nosci sieci. Drogi rowerowe sa wydzielone nie tylko za po-
moca oznakowania pionowego i poziomego, ale réwniez
koloru nawierzchni (czerwony dywanik z masy chemo-
utwardzalnej). Jesli na danej ulicy wystepuja obiekty male;
architektury, rozlokowuje si¢ je tak, aby ich umiejscowienie
réwniez sprzyjalo rozdzialowi ruchu pieszego i rowerowego
(fot. 2). Wiadze miejskie wychodza z zalozenia, iz przy du-
zym ruchu pieszym oraz rowerowym lepsza jest separacja
niz mieszanie powodujace ewentualne konflikty. Wiekszo$¢
stref ruchu pieszego jest jednak niedostepna dla rowerzy-
stéw ze wzgledu na bardzo duze natezenie ruchu pieszego.

Fot. 1. Specjalna ptyta betonowa w okolicy drzewa zapewnia ochrong systemu korzennego,
jednoczesnie — przez sposob realizacji — nie stanowi pogorszenia warunkow jazdy rowerem
(fot. Michat Beim).
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Fot. 2. Dwukierunkowa droga rowerowa przechodzaca przez strefe ruchu pieszego w $rod-
miesciu Monachium (fot. Michat Beim).
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Nalezy podkresli¢, ze wiele z drég rowerowych przebie-
ga przez strefy ,,tempo 30” i korzystanie z nich, w $wietle
niemieckich przepiséw, nie jest obowiazkowe. Wiekszos¢
z drég rowerowych zlokalizowanych w strefach ,,tempo 30”
przeznaczona jest do likwidacji, a pozyskane w ten sposéb
miejsce ma z zasady shuzy¢ poprawie warunkéw ruchu pie-
szego. Likwidacja nie odbywa si¢ szybko, gdyz wladze
Monachium uwzgledniaja do$¢ powolny proces zmiany
przyzwyczajeni 0séb, ktére boja sie jezdzi¢ rowerami po
jezdni. Niemniej, wraz z remontami chodnikéw tego typu
drogi rowerowe sg likwidowane. Miasto natomiast kladzie
duzy nacisk na rozwdj infrastruktury rowerowej zlokalizo-
wanej przy gléwnych ulicach, zwlaszcza na uzupelnianie
luk w sieci tras rowerowych oraz likwidacje miejsc niebez-
piecznych czy waskich gardel.

W Monachium wyznaczono 14 tras miejskich oznaczo-
nych kolorami, prowadzacych z dzielnic peryferyjnych do
centrum miasta, w tym jedna laczaca centrum ze stadio-
nem Allianz-Arena. Laczna dlugosé oznakowanych tras ro-
werowych wynosi okolo 350 km. Przebiegaja one zaréwno
dedykowana, jak i niewidzialng infrastruktura rowerowg
[71. Dla kazdej z tych tras zostala wydana osobna mapka,
na ktoérej, oprécz przebiegu, wymieniono najwazniejsze
obiekty znajdujace si¢ wzdluz trasy, a takze przystanki
szybkiego transportu szynowego (metro, kolej aglomera-
cyjna). Przestanka do stworzenia tego systemu oznakowa-
nia bylo ulatwienie orientacji mniej doswiadczonym rowe-
rzystom oraz zachecanie oséb, ktére na co dzien nie korzy-
staja z rowerdw, do wyboru tego $rodka lokomocji. System
czternastu specjalnie oznakowanych promienistych tras ro-
werowych uzupelniaja dwa ringi rowerowe: wewnetrzny
(wokél srédmiescia) i zewnetrzny (faczacy gléwne osiedla
lezace z dala od centrum) zapewniajace polaczenia miedzy
dzielnicami z pominieciem centrum.

Na razie w Monachium funkcjonuje tylko 17 ulic rowe-
rowych. Ich wprowadzenie potraktowano jako swoisty eks-
peryment. Pozytywne doswiadczenia z pierwszych lat spo-
wodowaly, iz miasto planuje w kolejnych latach rozszerze-
nie tej formy poprawy warunkéw ruchu rowerowego, a jed-
nocze$nie uspokajania ruchu samochodowego.
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Fot. 3.

(Oznakowanie tras rowerowych

w Monachium. U gory znajduje sie
tradycyjna tablica kierunkowa, na dole sg
szyldy kolorowych szlakéw rowerowych
(fot. Michat Beim).

Statystyka ochronnych paséw rowerowych (niem.
Radschutzstreifen; Schutzstrefen fiir den Radverkehr) nie
jest prowadzona. Niemniej znaczenie tego rozwiazania ros-
nie. Sprzyja temu do$¢ wysoka kultura jazdy kierowcéw,
dzieki czemu ta forma ochrony rowerzystéw jest w wielu
miejscach wystarczajaca. Ochronne pasy rowerowe s3 spe-
cyficznym niemieckim rozwiazaniem prawnym rdznigcym
sie od paséw rowerowych tym, iz wydzielone sa linig prze-
rywang, a kierowca moze na nie wjezdzad, jednak tylko w sy-
tuacji, gdy nie bedzie przeszkadzal ruchowi rowerowemu.
W praktyce przyjmuje sie, iz wjazd mozliwy jest tylko
w sytuacji, gdy w poblizu nie ma rowerzystéw. Natomiast
podobnie jak na drogach lub pasach rowerowych obowia-
zuje zakaz zatrzymywania.

Nalezy nadmienié, iz szczegdlna uwaga jest zwracana
na zapewnienie bezpiecznej jazdy rowerem podczas remon-
téw ulic. W tym celu zapewnia sie ciaglos¢ infrastrukeury
rowerowej, nawet kosztem zawezenia paséw ruchu samo-

chodowego (fot. 4).

Fot. 4. Objazd dla roweréw remontowanego fragmentu chodnika i drogi rowerowej odbywa
sig kosztem zajecia jednego z pasow ruchu (fot. Michat Beim).

Niewidzialna infrastruktura rowerowa

Monachium jest, obok Berlina, niemieckim liderem
w zakresie strefowego uspokajania ruchu samochodowego.
Uspokojenie ruchu obejmuje ponad 85% dlugosci sie-
ci ulicznej. Najczestsza forma sa strefy ,tempo 307, kt6-
re zlokalizowane sa na ponad 80% dlugosci sieci uliczne;j.
Monachium, podobnie jak Berlin, rozwaza zamiane rdl:
wprowadzenie strefy ,tempo 30” jako generalnej zasady
obowiazujacej na obszarze miasta, a predkosci 50 km/h
i wyzszych jako odstepstwo od tej reguly, jednak obec-
nie nie ma woli politycznej w tym zakresie wsrdd rad-
nych. Jedyna frakcja popierajaca tego typu rozwiazanie sg
Zieloni. Argumentem za zmiana regul mialy by¢ réwniez
oszczednosci. Zamiast okolo 12 tys. tablic strefy ,tempo
30" wystarczyloby tylko okolo 4 tys. tablic ,tempo 50”
(i wyzszych predkosci). Idea jednak staje si¢ coraz bardziej
popularna, i by¢ moze w najblizszej przyszlosci nastapi od-
wrécenie r6l. Temat zajmuje wazne miejsce w debacie pub-
licznej w Monachium.
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W miescie sposréd ponad 600 ulic jednokierunkowych
dla rowerzystéw jadacych pod prad otwartych jest 227.
Zalozeniem wladz miejskich jest, aby do 2015 roku ruch ro-
werowy dopuszczony byt w obu kierunkach na ponad poto-
wie ulic jednokierunkowych. Uzasadnieniem dla tej inicjaty-
wy jest skrécenie drdg, jakie muszg pokonywaé rowerzysci.
Otwieranie ulic jednokierunkowych dla rowerzystéw jada-
cych pod prad stanowi wazny element kampanii ,Radl-
hauptstadt Miinchen” (,Rowerowa Stolica Monachium”).

Parkowanie rowerdw

Na terenie miasta zlokalizowanych jest okoto 29 tys. pub-
licznych miejsc parkingowych dla roweréw. Na te liczbe
skladajg si¢ rowniez parkingi ,Bike&Ride” zlokalizowane
na obszarze miasta [13]. Wszystkie miejsca umozliwiajg
przypiecie przynajmniej jednego kola roweru oraz ramy.
W kolejnych pieciu latach planuje sie realizacje dodatko-
wych 2 tys. miejsc postojowych dla roweréw zlokalizowa-
nych w przestrzeni ulicznej.

Miasto nie posiada jeszcze swojej stacji rowerowej — spe-
cjalnego parkingu dla roweréw w poblizu gléwnego dwor-
ca kolejowego. Taki obiekt znajduje si¢ w planach na
najblizsza przyszlos¢. Planowana stacja ma mie¢ okoto 900
zadaszonych i strzezonych miejsc parkingowych. W stacji
rowerowej maja sie jeszcze znajdowal warsztat rowerowy
oraz sklep z cze$ciamii akcesoriami rowerowymi. Adresatem
stacji majg by¢ przede wszystkim osoby zamozniejsze, ktére
na co dziefi przemieszczaja si¢ na drozszych rowerach, a wy-
datek kilkunastu euro optlaty za parkowanie nie bedzie dla
nich stanowi¢ problemu.

Na poczatku 2011 roku wladze miasta przygotowaly
projekt uchwaly rady miasta o standardach parkingowych
dla roweréw, ktéra po przyjeciu stanie sie prawem miejsco-
wym. Uchwala ma okresla¢ minimalna liczbe miejsc par-
kingowych dla roweréw, ktéra nalezy zapewnié przy no-
wych inwestycjach budowlanych czy przy zmianie przezna-
czenia istniejacych obiektdw.

Rowery publiczne

W Monachium dzialaja dwa systemy rowerdéw publicz-
nych: NextBike Miinchen i DB Call-a-Bike nalezacy do
Kolei Niemieckich (niem. Deutsche Bahn).

System Call a Bike — rowery publiczne Kolei Niemieckich
[6} — wystartowal w Monachium w 2001 roku. Cena naj-
mu wynosi 0,08 EUR za minute lub 15 EUR za dzied (po-
siadacze kart rabatowych kolei ,,BahnCard” placa za dobe
9 EUR). Rowery nie parkuja w specjalnych stacjach, mozna
je odstawial przy dowolnych skrzyzowaniach w obrebie
$rédmiescia. Rejestracja w systemie (wazna w okolo 100
miast na terenie calych Niemiec) kosztuje 12 EUR (9 EUR
dla posiadaczy kolejowych kart rabatowych). W Monachium
jest 1200 roweréw, ktére mozna wypozyczal przez calg
dobe. Zazwyczaj w okresie zimowym rowery nie sa dostepne
— przechodza konserwacje.

NextBike wystartowal na poczatku czerwca 2011 i ofe-
ruje 250 rowerdéw rozlokowanych w 30 stacjach. Koszt naj-
mu wynosi 1 EUR za kazda rozpoczetg godzine lub 8 EUR
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za 24 godziny. Oprécz tego w miescie dzialaja wypozyczal-
nie turystycznych i nietypowych roweréw. Na mieszkari-
cOw 1 turystow czekaja rowniez takséwki rowerowe
(VeloTaxi) oraz rowery piwne (BierBike).

Rowery publiczne dzialaja od czerwca 2011 w warun-
kach silnej konkurencji. Koncern BMW przy wspolpracy
z siecia wypozyczalni samochodéw Sixt uruchomil system
samochodéw publicznych ,DriveNow” wynajmowanych
w cenie 0,29 EUR za minute, jednak nie wiecej niz 14,90
EUR za godzine. Mieszkaficy maja do dyspozycji tacznie
okoto 300 samochodéw BMW 1 i MINI Cooper.

Infrastruktura turystyki rowerowej
Monachium posiada bardzo bogata siec turystycznych tras
rowerowych. Z miasta wychodzi lub przez nie przebiega
kilkanascie tras rowerowych taczacych si¢ z bawarska siecia
tras rowerowych (,Bayernnetz fur Radler”). Przez miasto
nie przebiega natomiast zadna z tras EuroVelo. Do najcie-
kawszych tras rowerowych mozna zaliczy¢:
o M-Wasserweg — (j. pol.: Monachijska Trase Wodna)
o dhugosci 82 km przyblizajaca rowerzystom gospo-
darke wodno-Sciekowa miasta (takie obiekty jak: las
ochronny, ujecia wody, obiekty hydrotechniczne)
i prowadzaca do jeziora Tegern;
e Issarradweg — (j. pol.: Trase Rowerowa Rzeki Izary)
prowadzaca od Alp po granice z Czechami,
e Via Bavarica-Tyrolensis taczaca Monachium z austria-
ckim Tyrolem.

Na obszarze miasta trasy turystyczne w zdecydowanej
wickszosci biegna dedykowanymi drogami, pasami rowe-
rowymi albo drogami dla pieszych i rowerzystow.

Bezpieczenstwo ruchu rowerowego

Wedlug danych monachijskiego prezydium policji na te-
renie miasta w 2010 doszlo do 39 440 zdarzen drogo-
wych. Obrazenia odniosty 5613 osoby, a $mier¢ ponioslo
14 oséb. Wsrdd oséb rannych rowerzysci stanowili 32,9%
(1844 o0s6b), a wsrdd zabitych 7,1% (zginal jeden rowe-
rzysta).

Liczba zdarzeni drogowych oraz oséb rannych i zabi-
tychw 2010 jest najnizsza w ciagu ostatniej dekady. W 2009
roku bylo to odpowiednio: 40 163 zdarzen, 6202 oséb
rannych i 16 oséb zabitych. Obrazenia odniosto 2138 ro-
werzystow (34,5% ogdtu rannych), a Smieré¢ 5 (31,3%).
W 2008 roku — 41 449 zdarzen, 6020 rannych i 20 zabi-
tych, w tym 2119 rowerzystéw rannych (35,2%) i 6 zabi-
tych (30,0%).

Liczba zdarzed drogowych, rannych i zabitych general-
nie spada w ciagu ostatniej dekady. W najtragiczniejszym
roku — 2003 na monachijskich drogach zginelo 38 oséb,
w tym 11 rowerzystow (28,9% $miertelnych ofiar), a obra-
zenia ciata odnioslo 7226 0séb, w tym 1925 rowerzystéw
(26,6% rannych). W ostatniej dekadzie gléwnymi ofiarami
wsréd zabitych rowerzystéw byly osoby powyzej szesédzie-
sigtego roku zycia, natomiast w$rdd rannych dominowali
rowerzysSci w przedziale wiekowym 25-34 lata.
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Spadek ogélnej liczby rannych i zabitych jest przede
wszystkim wynikiem rozwoju strefowego uspokajania ru-
chu. Réwniez wzrost liczby rowerzystéw przeklada si¢ na
poprawe bezpieczefistwa tej grupy uzytkownikow drég —
kierowcy sa bardziej Swiadomi obecnosci rowerzystéow na
drogach, a przez to zwracaja na nich wicksza uwage.

Dokumenty strategiczne

Polityka transportowa Monachium (Verkehrsentwicklun
gsplan) {11} jest jednym z elementéw zréwnowazonego
rozwoju miasta. Realizuje ona wiec nie tylko cele zwiaza-
ne z szeroko rozumiana mobilnoscia mieszkancéw, ale od-
zwierciedla inne polityki: prorodzinna, ekologiczng, zdro-
wotna itp. Stolica Bawarii rozwija si¢ pod hastem: , Miasto
kompaktowe, miejskie i zielone”. , Kompaktowos¢” miasta
przejawia sic w wykorzystaniu rezerw terenéw w obrebie
miasta, tworzeniu takich struktur urbanistycznych, ktére
tworza ,miasto krotkich drég” (np. mieszanie funkcji, dosé
wysoka gestos¢ zabudowy). , Miejskos¢” realizowana po-
przez charakter zabudowy nawiazujacy do najlepszych tra-
dycji urbanistycznych, bogata oferte ustug wyzszego rze-
du (np. kulturalnych), a ,zielono$¢” polega na utrzymaniu
i rozwoju terenéw zielonych pomiedzy gléwnymi osiami
rozwoju miasta, a takze na tworzeniu drobnych obszaréw
zielonych (np. skwery, place zabaw) w istniejacych i plano-
wanych obszarach zabudowy. Realizacja tych celéw sprzy-
ja bardzo rozwojowi ruchu rowerowego. Z drugiej strony,
ruch rowerowy idealnie wpisuje si¢ w te zalozenia rozwojo-
we miasta (por. {3]).

Najwazniejszym celem polityki zréwnowazonego roz-
woju miasta jest ograniczenie emisji CO, 0 40% w stosun-
ku do emisji z roku 1990, kiedy wynosita ona 6,3 t/miesz-
kadca rocznie. Dekade p6zniej — 8,0, a w 2006 r. — 7,1.
Wyniki te sa bardzo dalekie od oczekiwan wladz miej-
skich [4}.

Monachium wspiera ruch rowerowy systemowo i syste-
matycznie od 1986 roku, kiedy zostal przyjety pierwszy plan
rozwoju transportu rowerowego (niem. ,, Verkehrsentwicklu
ngspline — Radverkehr, VEP-R) [10}. Plan ten koncentrowat
si¢ na budowie wydzielonych drég rowerowych wzdluz ulic.
Dzialania te jednak okazaly sie¢ niewystarczajace dla uczynie-
nia z roweru popularnego $rodka lokomocji stuzacego co-
dziennym podrézom. Obecny plan pochodzi z 2002 i stano-
wi juz zintegrowane podejscie do problematyki rozwoju ru-
chu rowerowego. Uwzglednia zaréwno potrzeby codziennej
mobilnosci, jak i wykorzystanie roweru w rekreacji i turysty-
ce. Zintegrowane podejscie zaklada jako nadrzedny cel po-
trzebe zapewnienia wygodnego i bezpiecznego przemiesz-
czania sie rowerem od progu domu do celu.

Zalecenia programu biora pod uwage najnowsze
osiagniecia nauki, wiedze praktyczna uzytkownikéw iich
oczekiwania, cele polityczne rozwoju miasta, a takze naj-
lepsza praktyke innych miast. Wplynelo to na zmiane
podejscia do infrastruktury rowerowej: wickszy nacisk
zostal polozony na niewidzialna infrastrukture rowero-
wa, zwlaszcza na realizacje stref ,,tempo 30”, natomiast
realizacje drog rowerowych traktuje sie jako swoistg osta-

teczno$¢ — powstajg tam, gdzie nie mozna zapewnic bez-
piecznej jazdy rowerem po jezdni poprzez wlasciwe uspo-
kojenie ruchu. Drogi rowerowe realizuje si¢ wiec przy
najwazniejszych ulicach. Wydzielona infrastrukture ro-
werowa realizuje sie tez na terenach zielonych, jednak jej
gléwnym przeznaczeniem jest uatrakcyjnienie rekreacji
i turystyki rowerowe;j.

VEP-R porusza tez kwestie zwigzane z parkowaniem ro-
werdw oraz sprawe systemu identyfikacji wizualnej najwaz-
niejszych tras rowerowych. Wprawdzie w 2006 roku rada
miasta przyjeta nowy plan rozwoju transportu (Verkehrsen
twicklungsplan 2006 — VEP 2006 {9}), to VEP-R jest na-
dal obowigzujacym programem — stanowi zalgcznik do no-
wego dokumentu.

Standardy drog rowerowych

Miasto w planowaniu infrastruktury rowerowej kieru-
je sie ogOlnymi standardami, takimi jak Zalecenia dla
Infrastruktury Rowerowej (niem. Empfehlungen fiir Radve-
rkehrsanlagen, ERA 2009) oraz Wytyczne Budowy Ulic
Miejskich (niem. Richtlinien Stadtstraflen, RASt 2006)
Niemieckiego Towarzystwa Naukowego Budowy Drég
i Transportu (Die Forschungsgesellschaft fur Strafen-und
Verkehrswesen, FGSV). Powyzsze dokumenty odnosza si¢ do
kwestii organizacji i planowania infrastruktury rowerowe;j.

Wytyczne do cze$ci budowlanej infrastruktury rowero-
wej doprecyzowane sa natomiast poprzez Dodatkowe
Przepisy Techniczne dla Robét Drogowych w Monachium
(niem. Die Zusitzlichen Technischen Vorschriften fiir
Stral3enbauarbeiten in Miinchen — ZTV-Stra-Mii). Doku-
ment ten precyzuje przede wszystkim rodzaje materialéw
wykorzystywanych w poszczegbélnych elementach infra-
struktury rowerowej, sposéb tworzenia podbudowy, sposéb
prowadzenia robét. Jednym z nielicznych elementéw bez-
posrednio dotyczacych spraw organizacji ruchu jest okre-
slenie sposobu realizacji wyjazdow bramowych. Swoista
ciekawostka jest fakt, ze dokument ten nie jest powszech-
nie publikowany, ale sprzedawany na CD zainteresowanym
biurom projektowym, wykonawcom itp.

Pewnym standardem infrastruktury rowerowej bylo
przyjecie przez wladze miejskie systemu oznakowania kie-
runkowego szlakéw rowerowych. Standardy oznakowania
sa wytycznymi wewnetrznymi urzedu miasta i dotycza tyl-
ko urzedu i podleglych mu jednostek. Dotychczas stosowa-
ne drogowskazy rowerowe byly bardzo male i nieczytelne
— w wiekszosci ich format odpowiadal kartce A4. Nowe
znaki kierunkowe majg wymiary 800 x 270 mm lub 800 x
200 mm. Jedynie tzw. znaki kompaktowe (bez informacji
o celach podrézy, tylko wskazanie zmiany kierunku) majg
wielkos¢ 300 x 300 mm. Znaki kierunkowe wykonane sg
na bialym tle, a napisy sa koloru zielonego. Pelne znaki
zawieraja:

* nazwe dzielnicy lub obiektu, do ktérego prowadza,

* nazwy dzielnic i obiektéw zlokalizowanych po drodze,

* odleglosci do tych obiektow,

* symbol trasy rowerowej (jesli takowy posiada),

* strzalke kierunkowa nad sygnaturg roweru.
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Zmienione zostaly tez zasady montazu tych znakéw.
Dotychczas zawieszane byly na wysokosci 1,60 m nad po-
ziomem drogi rowerowej, teraz wisza na wysokosci mini-
mum 2,25 m, dzigki czemu zostal ukrécony wandalizm.
Obecne zasady oznakowania tras rowerowych sa zharmoni-
zowane z zasadamiobowiazujacymiw Bawarii—z ,Bawarska
koncepcja oznakowania regionalnych tras rowerowych”
(niem. ,, Wegweisungskonzept des Freistaats fir das Bayer-
nnetz”).

Wydanie okélnika zwiazane bylo z krytyka dotychcza-
sowego oznakowania. W przygotowywaniu wytycznych
dla nowego oznakowania uwzgledniono zar6wno glosy sa-
mych rowerzystéw, jak i wyniki badan (,Broszura o ozna-
kowaniu kierunkowym dla ruchu rowerowego”, niem.
~Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radve-
rkehr”) Niemieckiego Towarzystwa Naukowego Budowy
Drég i Transportu (Die Forschungsgesellschaft fur Strallen—
und Verkehrswesen, FGSV) przeprowadzonych w 1998
roku na terenie Niemiec. Partnerem przy tworzeniu kon-
cepcji nowego systemu oznakowania drég rowerowych byt
koncern BMW.

Organizacje spoteczne

Najwazniejsza organizacja spoleczna zabiegajaca o uczynienie
z Monachium miasta przyjaznego rowerzystom jest mona-
chijski oddzial Ogélnego Niemieckiego Klubu Rowerowego
(niem. Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club — ADEFC).
Oprécz ADFC w miescie dziala oddzial Niemieckiego
Klubu Transportowego (Verkehrsclub Deutschland, VCD),
jednak wykazuje on duzo mniejsze zaangazowanie w sprawy
rowerowe niz oddzialy VCD w innych miastach. W rezulta-
cie ADFC jest najwazniejszym partnerem dla urzedu miasta
przy konsultacjach spotecznych.

Omawiajac organizacje dzialajace na rzecz ruchu rowe-
rowego w Monachium, nie mozna pominaé stowarzyszenia
Green City e.V,, ktére od lata 2006 roku prowadzi warszta-
ty na temat korzystania z rowerdw przeznaczone dla senio-
réw. Ponadto spétka zalezna od stowarzyszenia Green City
Projekt GmbH jest wspdlautorem kampanii rowerowej
stolicy Bawarii.

Konsultacje spoteczne

Ruch rowerowy odgrywa wazna role dla wladz miej-
skich Monachium. W strukturach wydzialu ds. trans-
portu urzedu (niem. Kreisverwaltungsreferat) dzialaja
dwie komérki odpowiedzialne za dzialania na rzecz ru-
chu rowerowego (ds. infrastruktury oraz ds. marketin-
gu i zarzadzania mobilno$cia), poza tym zatrudnione sa
osoby odpowiedzialne za ruch rowerowy réwniez w wy-
dziatach planowania przestrzennego, ochrony $rodowi-
ska i polityki zdrowotnej oraz w wydziale budownictwa.
Przedstawiciele tych komoérek spotykaja si¢, przy wspot-
udziale przedstawicieli innych jednostek organizacyjnych
miasta, jak i spétek miejskich (np. MVV — miejskiego
przewoznika) w siedmiu grupach roboczych pracujacych
nad danym zagadnieniem ruchu rowerowego. Grupy te
zajmujg sie nastepujaca tematyka:
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* dzialaniami promocyjnymi, informacyjnymi i eduka-
cyjnymi na rzecz ruchu rowerowego;

* organizacja ruchu rowerowego w wezlach transpor-
towych (np. na skrzyzowaniach);

* likwidacja waskich gardel i luk w sieci drég rowero-
wych w miescie;

* utrzymaniem zimowym infrastrukcury rowerowej;

* otwieraniem ulic jednokierunkowych dla ruchu ro-
werowego w obu kierunkach;

* realizacja parkingéw , Bike&Ride”;

* realizacja pozostalych parkingéw rowerowych oraz
przygotowaniem standardéw parkingowych dla no-
wych obiektéw oraz w przypadku zmiany przezna-
czenia istniejacych budynkéw.

Podzial dzialan pomigdzy grupy robocze wewnatrz urze-
du umozliwia sprawna realizacje zadad oraz ulatwia prze-
bieg informacji pomiedzy réznymi wydzialami, jednostka-
miorganizacyjnymiczy spétkamimiejskimi. Przedstawiciele
odpowiednich grup roboczych uczestnicza w stosownych
spotkaniach ze strona spoleczna.

Wladze Monachium, bedac Swiadome, iz realizacja
wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej nie jest mozli-
wa bez udzialu uzytkownikéw w procesie decyzyjnym,
prowadza regularne konsultacje spoleczne z organizacja-
mi rowerowymi. Podobnie jak w przypadku Mannheim,
wladze miejskie zdecydowaly si¢ na podzial konsultacji
spotecznych na dwie plaszczyzny: strategiczna i organiza-
cyjna (rys. 1).

Cele strategiczne dyskutowane sg ze strong spoleczng
w komitecie sterujacym dzialaniami na rzecz ruchu rowero-
wego, ktéry spotyka sie zazwyczaj dwa razy do roku.
W tym komitecie poza organizacjami spolecznymi uczest-
nicza przedstawiciele rady ds. os6b niepetnosprawnych, lo-
kalni politycy itp.

Drugim cialem jest grupa robocza ds. ruchu rowerowe-
go, ktéra zbiera sie 2 do 4 razy w roku. Jej prace poswieco-
ne sg kwestiom technicznym — budowie drég rowerowych
i organizacji ruchu i uczestnicza w nich réwniez przedstawi-
ciele policji. Osoby niepelnosprawne reprezentowane nie sg
przez caly komitet, ale tylko przez pelnomocnika ds. mia-
sta bez barier. W grupie roboczej strone spoleczna repre-
zentuje ADFC, gdyz jest to organizacja spoleczna, ktéra
posiada najwicksza wiedze fachowa sposréd wszystkich sto-
warzyszefi dzialajagcych w Monachium.

Podczas prac grupy roboczej nie omawia sie wszystkich
projektéw zmiany organizacji ruchu, przebudowy lub roz-
budowy sieci drogowej. Wladze miejskie nie dziela tez
omawianej infrastruktury na ,rowerows” i ,nierowerowa”,
gdyz kazda inwestycja w sieci drogowej jest w mniejszym
lub wickszym stopniu inwestycja ,rowerowa”, tj. majacg
wplyw na ruch rowerowy. Podczas prac grupy roboczej
omawiane sa natomiast:

* generalne wytyczne odno$nie rozwoju ruchu rowero-

wego,

* projekty najbardziej skomplikowane lub kontrower-

syjne,
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* funkcjonowanie $wiezo zrealizowanych inwestycji
(ewaluacja),
* szczegGlowy harmonogram programu inwestycyjnego.

Strona spoleczna, darzac przedstawicieli instytucji sa-
morzadowych zaufaniem, nie postuluje tez, aby kazdy z pro-
jektéw przechodzil przez rece dziataczy rowerowych. Waz-
niejsze jest wypracowywanie w grupie roboczej przykladéw
dobrej praktyki, ktére beda przy obopélnej zgodzie wyko-
rzystywane podczas innych realizacji. Wszystkie szczegélo-
we projekty konsultowane sa natomiast z radami dzielnic
(niem. Bezirksausschuss).

Nalezy nadmienié, ze wladze Monachium, zapraszajgc
do prac nad ruchem rowerowym przedstawicieli Srodowisk
0s6b niepelnosprawnych, pragna nie tylko uzyskac syner-
gie w dzialaniach inwestycyjnych, ale réwniez podkresli¢,
ze miasto przyjazne rowerzystom jest réwniez przyjazne
niepetnosprawnym.

komitet doradczy I
ds. os6b - .
niepetnosprawnych ~ Komitet sterujacy
/[ dziataniami na rzecz
przedstawiciele ruchu rowerowego
lokalnej —>»  spotkania 2 razy
polityki . w roku
organizacje /
rowerowe
(ADFC, VCD) A
Grupa robocza
’ e ds. ruchu rowerowego <
petnomocnik Spotkania do 4 razy
ds. osob —y w roku
niepetnosprawnych

zespoty robocze
na rzecz ruchu rowerowego
w strukturze urzedu miasta
(niektore wydziaty urzedu,
miejskie jednostki i spotki)

marketing

parkingi
“Bik&Ride”

utrzymanie
zimowe

wezty
drogowe

luki w sieci
i “waskie
gardia”

parkowanie
rowerow
(poza B&R)

ulice jedno-
kierunkowe

Rys.1. Schemat konsultacji spotecznych dziatan na rzecz ruchu rowerowego oraz grupy
zadaniowe w urzedzie miasta dziatajace na rzecz ruchu rowerowego.
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie informacji Urzedu Stotecznego Miasta Monachium

Komunikacja spoteczna

W marcu 2010 roku zostala zatwierdzona przez rade mia-
sta kampania promocyjna , Radlhauptstadt Minchen” (pol.
~Rowerowa stolica Monachium”). Zleceniodawca kampanii
sa wladze miasta, a jej wykonanie powierzono konsorcjum
firm Green City Projekt GmbH, Helios — Agentur fur
audiovisuelle Kommunikation i SportKreativWerkstatt.
Green City Projekt GmbH jest spélka nalezaca do stowa-
rzyszenia Green City zaangazowanego w promocje ruchu

rowerowego wéréd senioréw. Helios jest agencja PR, kt6-
ra swoje doSwiadczenie zdobyla, robiac kampanie rowero-
wa dla Bolzano. Ostatni partner jest typowa agencja PR,
ktérej dotychczasowe doswiadczenie koncentrowalo sie na
klientach komercyjnych.

Konsorcjum zostalo wybrane w ogdlnoeuropejskim
przetargu ogloszonym przez wladze miejskie. Oferte kon-
sorcjum wybrano spo$réd nadestanych 62 zgloszeni. Decyzje
o przetargu poprzedzily przygotowania. W polowie 2008
roku powierzono przygotowanie katalogu dzialaf na rzecz
ruchu rowerowego oraz samego przetargu wydzialowi od-
powiedzialnemu za organizacje ruchu (niem. Kreisverwaltu
ngsreferat). Pierwszy etap przetargu zostal rozstrzygniety
we wrzesniu 2009 roku — wybrano sze$ciu oferentéw, kté-
rych zaproszono do zlozenia wiazacych ofert. Sposréd szes-
ciu propozycji poproszono tylko czterech oferentéw o przed-
stawienie wladzom miejskim swoich koncepcji kampanii
rowerowej. Prezentacje odbyly sie w lutym 2010 roku i po
nich wybrano oferte konsorcjum.

Réwnoczesdnie, tj. w 2009 roku, zostata potrojona kwota
z budzetu miasta, ktdra jest co roku przeznaczana na rzecz
ruchu rowerowego (w tej kwocie nie uwzglednia sie inwe-
stycji zwiazanych z innymi inwestycjami transportowymi)
—z 1,5 mln EUR do 4,5 mln EUR. Sposréd tej kwoty az
1 milion EUR przeznaczony zostal na kampanie ,Radl-
hauptstadt Miinchen”. Wynagrodzenie oferenta ustalono
na poziomie 250 tys. EUR rocznie. Roczne wydatki na
kampanie ustalono na poziomie nie wiekszym niz 950 tys.
EUR, przy czym od roku 2011 planuje sie ich ograniczenie
do poziomu okoto 700 tys. EUR. Rada miasta zatwierdzita
realizacje kampanii na okres dwoéch lat i zobowigzala zarzad
miasta do dokonania ewaluacji jej przebiegu i efektéw, od
ktérejwynikéw radamiastauzaleznila podjecie decyzjio prze-
dhuzeniu kampanii na kolejne lata.

Miasto chwali sig, ze kampania jest bardziej widoczna
i tanisza w przeliczeniu na jednego mieszkarica niz kampa-
nia ,, Kopf an” (pol. wlacz myslenie), ktéra prowadzona byta
pod auspicjami Ministerstwa Srodowiska, na rzecz ruchu
pieszego 1 rowerowego w niektérych miastach Niemiec.
Koszt kampanii w Monachium wynosi rocznie okoto 0,70
EUR na mieszkarica, natomiast ,Kopf an” kosztowala
uczestniczace miasta (m.in. Berlin, Fryburg Bryzgowijski,
Karlsruhe i Kiloni¢) okoto 1 EUR od mieszkafica. Na rzecz
monachijskiej kampanii zatrudnionych jest na stale 11
os6b.

Kampania stawia przed soba dwa powiazane ze soba
cele: wzrost ruchu rowerowego i wzrost bezpieczefistwa ru-
chu rowerowego. Powyzsze cele zamierza osiagnal po-
przez:

® zwrdcenie uwagi na transport rOwerowy,

* wzrost identyfikacji mieszkaficéw z ruchem rowero-

wym,

* wzrost zaangazowania spolecznego w ruch rowerowy.

Zwrbcenie uwagi na ruch rowerowy realizowane jest

poprzez prezentowanie tej formy przemieszczania sie jako
istotnego dla rozwoju miasta systemu, na ktéry skltadajg
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sie drogi rowerowe, parkingi, strefy uspokojonego ruchu,
systemy informacji przestrzennej, rowery publiczne itp.
Podejscie systemowe ma pokazywal spdjnos¢ infrastruk-
tury rowerowej (widzialnej i niewidzialnej) — dostepnosé
rowerem calego miasta. Ma to by¢ zacheta do wyboru ro-
weru w codziennych podrézach oraz w rekreacji i turystyce.
Autorzy kampanii liczg tez, iz liczne informacje o ruchu
rowerowym przyczynia sie do zwiekszenia Swiadomosci
wsréd kierowcdw, a to przelozy sie na poprawe bezpie-
czenstwa.

Ruch rowerowy prezentowany jest jako przyjazny uzyt-
kownikom i innym mieszkaficom, wpasowujacy sie w me-
tropolitalny charakter, a takze w tradycje stolicy Bawarii.
Taki wizerunek ma uczyni¢ z roweru element tozsamosci
miasta, a réwnocze$nie przyczyni¢ sie do identyfikacji
mieszkancéw z tym sposobem przemieszczania si¢. Sym-
bolem kampanii stal sie foromontaz przedstawiajacy statue
Bawarii (jednej z najbardziej rozpoznawalnych rzezb
w Monachium) prowadzaca rower (fot. 5). Przekaz kampa-
nii nie jest adresowany wiec do waskich grup mieszkancéw,
chodzi o to, aby ,,wyciagnaé rower z ekologicznego kata”
— aby przestal by¢ kojarzony z waskimi grupami os6b przy-
kladajacych bardzo wielka wage do probleméw ekologicz-
nych, a stal sic w powszechnym odbiorze srodkiem loko-
mocji dla kazdego.

Kampania nie podnosi ewentualnych probleméw, na
ktére rowerzysta moze natrafi¢. Te kwestie sa poruszane
podczas konsultacji spolecznych. Przekaz kampanii ma
by¢ jasny: ,,Warto korzystaé z roweru; to jest nie tylko
zdrowe, wygodne czy przyjazne $rodowisku, ale réwniez
modne”. Zatem, takze poprzez aspekt mody, wladze daza
do zwiekszenia zaangazowania mieszkancéw w dziatania
na rzecz ruchu rowerowego. Shuzy¢ temu mial przede
wszystkim element kampanii pt. ,Munchen sucht den
Radlstar” (,Monachium szuka gwiazdy rowerowe;j”). Miesz-
kadcy mogli pozowaé z rowerami w réznych czeSciach
miasta, a zdjecia wykonanywali profesjonalni fotografo-
wie. Byly one poddane glosowaniu w Internecie, a wybrani
przez internautéw finaliSci zostali nagrodzeni. Przez 25
dni, w ktérych mozna bylo wykona¢ sobie fotografie, zglo-
silo sie ponad tysigc 0s6b. Sposréd nich wybrano dwudzie-
stu finalistéw, a ich wizerunki wykorzystywano pdzniej
w plakatach i innych materiatach reklamowych. Pierwsza
nagroda wynosila 4 tys. EUR. Wreczenie nagréd i upo-
minkéw dwudziestce finalistéw odbylo sie na Marienplatz
— gléwnym placu w Monachium.

Do mody, w sensie doslownym, odwoluje si¢ inny ele-
ment kampanii: ,,Radl&Fashion-Show”. Stanowi on pokaz
mody rowerowej. Profesjonalne modelki i modele prezen-
towali ubiory na rower, a takze same rowery réznego rodza-
jur od typowych miejskich damek po rowery cargo.
Autorami projektéw odziezy i roweréw byly monachijskie
szkoly designu. Autorzy tego pokazu pragneli podkresli¢
rowniez fakt, ze Monachium uwazane jest za niemiecka
stolice mody. Pokaz rowerdéw byl zwieiczeniem tygodnia
rowerowego ,,RadlSchau Woche Miinchen”, podczas ktére-
go omawiane byly kwestie bezpieczeistwa roweréw i rowe-
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Tabela 2
Plan i budzet kampanii ,,Radlhauptstadt Miinchen”
w pierwszym roku (w 2010 r.)
Etap kampanii | Podejmowane dziatania Koszty [EUR]
Start kampanii | - konferencja otwierajaca (23 kwiecien 2010) 120 000
- ogtoszenia i reklamy inicjujace start kampanii
- start sezonu rowerowego — | Noc Rowerowa Monachium
(1. Radinacht Miinchen, 24.04.2010)
— organizacja jarmarku rowerowego (25.04.2010)
Pozycjonowanie | — plakaty na budynkach 150 000
kampanii - wydanie kartek pocztowych
- ogtoszenia reklamowe w prasie
— mobilne reklamy (np. na rikszach)
— reklamy malowane na placach, chodnikach itp.
Obecnosé — stworzenie koncepciji, realizacja (w tym biezaca aktuali- 80 000
w Internecie zacja) i utrzymanie strony kampanii oraz strony
— stworzenie koncepciji, realizacja (w tym biezaca aktuali-
zacja) i utrzymanie konkursu ,Radlstar”
- stworzenie profili na portalach spotecznosciowych
- wykorzystanie Web 2.0 (Facebook, Twitter, Youtube itp.)
Kampania na Przygotowanie, przeprowadzenie i reklama kampanii 170 000
rzecz zaanga- | ,Miinchen sucht den Radlistar” (,Monachium szuka gwiazdy
zowania w ruch | rowerowej”)
rowerowy
Obecno$é - gadzety 90 000
w przestrzeni — honoraria dla pracownikdéw punktéw informacyjnych
publicznej (w miescie i podczas imprez)
i podczas akcji | — infrastruktura kampanii (w tym namioty informacyijne,
rowery kampanii, riksze reklamowe itp. — fot. 5)
Dziatania na — mobilna stacja kontroli roweréw pod wzglgdem wyposa- 200 000
rzecz bez- zenia w elementy majace walny wplyw na bezpieczen-
pieczenstwa stwo ruchu
rowerzystow — broszura informacyjna o bezpieczenstwie
- ,Joker Bezpieczenstwa” — doradca ds. bezpiecznej jazdy
— kursy bezpiecznej jazdy rowerem adresowane
do roznych grup uzytkownikow
- zarzadzanie informacjami o zagrozeniach dla rowerzystow
- kalendarz imprez rowerowych
— broszura: ,Miinchener Radiszene” (rowerowa ksigzka
adresowa),
—inne ulotki
Zakonczenie Zakoniczenie sezonu rowerowego w listopadzie festiwalem 50 000
kampanii filmow rowerowych (,Bicykle Film Festival”)
w2010
Razem wydatki wg preliminarza 860 000

Zrdto: Urzad Miasta Monachium [12]

e

W
T

Fot. 5.

Riksza z plakatem
wizerunkowym kampanii
przedstawiajacym
Bawarig z rowerem

(fot. Michat Beim).
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rzystOw, prezentowane rowery transportowe (tzw. cargo),
rowery elektryczne i inne rozwiazania dla senioréw czy ro-
werowa oferta rekreacyjna, turystyczna i sportowa. W 2011
roku po prezentacji mody odbyla sie II Noc Rowerowa
Monachium (2. Radlnacht Miinchen).

Sprawy bezpieczefistwa prezentowane sa podczas réz-
nych akcji. Do najwazniejszych dzialan naleza ,Sicher-
heitscheck” (,Kontrola bezpieczenistwa”) — bezplatna kon-
trola wszystkich elementéw wyposazenia roweru odpowie-
dzialnych bezposrednio za bezpieczedstwo. Sa one przepro-
wadzane na specjalnych stoiskach podczas imprez, ale réw-
niez bez specjalnych okazji w najwazniejszych punktach
miasta(fot. 6). Kontrolabezpieczefistwaodbywasie tezw mo-
nachijskich szkotach — uczniowie dojezdzajacy na co dzien
rowerami, a takze ci, ktérzy sporadycznie dosiadajg bicykli,
moga sprawdzi¢ ich stan.

Drugg akcja jest ,Sicherheitsjoker” (,Joker Bezpie-
czenistwa”), ktéry doradza monachijskim rowerzystom 1 in-
nym uzytkownikom drég zachowania majace wplyw na
poprawe bezpieczenistwa rowerzystow. Osoba przebrana za
klauna m.in. zwraca uwage przejezdzajacym rowerzystom
na wyposazenie ich roweréw, pieszym — na chodzenie po
drogach rowerowych czy kierowcéw zacheca do dokladne-
go spogladania w lusterko podczas manewru skrecania
(fot. 7).

Nalezy podkresli¢, ze obie akcje kampanii poswiecone
bezpieczenistwu odbywaja si¢ bez negatywnych konotacji.
Wiadze miejskie chca zachecaé do bezpiecznej jazdy rowe-
rem — pokazywaé korzysci z niej plynace, jak i z wyboru
roweru w codziennych podrézach. Celem nie jest odstrasza-
nie rowerzystow zdjeciami z wypadkéw czy zniechecanie
ich powtarzaniem, iz bez kasku czy kamizelki nie mozna
by¢ bezpiecznym. Wladze bawarskiej stolicy, jak i autorzy
kampanii sa $wiadomi, iz odrzucenie kultury strachu jest
waznym elementem zarzadzania mobilnoscia.

Bardzo interesujgcym aspektem kampanii sa filmy za-
mieszczane na portalu Youtube, w ktérych prezentuje sie
zmiany, jakie czynione sa w przestrzeni ulicznej na rzecz
rowerzystow. Filmy przedstawiajg stan przed zmianami,
wraz z oméwieniem gléwnych probleméw, jakie napotyka-
li rowerzysci, prace na rzecz poprawy oraz efekt konficowy.
Filmy maja nie tylko wymiar promocyjny, ale réwniez edu-
kacyjny (pokazuja, jak korzystaé z nowych udogodnien) i in-
formacyjny — rowerzysci dowiadujg sie, co jest celem zmian
i na tej podstawie moga pdzniej wyrazal swoje opinie, czy
zalozony cel zostal osiagnicty. Takie przedstawianie infor-
macji o inwestycjach bardzo ulatwia ewaluacje infrastruk-
tury rowerowej.

Nalezy nadmienié, ze w ramach kampanii zostalo opra-
cowane logo — stylizowana na rower litera M (bedaca nie
tylko pierwsza litera nazwy miasta, ale oznaczeniem tablic
rejestracyjnych Monachium), ktérej kolory: blekit i jasny
popiel nawigzuja do tradycji miasta, a réwnoczesnie Swiad-
czy¢ maja o lekkosci, z jaka porusza sie rowerem. Logo wy-
korzystywane jest na wszystkich materialach poswieconych
ruchowi rowerowemu, a takze stanowi element fadu kor-
poracyjnego we wszystkich pieciu wydziatach urzedu mia-

Radihauptstadt ®}®
o

Minchen

Fot. 6. Punkt kontroli bezpieczenstwa na jednym z gféwnych placéw miasta (Odeonsplatz)
(fot. Michat Beim).

Fot. 7. ,Joker Bezpieczenstwa” z lekkim humorem udziela pieszym, rowerzystom i kierow-
com porad odno$nie bezpiecznego poruszania sig na drodze (fot. Michat Beim).

sta zajmujacych sie¢ ruchem rowerowym. W tych wydzia-
tach logo kampanii wykorzystywane jest wraz z oficjalnym
znakiem graficznym miasta zlozonym z herbu i nazwy
,Landeshauptstadt Miinchen” (,,Stolica kraju zwiazkowego
Monachium”). Nazwa kampanii nawiazuje tez do oficjalne-
go logotypu. Wladze Monachium piszac ,,Radlhauptstadt
Minchen” (,Rowerowa stolica Monachium”) deklaruja, iz
celem jest osiagniccie pozycji lidera ruchu rowerowego
wéréd miast §wiata o podobnej wielkosci (ok. 1-2 mln
mieszkaAcéw).

Pierwsze doswiadczenia z realizacji kampanii sa dos¢ po-
zytywne. Pierwszy jej tydziefi — rozpoczecie — przyciagnal
ponad dziesie¢ tysiecy monachijczykdéw. W uroczystym ot-
warciu sezonu 2010 wzielo udzial siedem tysiecy osdb,
z czego w uroczystym przejezdzie przez miasto brato udziat
ponad cztery tysigce rowerzystow. Jarmark przyciagnal po-
nad trzy tysiace odwiedzajacych. Gadzety kampanii szybko
zyskaly taka popularnosé, ze zdecydowano sie je sprzeda-
waé w sklepach z pamiatkami i w punktach informacji tu-
rystycznej {12}, Rzeczywisty wplyw kampanii pokaza jed-
nak wyniki ewaluacji i kolejnych badan ruchu. Najwaz-
niejszym pytaniem jest, czy uda si¢ zrealizowad gléwny cel
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— wzrost ruchu rowerowego przynajmniej do poziomu 17%
wszystkich podrézy w 2015 roku.

Miasto od dluzszego czasu wydaje co kilka lat mape
rowerowag Monachium (,Minchener Radlstadtplan”),
a od 2000 roku mapa dostepna jest réwniez w wersji elek-
tronicznej w Internecie. Papierowe wydanie mapy jest
bezplatnie kolportowane wsréd potencjalnych i obecnych
uzytkownikéw roweréw. Mozna ja tez otrzymac podczas
imprez rowerowych, w punktach informacyjnych kampa-
nii (rozstawianych w réznych czeSciach miasta), czy tez
w urzedzie miasta. Bardzo ciekawa inicjatywg jest kolpor-
taz mapy wsréd oséb przeprowadzajacych si¢ do Mo-
nachium. Jest to element szerszej inicjatywy zwiazanej
z zarzgdzaniem mobilno$cia mieszkancow — nowi miesz-
kadcy moga skorzystaé z porad na temat mobilnosci
w nowym miejscu zamieszkania {1} i otrzymuja wéwczas
informacje o poruszaniu si¢ rowerem, pieszo i transpor-
tem publicznym. Wprawdzie projekt gléwne korzysci
przynosi transportowi publicznemu (cze$ciowo réwniez
kosztem ruchu rowerowego), jednak doradztwo suma-
rycznie sprzyja zrownowazonej mobilnosci.

Poza tym wladze miejskie wydaja liczne broszury, np. po-
Swiccone przepisom, ktére w szczeg6lnosci dotycza rowerdw
czy bezpieczeistwu jazdy na rowerze. Wsrdd tych wydaw-
nictw szczegélnauwage zwracaksiazkaadresowa,,Miinchener
Radlszene. Alles rund um’s Rad” (pol. ,Monachijska scena
rowerowa. Wszystko o rowerach”). Zawiera ona adresy
i podstawowe informacje o sklepach rowerowych, organiza-
¢jach, kurierach, rikszach, klubach oferujacych wycieczki ro-
werowe po miescie czy o rowerowych przewodnikach tury-
stycznych. Miasto wydaje takze kalendarz imprez rowero-
wych, zaréwno organizowanych przez siebie, jak i inne pod-
mioty — stowarzyszenia, kluby czy firmy.

Swoista osobliwoscia jest rowniez fakt, ze miasto wydato
réwniez rowerowy przewodnik po nowych inwestycjach
w Monachium (,Rund um die Innenstadt. Stadtentwicklung
mit dem Rad”). Ksiazka poswiecona jest rozwojowi stolicy
Bawarii, jednak zaprezentowanie tych obiektéw w formie
szlaku rowerowego, a nie przykladowo skorowidzu inwe-
stycji, ma podkresla¢ znaczenie tej formy mobilnosci dla
rozwoju miasta.

Miasto oferuje tez internetowy planer podrézy rowero-
wych. Aplikacja umozliwia wybdr drogi dojazdu rowerem
wedlug preferowanych przez uzytkownika cech:

* najkrdtszej trasy,

* jak najbardziej przez tereny zielone,

* gléwnymi trasami turystycznymi,

* bocznymi ulicami lub ulicami gtéwnymi z infrastruk-

turg rowerowa,

* samymi bocznymi ulicami,

* bocznymi ulicami, gdy to jest mozliwe,

* samymi gléwnymi ulicami,

* gléwnymi ulicami, gdy to jest mozliwe.

Ponadto rowerzysta, deklarujac swoja maksymalng
predkosé, z ktdrg porusza sie w ruchu miejskim, moze osza-
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cowaé czas przejazdu, ktéry uwzglednia nie tylko dtugosé
podrézy, ale i Srednie op6znienia na trasie wynikajace np.
z sygnalizacji $wietlnych.

Polityki rowerowej nie mozna realizowaé bez wshuchi-
wania sie w glos uzytkownikéw. Oprécz regularnych spot-
kai w ramach grup roboczych miasto ma tez inne sposoby
pozyskiwania opinii uzytkownikéw roweréw. Naleza do
nich specjalny e-mail oraz telefon, na ktére mozna zglaszac
uwagi odnosnie stanu infrastruktury, pomysly poprawy itp.
Miasto raz na kilka lat (zazwyczaj co dwa lata) prowadzi
réwniez badania ankietowe wéréd uzytkownikow rowerdw.
Przy najwazniejszych drogach rowerowych stoja ankieterzy,
ktérzy prosza rowerzystow o udzielenie kilku najwazniej-
szych odpowiedzi o stan infrastruktury i preferencje trans-
portowe.

Ostatnie badania przeprowadzone jesienia 2010 roku na
prébie ponad 700 rowerzystéw pokazujg pozytywny odbidr
dzialan na rzecz ruchu rowerowego. Warunki jazdy rowe-
rem jako dobre lub bardzo dobre okreslito 73% rowerzy-
stow. Nalezy podkresli¢, ze ponad polowa z ankietowanych
rowerzystow podczas badan byla w drodze do pracy lub
z pracy. 82% pytanych zadeklarowalo, ze z roweru korzysta
réwniez w okresie zimowym (zrédlo: Radverkehrsbefragung
2010). Najwyzsze oceny wsérdd zagadnien technicznych
uzyskaly mozliwosci parkowania w miejscu zamieszkania,
strefy ,,tempo 30” oraz informacja miejska. Najgorzej zosta-
ly ocenione jako$é iliczba miejsc parkingowych , Bike&Ride”.
Wytyczne te stanowia wskazéwke dla dalszych prac nad
ulepszaniem systemu rowerowego miasta.

Wspotpraca naukowa

Najciekawszym przykladem wspélpracy naukowej w za-
kresie rozwigzan na rzecz ruchu rowerowego byla deba-
ta ekspercka poswiecona kwestii oznakowania tras ro-
werowych zaréwno o charakterze komunikacyjnym, jak
i rekreacyjnym, a takze oznakowania objazdéw dla ruchu
rowerowego. Podsumowaniem prac bylo spotkanie eks-
pertéw z calych Niemiec zajmujacych si¢ organizacja ru-
chu rowerowego, ktére odbylo sie 14 pazdziernika 2005
roku, a zwieiczeniem prac byla publikacja broszury pt.
~Dokumentation des Expertenhearings »Wegweisung fuir
den Radverkehr« der Landeshauptstadt Munchen” {2} (pol.
»Dokumentacja spotkania ekspertéw nt. oznakowania kie-
runkowego w stolecznym mie$cie Monachium”). W spot-
kaniu, podobnie jak w pracach nad systemem oznakowania,
brali udzial przedstawiciele §wiata nauki (np. psycholodzy
transportu), przedstawiciele organizacji reprezentujacych
uzytkownikéw rowerdw, przedstawiciele firm doradczych
oraz urzednicy miejscy i regionalni, a takze przedstawiciele
$wiata polityki.

Wladze miasta zaprosily réwniez do Monachium
konferencje VeloCity, ktéra odbyla si¢ w czerwcu 2007
roku. Celem zaproszenia byla nie tylko cheé¢ promocji
miasta, ale réwniez stworzenie impulsu dla wymiany
wiedzyidoswiadczen pomiedzy miastem Monachiumain-
nymi miastami oraz instytucjami badawczymi. Wtadze
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miejskie sa otwarte réwniez na inne formy wspélpracy ze
$wiatem nauki.

Od sierpnia 2008 do czerwca 2011 roku Monachium
uczestniczylo w programie AENEAS — Attaining Energy—
Efficient Mobility in an Ageing Society (pol. Osiagniecie
energooszczednej mobilno$ci w starzejacym si¢ spoteczeni-
stwie). Program realizowany byl w ramach programu The
Intelligent Energy Europe — IEE (Inteligentna Energia
dla Europy). Partnerami stolicy Bawarii byly Krakéw,
Salzburg, Odense oraz Donostia — San Sebastian. Wiadze
Monachium w ramach czesci aplikacyjnej poswigconej ru-
chowi rowerowemu prowadzily we wspélpracy ze stowa-
rzyszeniem Green City e.v. szkolenia z jazdy rowerem dla
senioréw. Odbywaly sie one w réznych dzielnicach Mo-
nachium, a ich celem bylo umozliwienie osobom w pode-
szlym wieku korzystania z rower6w w codziennych po-
drézach. Szczegdlny akcent zostal polozony na zachowa-
nie si¢ w sytuacjach krytycznych w ruchu miejskim. Poza
tym stowarzyszenie prowadzilo promocje modeli rowe-
réw, ktére moga by¢ szczegdlnie przydatne seniorom (np.
tréjkolowych czy wyposazonych w silniki elektryczne).
Nalezy nadmienid, ze szkolenia Green City odbywaly sie
juz wezesniej (od potowy 2000), jednak realizacja projek-
tu badawczo-wdrozeniowego umozliwila rozszerzenie za-
kresu dzialan.

31 maja 2011 roku, m.in. z inicjatywy Monachium, po-
wolano Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommu-
nen in Bayern (Grup¢ Robocza Bawarskich Samorzadéw
Przyjaznych Rowerzystom). Jest to trzecia tego typu inicja-
tywa w Niemczech, po Pélnocnej Nadrenii—Westfalii
i Badenii—Wirtembergii. W inicjatywie bierze udzial szes-
nascie samorzadéw oraz bawarskie zwiazki: gmin, miast
oraz powiatéw ziemskich. Inicjatywa jest wspierana finan-
sowo przez wladze Bawarii kwota 50 tys. EUR rocznie.
Celem inicjatywy jest wymiana do$wiadczed w zakresie
rozwoju ruchu rowerowego, wypracowywanie standar-
déw jakosciowych, a takze wspdlpraca przy projektach
realizacyjnych, badawczych oraz lobbing na rzecz ruchu
rowerowego.

Podsumowanie

Sytuacja Monachium znaczaco odbiega od innych miast
niemieckich. Intensywny wzrost liczby mieszkaficow, da-
zenie do zachowania pozycji lidera gospodarczego, zwhasz-
cza w kreatywnych sektorach, a takze specyficzna sytuacja,
z bedacym na krawedzi pojemnosci transportem publicz-
nym, wymuszaja dzialania na rzecz ruchu rowerowego.
Bez zachecania kolejnych mieszkancéw do wyboru roweru
w codziennych podrézach nie jest mozliwym zapewnienie
mobilnosci przy jednoczesnym zachowaniu wysokich stan-
dardéw srodowiskowych.

Whadze bawarskiej stolicy z jednej strony rozwijaja in-
frastrukture rowerowa, w szczegdlnosci te niewidzialna
oraz podnoszg jakos¢ istniejacych drég rowerowych, co bez
zaangazowania w proces decyzyjny przedstawicieli uzyt-
kownikéw byloby bardzo trudne. Nie dziwi wigc fake, ze

konsultacjom spolecznym poswieca sie duzo uwagi. Z dru-
giej strony wladze miejskie podjely sie realizacji jednej
z najwickszych w Europie kampanii na rzecz popularyzacji
roweréw. Jest ona prowadzona w do$¢ osobliwy sposéb —
koncentruje sie na wymiarze emocjonalnym — na przekazie,
iz jazda na rowerze jest elementem wielkomiejskiego stylu,
stylu dostepnego dla ogétu mieszkancéw. Kampania po-
nadto umiejetnie taczy elementy monachijskiej i bawarskiej
tradycji. Kolejne lata pokaza, na ile skuteczna byla ta for-
ma promocji. By¢ moze uda sie powtdrzy¢ sukces z lat
2002-2008, kiedy udziat ruchu rowerowego wzrést w Mo-
nachium 0 40% — z poziomu 10% do 14% wszystkich po-
drozy.
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