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Agata Mierzynska

DZIALANIA MIASTA MALMO NA RZECZ KONTROLI RUCHU
MIEJSKIEGO, ZMIANY PRZYZWYCZAJEN PODROZNYCH
ORAZ ZMNIEJSZENIA ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA’

Od 20 lat wladze szwedzkiego Malmo prowadza
konsekwentne dzialania na rzecz poprawy czystosSci
powietrza w miescie. Cho¢ — poréwnujac do sytuacji
sprzed 30 lat — poziomy emisji dwutlenkéw siarki
czy azotu sa duzo ponizej limitéw §rodowiskowych,
a paliwo otowiowe zostalo catkowicie zakazane, po-
ziom zanieczyszczenia powietrza w mie$cie nadal
pozostaje wyzwaniem, gdyz to ono, a nie wypad-
ki drogowe, jest przyczyna wiekszej liczby choréb
$miertelnych.

Wprowadzenie

Ruch uliczny jest gléwna przyczyna zanieczyszczenia po-
wietrza w Malmo. W waskich, zatloczonych ulicach Malmo
poziom emisji zanieczyszczen jest tak duzy, ze w niektdrych
miejscach przekracza normy (znane jako standardy $rodo-
wiskowe) dwutlenku azotu. Dodatkowym wyzwaniem jest
zanieczyszczenie generowane przez port morski.

Badania przyzwyczajenn podréznych i pomiary ruchu
stuza do poznania kierunkéw i sposobéw podrézowania
mieszkaficéw Malmo. Mierzone sa takze poziomy zanie-
czyszczenia powietrza, dlatego wiadomo, ze ciagle jest duzo
do zrobienia na rzecz poprawy jego jakosci. Dlatego kam-
panie realizowane przez wladze Malmo na rzecz zwigksze-
nia popularnosci podrézy pieszych i rowerowych zamiast
samochodowych sa czeste i zakrojone na szeroka skale.

Z perspektywy ostatnich 20 lat mozna stwierdzi¢, ze ja-
kos¢ powietrza w Malmo znaczaco si¢ poprawita. Jakosé
powietrza jest monitorowana od lat 70., kiedy rozpoczeto
kontrole emisji dwutlenku siarki i czastek pylu. Od tego
czasu zaréwno jako$é, jak i zakres prowadzonych pomiaréw
poprawia si¢: dane pobierane sa z trzech stalych i jednego
mobilnego punktu pomiarowego, mierzy si¢ poziomy dwu-
tlenku siarki, czasteczek, dwutlenku azotu, ozonu, tlenku
wegla i weglowodoréw.
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Kontrola ruchu

W Malmo wykonuje sie stale pomiary ruchu w 140 punk-
tach. Stuza one okre$laniu przemieszczen pomiedzy rézny-
mi dzielnicami Malmé. W 10 réznych obszarach mozemy
Sledzi¢, w jaki sposéb przez lata zmienia si¢ ruch w mie-
$cie, co pozwala przewidzie¢ kierunek zmian w przyszlosci.
W punktach pomiarowych prowadzone sg pomiary elek-
troniczne i manualne. Miasto Malmé analizuje przyzwycza-
jenia komunikacyjne mieszkaficéw raz na 5 lat — ostatni byt
w 2008 roku. Z monitoringu podrézy wynika, ze samocho-
dy sa coraz rzadziej wykorzystywane przez mieszkancow
Malmé na krétszych trasach. Srednia liczba podrézy na
mieszkafica nie zmienila sic miedzy rokiem 2003 a 2008,
spadla jednak — z 52% na 41% — liczba podrézy samo-
chodowych. Rownoczes$nie wzrosta liczba krétkich podrézy
pieszo i rowerem, co jest zreszta zgodne z tendencjami w re-
gionie. Srednio liczba podrézy rowerowych wzrosta z 20 do
23%, a pieszych — z 14 do 20%. Zwickszyt si¢ takze udzial
podrézy koleja: z 3 do 5%.

Podroze rowerowe w Malmo

Sposréd wszystkich szwedzkich miast Malmé oferuje naj-
lepsze warunki do podrézowania rowerem. Z 420 kilome-
trami $ciezek rowerowych i 25% udzialem podrézy rowe-
rowych w ruchu miejskim Malmé uznaje siebie za jedno
z wiodacych ,miast rowerowych”. Dzicki stosunkowo ta-
godnemu klimatowi i plaskiemu uksztaltowaniu terenu
w Malmo mozna jezdzi¢ rowerem przez caly rok.

Dluga $ciezka rowerowa wiedzie przez Malmo z pohu-
dniowej czesci centralnej do pétnocnej dzielnicy uniwersy-
teckiej. Na jej trasie wprowadzono rézne innowacje, ktére
usprawniaja ruch rowerzystéw, czyniac go szybszym, bez-
pleczniejszym i przyjemniejszym. Sa to:

e uchwyty przy sygnalizacji $wietlnej umozliwiajace ro-
werzystom podparcie si¢ w czasie oczekiwania na
zmiane $wiatel,

e duze lustra poprawiajace widoczno$¢ na ruchliwych
i skomplikowanych skrzyzowaniach,

e rézne systemy o$wietlenia poprawiajace widocznos¢
w ciemnosci,
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e pompy powietrza zainstalowane w malych stacjach
serwisowych usytuowanych wzdhuz sciezki, gdzie ro-
werzy$ci moga dokonaé drobnych napraw.

Ponadto w miescie rozmieszczono kilka ,barometréw
rowerowych”, ktére licza przejezdzajacych rowerzystéw,
prezentuja dane o ruchu rowerowym w Malmo, a takze po-
kazuja rowerzystom, ze w miescie si¢ ,,na nich liczy” i sa tu
doceniani.

Na okolo 30 skrzyzowaniach zamontowano czujniki zmie-
niajace Swiatla na zielone dla nadjezdzajacych rowerzystow.
W szesciu miejscach miasta zainstalowano pompy powietrza,
z ktérych moga korzystac rowerzysci, a takze inni uzytkowni-
cy dmuchanych kétek. Podréz rowerem mozna zaplanowad
jeszcze w domu — na stronie internetowej Skanentrafiken
funkcjonuje planista podrézy, ktéry pomoze wyznaczy¢ najdo-
godniejszg trase rowerem po miescie miedzy okreslonymi
punktami. Mozna takze zapozna¢ si¢ z poréwnaniem czasu
przejazdu konkretna trasag samochodem, autobusem i rowe-
rem. Podréz rowerem czesto wypada najkorzystniej. Regularnie
wydawane sg mapy Sciezek rowerowych w miescie, ktére co
roku sa uaktualniane o nowe trasy. Planiki sg dostepne w urze-
dzie miasta i punktach informagji turystycznej.

W Malmé budowany jest Tunel Miejski, a przy dwéch
jego stacjach zaplanowano duze parkingi rowerowe, aby
utatwi¢ jezdzenie po miescie podréznym przyjezdzajacym
z obszaréw podmiejskich. Réwniez przy dworcu kolejowym
planowana jest budowa nowoczesnego, wielkogabarytowe-
go garazu dla roweréw. Aby planowana infrastruktura ro-
werowa podobala si¢ mieszkanicom, wladze miasta wydaly
ksiazke zawierajaca réznorodne projekty nowoczesnych
i atrakcyjnych parkingéw rowerowych, nowatorskich stela-
zy i stojakéw rowerowych stworzonych przez stawnych
wspolczesnych architektdéw i projektantéw. Publikacja jest
przeznaczona dla wszystkich, ktérzy w miescie beda plano-
wacé i budowa¢ infrastrukture rowerowa.

Transport publiczny w Malmo

Podrézowanie do i z Malmé autobusem i pociagiem nie
jest trudne. W miescie regularnie kursuja zielone autobu-
sy miejskie, napedzane wylacznie biogazem. Nowoczesny,
przyjazny $rodowisku transport miejski to komunikacja,
do ktérej dostep jest latwy, pasazerowie moga sprawdzi¢
godziny odjazdéw za pomoca telefonéw komérkowych i,
ktéremu na skrzyzowaniach daje sie pierwszedstwo, za-
pewniajac plynny, szybki przejazd. Ale populacja regionu
Oresund i Malmo rosnie, co przyczynia sie do wzrostu licz-
by codziennych podrézy autobusami i pociagami. Dlatego
caly czas trzeba rozwijaé transport publiczny, réwnoczesnie
redukujac jego wplyw na srodowisko.

Postanowiono, ze Tunel Miejski i Linia Kontynentalna
potacza wschodnie Malmé z centrum miasta i jedna z od-
dalonych dzielnic. Przewiduje sie, ze aby ulatwi i uspraw-
ni¢ okrazenie centrum miasta pociggiem, beda one kurso-
waly kilka razy na godzine. W calosciowym projekcie jest
takze kilka nowoczesnych stacji, rozmieszczonych po ca-
tym miescie.

Jesienia 2007 roku przeprowadzono badania nad stu-
dium transportu publicznego w przysztosci. Zgodnie z jego
zalozeniem transport publiczny powinien by¢ tak atrakcyj-
ny, jak podrézowanie samochodem. Oznacza to, ze powi-
nienzapewniaélogiczna, prostasie¢ polaczenwmiescie, zduzg
czestotliwoscia przejazdéw, latwym dostepem i wysokim
komfortem podrézowania. Malmo potrzebuje systemu
transportowego, w ktérym funkcjonowaé beda rézne $rod-
ki transportu, harmonijnie ze soba wsp6ldziatajac. Potrzebne
sa nie tylko autobusy miejskie, ale regionalne pociagi oraz
miejski transport szynowy. Trzeba daé pierwszedstwo re-
gionalnym autobusom w ruchu ulicznym i umozliwi¢ kom-
fortowe przesiadki. Podrézni powinni méc polegaé na nie-
zawodnosci i punktualno$ci transportu publicznego. Patrzac
perspektywicznie, dobry transport publiczny, ktéry przeko-
na wielu kierowcéw samochodéw do zmiany nawykéw
transportowych, oznacza takze poprawe jakosci podrézo-
wania i lepszy dojazd dla tych, kt6rzy musza podrézowal
samochodem.

Transport towaréw — przyjazne srodowisku samochody

i paliwa

Krétszy czas podrézowania i bardziej wypelnione towarami
pojazdy wplywaja na oszczednosci finansowe i majg mniejszy
wplyw na §rodowisko. Dzieki inwestycji w systemy logistycz-
ne kontrolowane z satelity systemy dystrybugji i ekologiczne
przewozy, przedsiebiorcy i wladze miasta, zdofali zreduko-
wad emisj¢ zanieczyszczefl przy transporcie towarow.

Elementem projektu CIVITAS SMILE bylo wprowa-
dzenie przez jedna z firm 215 215 nowego systemu logi-
stycznego wykorzystujacego GPS i GPRS, ktéry umozli-
wial precyzyjne zlokalizowanie samochodéw w terenie, a po-
nadto utatwial ukladanie tras przewozu towaréw i reduko-
wanie niepotrzebnych pustych przebiegéw.

W ramach tego samego projektu CIVITAS SMILE jed-
no z przedsicbiorstw spozywczych wymienito 10 cigzard-
wek napedzanych olejem napedowym na pojazdy zasilane
biogazem. Firma ta otwarla takze wlasne stacje zaopatruja-
ce w to paliwo. Ponadto nowy system przechowywania
umozliwia fadowanie wickszej ilosci produktéw na palete,
a zatem w ogdlnym rozrachunku zmniejsza to liczba prze-
jechanych kilometréw i redukuje zuzycie paliwa.

Malmé Lastbilscentral zainwestowalo w ekonomiczne
ciezarowe pojazdy, ktorych zuzycie paliwa jest o 15%
mniejsze niz konwencjonalnych. Niektére z nich wyposa-
zone sa takze w komputer pokladowy, ktéry pokazuje, jak
oszczednie korzystaé z paliwa na drogach ekspresowych.
Innym pozytywnym rezultatem obserwowanym przez fir-
me jest zmniejszenie ilosci produktéw zniszczonych w cza-
sie dlugich przewozéw.

Miasto Malmé pomoglo stworzy¢ system zamawiania
Lokal Mar 250, ktéry pozwala, za pomoca Internetu, sko-
munikowaé producentéw zywnosci z lokalnymi restaurato-
rami i firmami gastronomicznymi. Farmerzy moga na niej
prezentowal swoje produkty, a restauratorzy zarejestrowac
sic w systemie, aby zamdéwic ekologiczna zywnos¢, ktéra
zostanie dostarczona transportem przyjaznym Srodowisku
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Urzad Miasta Malmé i wiele innych miejskich instytucji
inwestuje w pojazdy przyjazne Srodowisku. Transport miej-
ski jest juz prawie w calosci ekologiczny. Wiele pojazdéw na-
pedzanych jest paliwami odnawialnymi, takimi jak: etanol
czy biogaz. Ponadto jest kilka elektrycznych samochodéw,
a nawet napedzanych wodorem uzyskanym z energii wiatro-
wej. Co wiccej, wiele przedsiebiorstw funkcjonujacych
w Malmé podaza w tym kierunku. W ramach unijnego pro-
jektu CIVITAS SMILE kilka firm kupito ekologiczne pojaz-
dy, a po jego zakoficzeniu utrzymuja te tendencje.
Przykladowo, Skanemejerier wymienit 10 swoich cigzaréwek
na wersje zasilane biogazem. Szpital uniwersytecki takze ku-
pit ponad 20 ekologicznych pojazdéw, a firma logistyczna
215 215 i operator carpoolingu Sunfleer réwniez korzystaja
z samochodéw przyjaznych Srodowisku. Jak juz wspomnia-
no, wszystkie miejskie autobusy Skanentrafiken sa napedza-
ne biogazem podobnie jak wiele autobuséw regionalnych.
Odnawialny biogaz jest produkowany w Malmo, a etanol
dostepny w wielu stacjach paliw. W Malmé funkcjonuje tak-
ze szwedzka stacja sprzedajaca paliwo wodorowe.

Posiadacze ekologicznych pojazdéw placa nizsze oplaty za
parkingi. Oznacza to, ze korzystanie z ekologicznych pojaz-
déw jest w Malmé troche wygodniejsze i tafisze niz uzywanie
konwencjonalnych samochodéw. Malm6 ma strefe niskiej
emisji i na wewnetrzng obwodnice miasta mogg jedynie
wijezdza¢ duze samochody ciezarowe z nowoczesnym silni-
kiem. Prywatni wlasciciele samochodéw, nie starszych niz
trzyletnie, moga otrzymac karte uprawniajaca do bezplatne-
go godzinnego parkowania w centrum.

W Malmo6 VA SYD zbiera odpady organiczne, takie jak
odpadki zywno$ciowe z gospodarstw domowych i restaura-
¢ji. Sa one nastepnie poddane kompostowaniu w oczyszczal-
ni $ciekéw 1 produkuje sie z nich biogaz, ktéry jest oczyszcza-
ny i wzbogacany, a nastepnie trafia do miejskiej sieci bioga-
zowniczej. W sumie produkcja wynosi 20 kilowatogodzin
(GWh), czyli ekwiwalent 2 milionéw litréw benzyny rocz-
nie. Umozliwia to funkcjonowanie zaréwno autobuséw, jak
i samochoddw bez emisji dwutlenku wegla.

Wptyw na podrézowanie

Od 2001 roku wladze Malmé pracuja nad zmiana postaw
i zachowari mieszkafncéw zwigzanych z podrézowaniem.
Zmiana ma polegal na czestszym wybieraniu przez oby-
wateli podrézy pieszych, rowerowych czy komunikacja pu-
bliczng zamiast samochodem.

Niemalym problemem byl obyczaj odwozenia przez ro-
dzicow dzieci do szkoly samochodem. Sytuacja, w ktorej
duza liczba samochodéw byla kierowana przez zestresowa-
nych porannym pospiechem rodzicéw, stata sie duzym zagro-
zeniem dla dzieci udajacych sie do szkoly. Dodatkowym pro-
blemem bylo zanieczyszczenie powietrza — szczeg6lnie w oko-
licach szkét — pozostajace takze po odjezdzie samochodéw.
Dlatego zrealizowano projekt pod nazwa: Przyjazna droga do
szkoty, ktorego celem bylo zachecenie rodzicéw do odprowa-
dzania dzieci do szkoly spacerem lub odwozenia rowerem
zamiast podrézowania samochodem. Dzicki tej inicjatywie
ruch wokoét szkét znaczaco sie zmniejszyl, powietrze stalo sie
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czystsze, a zatem zdrowsze. W opinii powszechnej popularne
stalo sie przekonanie, ze poranny spacer jest dobry dla zdro-
wia i dodaje energii, zapewniajac lepsze samopoczucie.
Elementem projektu byta wizualizacja tych podrézy do szko-
ly: kazdy metr przemierzony przez uczniéw na drodze do
szkoly jest przenoszony na tras¢ po wielkiej mapie Europy
i pozwala dzieciom na ,, wedréwke” po miastach i krajach eu-
ropejskich, wzbogacajac ¢wiczenia nowa wiedza geograficz-
ng. Dzieci poznaja kraje, przez ktére ,,przeszly”.

Innym pomystem byla korespondencja kierowana do no-
wych mieszkancéw Malmé, ktdrzy osiedlili sie w latach 2005
—2007: otrzymywali oni list od dyrektora ds. ulic, wyjasnia-
jacy jak tatwo jest porusza sie po miescie bez samochodu.
Korespondencje poprzedzal telefon, w ktérym mieszkadicom
przekazywano porady dotyczace sposobdéw podrézowania.
Ci, ktoérzy jezdzili samochodem, otrzymywali propozycje
miesiecznej karty na komunikacje miejska lub miesieczny
abonament rowerowy. Ci natomiast, ktérzy juz korzystali
z transportu publicznego lub roweru, otrzymywali kupon do
udziatu w losowaniu roweru. Od 2007 roku projekt Nowy
adles, nowe obyczaje transportowe byl skierowany do tych, kt6-
rzy przeprowadzali si¢ do nowych dzielnic miasta.

Do udzialu w pracach na rzecz zmiany zachowan komu-
nikacyjnych zostali zaproszeni takze szefowie przedsi¢biorstw
i instytucji. Prébowano przekonaé ich, by poczuli sie odpo-
wiedzialni za spos6b dojazdu do pracy pracownikéw zatrud-
nionych w ich firmach. Miasto organizowalo seminaria
i warsztaty dla pracodawcéw, doradzajac im, jak opracowy-
wal plany mobilno$ci zawierajace sugestie zmiany przyzwy-
czajeni komunikacyjnych. W projekcie Przedsighiorca na rowe-
rze 53 firmy przyczynily sie do zmiany zachowan komunika-
cyjnych swoich pracownikéw, tzn. zaczeli oni pokonywad
krétkie trasy po mie$cie rowerem zamiast samochodem.

Elementem kolejnej kampanii realizowanej przez wla-
dze Malmé bylo pytanie postawione mieszkancom: ,Ktorg
trasa mamy jezdzi¢ po miescie, aby zredukowa¢ ruch ulicz-
ny?”. Wiele réznorodnych odpowiedzi, pomystéw i sugestii
nadeslanych w odpowiedzi zostalo umieszczonych na forum
internetowym kampanii: malmo.se/vagvalet. Odnosily si¢
one do podrézowania rowerem, transportem publicznym,
pozostawiania samochodéw poza centrum miasta, a nawet
zawieraly propozycje takiej organizacji jednej z gléwnych
ulic Malmo, aby byla ograniczona tylko dla ruchu pieszego
i zostala nazwana ,zielona droga”. Pojawily sie tez pomysty,
by wykorzysta¢ kanal wodny dla transportu publicznego.

Powyzsze idee zostaly zinterpretowane, a architekei,
projektanci i artysci opracowali tréjwymiarowe , przyszlo-
sciowe” wizualizacje i rozmiescili je w trzech miejscach na
terenie miasta. Pomogly one mieszkaticom Malmé wyobra-
zi¢ sobie, jak wygladaloby ich miasto z mniejszg liczba sa-
mochodéw iz wigksza przestrzenia dla pieszych, transportu
miejskiego i rowerzystow.

W Malmo kazdego dnia wykonuje sie bardzo wiele
krétkich — tzn. krétszych niz 5 kilometréw — podrézy sa-
mochodowych. Zorganizowano zatem kampani¢ pod na-
zwa: ,Nie” dla Smiesznie kritkich podrizy samochodem, ktdra
starano sie wplyna¢ na Swiadomos¢ obywateli i skloni¢ ich,
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by zastanowili sie, zanim beda wykorzystywac samochody
do bardzo krétkich podrézy, zamiast wsig$é na rower. W ra-
mach kampanii organizowano konkursy na , najsmieszniej-
sza” podréz samochodowa. Nagrodami w takich konkur-
sach byly oczywiscie rowery. Od czasu rozpoczecia kampa-
nii w maju 2007 roku znaczaco zwickszyla sie liczba os6b
korzystajacych z roweréw do przejazdu na krétkich dystan-
sach. Pomyst kampanii przypadl do gustu wielu odbiorcom
— zyskala wielkg popularnos¢ takze poza granicami kraju.
Miedzy innymi kilka szwedzkich miast organizuje do dzis
podobne przedsiewziecia, a Malmo kazdej wiosny powtarza
kampanic ,Nze” dla Smiesznie krotkich podrizy samochoden:.

Dziatania w Urzedzie Miasta Malmo i jednostkach miejskich
na rzecz zrownowazonego podrézowania

Miasto Malmé stworzylo polityke transportowa majaca
na celu stworzenie systemu zréwnowazonego transportu
miejskiego. W latach 2005 — 2008 pracownikom urzedu
miasta oferowano bezplatne lekcje ekologicznego prowa-
dzenia pojazddw, z ktdrych skorzystalo ponad tysiac oséb.
Wiekszos¢ z nich potrafila zmniejszy¢ zuzycie paliwa w swo-
ich podrézach o okolo 15%, wylacznie dzigki zmianie stylu
prowadzenia. Dotyczylo to zaréwno kierowcéw samocho-
déw osobowych, jak i ciezarowych. W najblizszej przyszlo-
$ci urzednicy miejscy bedg mogli podrézowal po miescie
na blekitnych rowerach. Cze$¢ wydzialéw miejskich juz
nimi dysponuje, a celem pracodawcy jest zachecanie pra-
cownikéw, by swoje krétkie, shuzbowe podréze odbywali
rowerami zamiast samochodami. Rowery zostaly wynajete
przez Miasto, a umowa obejmuje oczywiscie takze serwis
FOWErowy.

Ponadto w ciagu ostatnich lat w Malmé opracowano
wiele programéw poswieconych Srodowisku ruchu, np.
Program Srodowiska Ruchu — plan 2000; Program Ochrony
Srodowiska Miasta Malmd 2003-2008 czy Strategia
Ruchu. Réwniez Rada Regionu opracowata program kon-
trolujgcy czy w Malmo podejmuje sie wszelkie mozliwe
srodki na rzecz redukcji poziomu emisji dwutlenku azotu
i osiagniecia standardéw srodowiskowych.

Program Na Rzecz Srodowiska Ruchu Miasta Malmé
2005-2010 mial na celu zbudowanie zdrowszego, czyst-
szego, spokojniejszego i wydajniejszego systemu transportu
publicznego. Aby osiagnal znaczaca redukcje poziomu
emisji np. dwutlenku wegla i tlenkéw azotu, konieczna jest
drastyczna zmiana proporcji pomiedzy liczbg podrézy wy-
konywanych samochodem i rowerem czy tez transportem
zbiorowym. Zgodnie z wytycznymi jednego z programéw
poswieconych szczegdlnie poprawie czystosci powietrza za-
lozono, ze zintegrowany, przyjazny $rodowisku transport
miejski musi by¢ projektowany na wczesnym etapie plano-
wania przestrzeni miejskiej i uwzgledniaé podstawowe za-
lozenia zréwnowazonego rozwoju.

Programy po$wiecone rowerzystom i pieszym, ktére za-
czeto tworzy¢ od 2009 roku, maja na celu kreowanie specjal-
nego, uprzywilejowanego statusu dla pieszych i rowerzystoéw
i zagwarantowanie tym grupom komfortowych warunkow
poruszania si¢ po miescie. Zaréwno tworzenie, jak i realizacja

tych programéw maja budowaé trwale podstawy do zapew-
nienia dobrych i atrakcyjnych warunkéw poruszania sie po
miescie dla rowerzystéw i pieszych. Najwazniejsze jest tu sze-
rokie podejscie, obejmujace zaréwno planowanie miejskie,
planowanie ruchu, bezpieczefistwo i ochrone $rodowiska
i polaczenie tego z marketingiem, wplywem turystyki czy
oddzialywaniem na postawy i zachowania.

Miasto Malmo nie ustaje w staraniach o wsparcie i udziat
w panstwowych oraz miedzynarodowych programach
wspierajacych , gdyz to one umozliwily mu realizacje zna-
czacych inwestycji ostatnich lat. W latach 2005-2009
Malmé bylo liderem projektu CIVITAS SMILE realizowa-
nego wraz z innymi miastami: Potenza, Talinem, Norwich
i Suceava, w ramach ktérego zrealizowalo ponad 50 mniej-
szych inicjatyw majacych na celu redukcje emisji zanie-
czyszczen 1 halasu. Projekt ten, z budzetem ponad 300 mi-
lionéw SEK, jest najwickszym z projektdw, jakiemu prze-
wodzito Malmo. Realizowane w ramach CIVITAS SMILE
inicjatywy obejmuja zagadnienia dotyczace tworzenia zie-
lonych stref, podrézy rowerowych, transportu towaréw i lo-
gistyki miejskiej, alternatywnych paliw, transportu pu-
blicznego i carpoolingu. We wszystkich pieciu miastach
prowadzone sa dzialania na rzecz poprawy transportu pu-
blicznego poprzez: stworzenie priorytetu przejazdu dla ko-
munikacji zbiorowej, zapewnienia informacji w czasie real-
nym, czystoSci w autobusach i uproszczenia systemu sprze-
dazy biletéw. Sunfleet z Malmo i Norwich City Car, w ra-
mach SMILE, uruchomily ustugi carpoolingowe, ktére za-
pewniaja ludziom mozliwo$é korzystania z samochodéw
bez ich posiadania. Malmo zrealizowalo takze Program
Inwestycji na Rzecz Klimatu, ktérego celem byla edukacja
milodziezy szkolnej. W jego wyniku dzieci mialy wplynad
na rodzicéw, by ich podréze do szkoly odbywaly sie rowe-
rem, a nie samochodem, gdyz skutkuje to mniejszym za-
nieczyszczaniem powietrza i jest $wiadomym dzialaniem
obywatela na rzecz ochrony Srodowiska.

0d Redakcji

Rozszerzanie strefy TEMPO 30 w Gdansku
Wiadze Miasta Gdariska rozszerzyty strefe z ograniczeniem na wszystkich
ulicach predkosci do 30km/godz. o kolejne obszary: Dolne Miasto, Nowe
Ogrody i Wyspa Spichrzéw. Aktualnie strefa TEMPO 30 obejmuje okofo
20% miasta. Jest to pierwsze w Polsce miasto tak szeroko promujace ruch
pieszy i rowerowy, ograniczajac warunki ruchu samochodom. Docelowo
miasto chce, aby ograniczenie predkosci objefo nawet 80 proc. Gdanska.
Na portalu wybrzeze24.pl wypowiada sie Remigiusz Kitlinski, gdanski
oficer rowerowy: ,,Z oczywistych wzgledow bezpieczniejsi bedg piesi oraz
rowerzysci. DoSwiadczenia z innych europejskich miast pokazujg tez, ze
w takich strefach rzadziej dochodzi do kolizji. To klasyczna sytuacja, w ktd-
rej wszyscy wygrywajg. Chcemy przekona¢ ludzi, ze najlepiej po miescie
poruszaé sie pieszo lub rowerem, a nie samochodem. Podobne rozwigza-
nia funkcjonuja juz w wigkszosci miast w zachodniej Europie. W Berlinie
idzie sie nawet krok dalej i powstaja tam strefy TEMPO 10”. Bardziej scep-
tycznie do tego pomystu podchodzg kierowcy.

Opracowafa:Sabina Pufawska
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