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,MAMO, TATO, WYBIERAM EKOTRANSPORT”
— PROMOCJA GDYNSKIEJ KOMUNIKACJI TROLEJBUSOWE)

Edukacja spoleczna dzieci bedacych w okresie po-
znawania i ksztaltowania swoich opinii jest istotnym
elementem dzialaf na rzecz zré6wnowazonej mobil-
nos$ci. Kampanie edukacyjno—informacyjne na rzecz
ekologicznego podrézowania w mieScie daja dzie-
ciom mozliwo$¢ poznania i przetestowania réznych
form przemieszczania i Srodkéw transportu. W ar-
tykule przedstawiono do$wiadczenia ZKM w Gdyni
w zakresie promowania komunikacji trolejbusowe;j
poprzez duza kampanie wspétfinansowana ze $rod-
kow europejskich.

Wprowadzenie

Jednym z podstawowych celéw zréwnowazonej mobilnosci
jest zmniejszenie popytu na podréze realizowane samocho-
dem osobowym i zachecanie do korzystania z alternatyw-
nych form podrézy w miescie. Zalecanym przez Komisje
Europejska dzialaniem na rzecz mobilnosci w miastach eu-
ropejskich sg kampanie promujace zachowania sprzyjajace
mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
Kampanie edukacyjno-informacyjne sg jedng z form pro-
mocji transportu miejskiego. Podnosza $wiadomosé na te-
mat ekologicznego podrézowania i sa realizowane w wielu
miastach europejskich, a ich celem jest propagowanie kul-
tury mobilno$ci wérdéd ich mieszkaicéw, w tym tych naj-
mlodszych — dzieci i mlodziezy. Doswiadczenia krajéw Unii
Europejskiej, otwartos¢ dzieci na rézne poglady i ich kry-
tyczna postawa wobec otaczajgcej rzeczywistosci dowodza,
ze programy edukacyjne powinny by¢ kierowane wlasnie
do tej grupy spoleczne;.

Realizowane przez przedsicbiorstwa komunikacyjne
projekty inwestycyjne wspélfinansowane ze srodkéw euro-
pejskich w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych
(RPO) moga by¢ wspierane przez projekty ,mickkie”,
w tym kampanie edukacyjno-informacyjne na rzecz ekolo-
gicznego podrézowania z wykorzystaniem zasad finanso-
wania krzyzowego (tzw. cross-financing).

' Mgr, Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, j.staszak(@zkmgdynia.pl
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Rozwdj proekologicznego transportu publicznego
na Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta
W styczniu 2010 roku rozpoczela sie realizacja drugiego
w historii gdynskiej komunikacji trolejbusowej projek-
tu wspoélfinansowanego ze $rodkéw europejskich. Projekt
~Rozwij proekologicznego transportu publicznego na Obszarze
Metropolitalnym Trijmiasta” finansowany jest ze Srodkéw
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa
Pomorskiego (RPO WP) na lata 2007-2013, osi Prio-
rytetowej 3. Funkcje miejskie i metropolitalne, Dziatania
3.1 Rozwij i integracja systemow transportu zbiorowego. Part-
nerem wiodacym i partnerem projektu sa odpowiednio
Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni
i Gmina Miasta Gdynia. Calkowity koszt realizacji projek-
tu wynosi 98 655 160,92 zl, a catkowite wydatki kwalifi-
kowalne 78 464 576,00 zt. Poziom wspdélfinansowania ze
srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR) wynosi 70% kosztéw kwalifikowanych, tj. 54 925
203,00 zl. Przewiduje sig, ze zakoficzenie rzeczowe realiza-
¢ji projektu nastapi do 31 pazdziernika 2011, a zakonczenie
finansowe do 30 grudnia 2011. W zalozeniu w wyniku rea-
lizacji projektu ,,Rozwdj proekologicznego transportu publicznego
na Obszarze Metropolitalnym Trdjmiasta” ulegnie znaczacej
poprawie uklad zasilania komunikacji trolejbusowej na ob-
szarze Gdyni i Sopotu, sie trolejbusowa na gléwnym ciagu
ulicznym Gdyni i Sopotu oraz wzrosnie liczba nowoczes-
nych, energooszczednych trolejbuséw niskopodlogowych?.
Przedmiotem projektu jest’:
e kompleksowa przebudowa sieci trolejbusowej wraz
z petla trolejbusowa;
e budowa czterech nowych podstacji zasilajacych sie¢
trakcyjna;
e przebudowa pieciu istniejacych podstacji trakeyj-
nych;
e budowa calodobowego Centrum Dyspozycji Mocy, czy-
li miejsca skad beda sterowane wszystkie podstacje;
e zakup 25 nowych trolejbuséw niskopodlogowych,
wyposazonych w klimatyzacje przestrzeni pasazer-

2 www.pktgdynia.pl, 02.02.2011.
> www.zkmgdynia.pl, 02.02.2011.
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skiej, monitoring wewnetrzny i zewnetrzny, automa-
tyczne pantografy, naped asynchroniczny wraz z ukla-
dem rekuperacji — zwrotu energii podczas hamowania
do sieci trakcyjnej, oraz dodatkowy naped zwany do-
jazdowym. Zastosowanie dodatkowego, akumulato-
rowego zasobnika energii w pojazdach umozliwi prze-
jazd (okolo 4 km) bez zasilania sieciowego, np.
w sytuacjach awaryjnych (pod koniec 2010 roku
wprowadzono do eksploatacji 15 nowych trolejbuséw,
aw 2011 zostanie wprowadzonych kolejnych 10).

Podstawowg zasada programowania funduszy struktu-
ralnych w okresie 2007-2013, przyjeta przez Komisje
Europejska w art. 34 rozporzagdzenia Rady (WE) nr
1083/2006 jest zalozenie, ze pojedynczy program operacyj-
ny finansowany jest tylko i wylacznie z jednego funduszu.
W przypadku Regionalnego Programu Operacyjnego dla
Wojewddztwa Pomorskiego jest to Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego. Wiele projektéw infrastruktural-
nych ubiegajacych si¢ o dofinansowanie w ramach poszcze-
gblnych osi priorytetowych, dziatand i poddzialai RPO WP
wymaga komplementarnych ,miekkich” przedsiewzied,
dotychczas wspétfinansowanych z Europejskiego Funduszu
Spotecznego (EFS). W celu zapewnienia spdjnosci pomie-
dzy dzialaniami ,twardymi” a ,miekkimi” wprowadzono
pojecie instrumentu elastycznosci (cross-financing), czyli
zasady tzw. finansowania krzyzowego. Ma ona na celu ula-
twienie wdrazania jednofunduszowych programéw opera-
cyjnych i umozliwia finansowanie dzialad przewidzianych
do realizacji w innym funduszu, pod warunkiem, ze sg one
konieczne do odpowiedniej realizacji projektu i sa bezpo-
srednio z nim zwiazane. Laczna kwota wydatkéw objetych
mechanizmem elastycznego finansowania uznanych za
kwalifikowane nie moze przekroczy¢ 10% catkowitych wy-
datkéw kwalifikowanych ponoszonych w ramach danej osi
priorytetowej RPO WP 4,

Kampania edukacyjno-informacyjna ,Mamo, tato, wybieram
ekotransport”

»~Mamo, tato wybieram ekotransport” to kampania edu-
kacyjno-informacyjna dla dzieci na temat ekologicznego
podrézowania w miescie, ze szczegélnym uwzglednieniem
specyfiki trolejbusu, jako srodka komunikacji miejskie;
(rys. 1). Kampania jest projektem , miekkim” wspéHfinan-
sowanym przez Unie Europejska na zasadach finansowa-
nia krzyzowego w ramach projektu ,,Rozwdj proekologicznego
transportu publicznego na Obszarze Metropolitalnym Tidjmiasta”
realizowanego w ramach Regionalnego Programu Opera-
cyjnego dla Wojew6dztwa Pomorskiego na lata 2007-2013.
Jednostka realizujaca kampanic jest Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Gdyni, organizator gdynskiej komunikacji
miejskiej.

* Przewodnik Beneficjenta RPO WP 2007-2013. Wersja z 20 stycznia 2011 1., zalqcznik
nr 2 do nchwaly nr 45/14/11 Zarzqdn Wojewidzrwa Pomorskiego z dnia 20 stycznia
2011 r., www.dpr.woj—pomorskie.pl, 03.02.2011.

Projekt wspsifinansowany
praez Unic Europejska z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego

Rys. 1. Logo kampanii edukacyjno-informacyjnej ,Mamo, tato, wybieram ekotransport”

E PROGRAM REGIONALNY
NARODOWA STRATEGIA SPOMNOSC!

Grupe docelowa kampanii stanowia dzieci w wieku 5-9
lat, uczeszczajace do szkdt i przedszkoli znajdujacych sie na
terenie Gdyni i Sopotu. Dzialania edukacyjno-informacyj-
ne kierowane sa takze do nauczycieli, rodzicéw i opieku-
néw dzieci bioracych w udzial w kampanii.

Instrument elastycznosci dotyczy wylacznie takich wy-
datkéw, ktérych poniesienie wynika z potrzeby realizacji
danego projektu i stanowi logiczne uzupelnienie inwestycji
realizowanych w ramach RPO WP, a wydatki powinny by¢
wprost powiazane z celami projektu’. Kampania edukacyj-
no-informacyjna dla dzieci stanowi uzupelnienie projektu
inwestycyjnego realizowanego przez Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Trolejbusowej w Gdyni i ma na celu:

o uksztaltowanie zgodnych z zasadami ekorozwoju za-

chowan komunikacyjnych uczestnikéw kampanii,

e uksztaltowanie pozadanych postaw uczestnikéw kam-

paniiwodniesieniudoekologicznego transportuw mie-
Scie poprzez nauke i zabawe (ze szczegdlnym uwz-
glednieniem komunikacji trolejbusowej),

e naklonienie dzieci do aktywnego wspélrealizowania

i wspoltworzenia polityki transportowej opartej na
strategii zrOwnowazonego rozwoju,

e przedstawienie zasad bezpiecznego korzystania z trans-

portu miejskiego,

e zwrdcenie uwagi na racjonalny energetycznie i ekolo-

giczny transport w miescie (ze szczegélnym uwzgled-
nieniem znaczenia komunikacji trolejbusowej).

Podstawowym elementem kampanii sa zajecia edukacyj-
no-informacyjne z dzie¢mi. Celem organizowanych spotkan
jest pozytywne ksztaltowanie postaw mlodego pokolenia
w odniesieniu do ekologicznego transportu, w tym komuni-
kagji trolejbusowej i zréwnowazonej mobilnosci poprzez na-
uke i zabawe. Gléwnymi bohaterami kampanii sa: animowa-
ny trolejbus oraz dzieci Kasia i Karol. Zgodnie z zalozeniami
kampanii w ramach programu edukacyjno-informacyjnego
zostanie przeszkolonych 2044 dzieci. Kampania zaklada trzy
jednakowe edycje programu:

> Whtyezne dotyczqce kwalifikowalnosci wydatkdiw w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007-2013, zalacznik nr 4 do
Przewodnika Beneficjenta RPO WP na lata 2007-2013, www.dpr.woj—pomor-
skie.pl, 03.02.2011.
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e edycja I : pazdziernik — grudzien 2010,
e edycja II: styczeni — marzec 2011,
e edycja III: kwieciei — czerwiec 2011.

W kazdej edycji, z grupa dzieci bioracych udzial w pro-
gramie sa przeprowadzane spotkania, obejmujace cykl
6 zaje¢ (fot. 1). W szkotach zajecia z ekotransportu sa prze-
prowadzane przez nauczycieli w ramach zajed szkolnych.
Program edukacyjno-informacyjny zostal opracowany spe-
¢jalnie na potrzeby kampanii przez metodyczke oraz spe-
gjalistow w zakresie transportu publicznego i obejmuje na-
stepujace tematy:

e podstawowe sposoby i formy realizacji podrézy miej-

skich,

e korzystanie ze Srodkéw komunikacji miejskiej,

e bezpieczenstwo w ruchu drogowym i podczas podré-
zy $rodkami komunikacji miejskiej (z punktu widze-
nia pieszego i pasazera komunikacji miejskiej),

e ckologiczne srodki transportu zbiorowego,

e wplyw wyboru $rodka transportu na ekologiczne
aspekty jako$ci zycia w miastach,

e idea zréwnowazonego rozwoju transportu w mia-
stach (rola komunikacji trolejbusowej w realizowaniu
tej strategii).

Materialy edukacyjno-informacyjne skladaja sie z po-
radnika dla nauczycieli oraz zeszytu ¢wiczen dla dzieci bio-
racych udzial w programie (fot. 2). Poradnik dla nauczycie-
li zawiera konspekt zajed, przedstawia formy i metody pra-
¢y z dzie¢mi, wykaz pomocy dydaktycznych oraz szczeg6-
towo opisuje przebieg kazdej lekcji.
Zeszyt ¢wiczen zostal dostosowany do poziomu rozwoju
edukacyjnego zaréwno dzieci w wieku szkolnym, jak i przed-
szkolnym, zawiera tresci edukacyjne w formie zagadek,
¢wiczen, kolorowanek, quizéw, ktére maja na celu przede
wszystkim skloni¢ najmlodszych do samodzielnego anali-
zowania sytuacji zwigzanych z wyborem ekologicznych
srodkéw transportu, przestrzegania zasad bezpieczefistwa
oraz tych zwiazanych z uzytkowaniem $rodkéw transportu
publicznego.
Podczas zaje¢ wykorzystywane sa takze pomoce dydak-
tyczne, ktdre stanowia uzupelnienie programu i maja na
celu rozwijaé¢ wyobraznie i umiejetno$ci manualne dzieci:
e drewniane trolejbusy z kompletem edukacyjnych na-
klejek (fot. 3),

e puzzle z wizerunkiem trolejbusu (fot. 4),
animowane filmy edukacyjne na temat ekologiczne-
go podrézowania w miescie,

e prezentacja multimedialna na temat ekologicznego

podrézowania w miescie.

Dzieci biorace udzial w kampanii ,Mamo, tato, wybie-
ram ekotransport” moga wzia¢ udzial w programie lojal-
noSciowym ,Podrézujemy ekologicznie”, ogloszonym na
rzecz kampanii i zachecajacym do korzystania ze Srodkéw
komunikacji miejskiej oraz rejestracji podrézy miejskich za-
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Fot. 1. Zajecia edukacyjno-informacyjne na temat ekologicznego podrézowania w miescie
realizowane w placéwkach w ramach kampanii ,,Mamo, tato, wybieram ekotransport”
Zrodto: materiaty Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Fot. 2.

Zeszyt cwiczen

,Mamo, tato, wybieram
ekotransport”

g Irodto: materialy Zarzadu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Fot. 3.

Pomoce dydaktyczne,
wykorzystywane
podczas zajec z dziec¢mi
Zrodto: materiaty

Zarzadu Komunikacii
Miejskiej w Gdyni

Fot. 4. Puzzle z wizerunkiem trolejbusu, wykorzystywane podczas zajg¢ z dzie¢mi
Irodto: materiaty Zarzadu Komunikaci Migjskiej w Gyni
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rébwno przez uczestnikéw programu, jak i ich rodziny.
Program ten ma na celu ksztaltowanie zachowan komuni-
kacyjnych mlodych ludzi, a docelowo wybraé najbardzie;
ekologiczng rodzine w danej grupie wiekowej. Zadaniem
uczestnika programu lojalno$ciowego jest udokumentowa-
nie podrdzy odbytych przez niego samego i czlonkéw jego
gospodarstwa domowego srodkami komunikacji miejskiej
na terenie Gdyni i/lub Sopotu. Dziecko z rodzicem lub
opiekunem maja za zadanie wypelnic¢ tzw. Karte oceny pro-
gramu lojalnosciowego i dotaczy¢ bilety papierowe (jedno-
przejazdowe, jednogodzinne, 24-godzinne, 72-godzinne)
lub wpisa¢ imie¢ i nazwisko posiadacza biletu elektroniczne-
go i numer karty elektronicznej, ktére stanowily w danym
miesiacu podstawe przejazdu. Nauczyciele dokonuja oceny
uczestnikéw poprzez przyznanie punktéw oraz obliczenie
tzw. wskaznika lojalnosci. Zwyciezca programu lojalnoscio-
wego w skali grupy/klasy zostaje uczestnik, ktéry uzyska
najwyzszy wskaznik lojalnosci. Na tej podstawie wybierani
sa zwyciezcy danej edycji oraz zwyciezcy wszystkich edycji,
ktérzy na uroczystym podsumowaniu kampanii zostang
nagrodzeni.

W ramach kampanii powstala strona internetowa www.
wybieramekotransport.pl, o charakterze edukacyjno-infor-
macyjnym, przeznaczona przede wszystkim dla dzieci
(fot. 5). Na stronie wzbogaconej o efekty dzwiekowe naj-
milodsi moga korzystaé z interaktywnych jej elementéw,
elektronicznych kolorowanek z mozliwoscia bezposrednie-
go kolorowania na stronie oraz z opcja wydrukowania elek-
tronicznych puzzli, zagadek, zabaw typu ,polacz punkty”
o tematyce komunikacyjnej, gier logicznych i zrecznoscio-
wych tematycznie zwiazanych z ekologicznym transpor-
tem, kartek elektronicznych o tematyce komunikacyjnej,
w ktérych na interaktywnym polu mozna wpisaé krotki
tekst i wyslac je pod wskazany adres.

Istotnym elementem kampanii sa badania marketingo-
we przeprowadzane w$réd dzieci z placéwek szkolnych oraz
rodzicéw/opiekunéw dzieci z placéwek przedszkolnych
bioracych udzial w programie. Badania maja charakter ilos-
ciowy, przeprowadzane sa metoda wywiadu bezposrednie-
go i dotycza zachowari komunikacyjnych mlodego pokole-
nia. Zakres merytoryczny badani obejmuje:

) EKOtransport - Mamo, Tato wybieram FKOtransport - Wozilla Firefox

g C ] 77 -] [48- 2@ -

Fot. 5. Strona internetowa kampanii ,Mamo, tato, wybieram ekotransport”
Zrédto: www.wybieramekortansport.pl

e sposdb realizacji podrdzy miejskich przez dzieci biorace
udzial w programie oraz pozostale osoby z ich gospo-
darstw domowych ze szczegélnym uwzglednieniem
sposobéw podrézowania do szkoly i przedszkola;

e stopieni znajomosci problematyki wplywu wyboru
$rodka transportu na ekologiczne aspekty jakosci zy-
cia w miastach;

e determinanty wyboru przez rodzicéw/opiekunéw
dzieci oraz potencjalne determinanty wyboru przez
dzieci transportu indywidualnego lub zbiorowego
w podrézach miejskich;

e stopiefi znajomosci problematyki oszczedzania energii;

e stopiet umiejetnosci rozrézniania poszczegdlnych
srodkéw transportu zbiorowego i ich wplywu na $ro-
dowisko naturalne ze szczegélnym uwzglednieniem
trolejbusu;

e stopieni znajomosci wezesniejszych, tematycznie po-
dobnych programéw realizowanych w latach po-
przednich w Gdyni;

e status motoryzacyjny gospodarstw domowych, do
ktérych naleza badane jednostki.

Wyniki badafi przedstawig zachowania komunikacyjne
najmlodszych mieszkancéw miast, ktérych opinie, z racji
wieku, w badaniach preferencji i zachowann komunikacyj-
nych mieszkaficéw Gdyni byly zawsze pomijane.

Podejmowane sa takze dzialania majace na celu rozpo-
wszechnienie informacji na temat zalozeri kampanii i ekolo-
gicznego podrézowania o charakterze edukacyjnym, w tym
miedzy innymi:

e emisja spotu informacyjno-edukacyjnego w kinie

przed niedzielnym porankiem dla dzieci;
e wyklejenie tresci edukacyjno-informacyjnych na tro-
lejbusie (fot. 6);

e wydanie dodatku o charakterze edukacyjno-informa-
cyjnym, po$wieconego tematyce projektu w Polska
»The Times Dziennik Baltycki” (lokalna prasa);

e emisja spotéw edukacyjno-informacyjnych na temat
ekologicznego podrézowania w Radiu Plus Gdansk
(lokalne Radio).

Fot. 6. Wyklejenie tresci edukacyjno-informacyjnych dotyczacych kampanii na trolejbusie
Zrodto: materiaty Zarzadu Komunikacii Miejskiej w Gdyni
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Dodatkowo w czerwcu 2011 roku zostanie zorganizo-
wane uroczyste spotkanie podsumowujace kampanie,
a podczas Dnia bez Samochodu, 22 wrzesnia 2011, w jed-
nym z centréw handlowych w Gdyni spotkanie edukacyj-
no-informacyjne, ktérego celem bedzie zachecanie miesz-
kancéw Tréjmiasta do korzystania z alternatywnych w sto-
sunku do samochodu osobowego form transportu w mie-
$cie, w tym przede wszystkim komunikacji trolejbusowe;j.
Zorganizowane zostana quizy edukacyjne, a dzieci, ktére
wziely udzial w programie, stana si¢ ambasadorami kam-
panii i beda mialy okazje zaprezentowaé dorostym swoje
prace oraz pomysly, zachecajac ich do korzystania z ekolo-
gicznego transportu publicznego.

Podsumowanie

Edukacja spoleczna dzieci bedacych w okresie poznawa-
nia i ksztaltowania swoich opinii jest istotnym elementem
dzialan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci. Kampanie
edukacyjno-informacyjne na rzecz ekologicznego podrédzo-
wania w miescie daja dzieciom mozliwos$¢ poznania i prze-

Od Redakce)i

Il Debata Ministerialna

31 stycznia 2011 roku w siedzibie Naczelnej Organizacji Technicznej, w War-

szawie przy ulicy Czackiego 3/5, odbyta sig , Il Debata Ministerialna”. Mottem

byto stwierdzenie premiera RP Donalda Tuska z debaty 5 stycznia 2011 roku

— ,..wszystkie rzady odpowiadajq za aktualny stan kolei w Polsce..”

W spotkaniu uczestniczyli:

* przedstawiciele Polskiej Platformy Technologicznej Transportu Szynowego

* Komitetu Transportu Polskiej Akademii Nauk

* Przedstawiciele Urzedu Transportu Kolejowego

* Przedstawiciele Uczelni i osrodkdw naukowo-badawczych

* przedstawiciele organizacji zwigzanych z transportem szynowym w Polsce

* przedstawiciele zwigzkéw zawodowych na kolei

* przedstawiciele branzy kolejowej, zarzadcow infrastruktury oraz prze-
woznikow kolejowych

Udziat w debacie wzigli ministrowie wtasciwi do spraw transportu urze-
dujacy od 1989:

 Adam F. Wieladek 1989-1990

* Bogustaw Liberadzki 19931997

e Eugeniusz Morawski 1997-1998

Jerzy Widzyk 20002001

Marek Pol 2001-2004

* Krzysztof Opawski 2004—2005

e Jerzy J. Polaczek 20052007

e (ezary Grabarczyk 2007 — aktualnie.

Minister J. Polaczek z przyczyn losowych wydelegowat swojego zastepce
ministra A. Kowalskiego do udziatu w debacie.
(Czes$c | debaty rozpoczeta sig 0 godzinie 9:30 — prof. Marek Sitarz przy-
witat gosci i nastepnie wygtaszano referaty:
1. Nowe zadania i zobowigzania wynikajace z prawa Unii Europejskiej
w zakresie bezpieczenstwa, wiceprezes UTK Krzysztof Banaszek
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testowania réznych form przemieszczania i Srodkéw trans-
portu. Jest to szczegdlnie istotne z punktu widzenia dzieci,
ktére z racji wieku sa calkowicie uzaleznione od decyzji
i zachowan komunikacyjnych swoich rodzicéw i czesto nie
maja mozliwosci podrézy innymi niz samochéd osobowy
srodkami transportu, ksztaltujac w ten sposéb od najmtod-
szych lat bledne wyobrazenie na temat jakosci transportu
publicznego. Istnieje potrzeba realizowania kampanii in-
formujacych i edukujacych w zakresie ekologicznego i bez-
piecznego podrézowania w miescie oraz racjonalnego wy-
korzystywania poszczegdlnych srodkéw transportu, dajac
dzieciom mozliwo$¢ nauki poprzez zabawe.

Realizacja projektéw ,,twardych”, wykorzystujacych in-
strument elastycznosci w postaci kampanii edukacyjno-in-
formacyjnych, jest w zakresie transportu publicznego no-
wym, ale godnym nasladowania rozwigzaniem. Daje moz-
liwos¢ efektywnego wydatkowania $rodkéw, potaczenia
stwardych” i ,mickkich” projektéw, realizujacych ten sam
cel zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transpor-
tu w miastach.

2. Bezpieczeostwo Transportu Szynowego w Polsce. Teoria i praktyka,
prof. M. Sitarz — Komitet Transportu PAN

3. Model Systemu Zarzadzania Utrzymaniem Pojazdéw Kolejowych dla ECM
zgodnie z dyrektywa 110/2009, Rafat Wachnik, Politechnika Slaska

4. Tramwaje w miescie: Jak to robi Krakow, prof. W. Starowicz — Wicepre-
zydent Krakowa

5. Diagnostyka pojazdow szynowych, prof. Z. Zurek — Katedra Transportu
Szynowego Politechniki Slaskiej

6. Telematyka w transporcie szynowym, prof. J. Mikulski — przewodnicza-
cy Polskiego Stowarzyszenia Telematyki Transportowej

Nastepnie odbyta sig debata dotyczaca probleméw ksztafcenia kadr

w transporcie, udziat w niej wzigli przedstawiciele uczelni zwigzanych

z transportem w kraju, m.in.:

1. Prof. Andrzej Chudzikiewicz, Politechnika Warszawska

2. Prof. Wojciech Slaczka, Akademia Morska w Szczecinie

3. Prof. Ryszard Krystek, Katedra Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej

4. Prof. Marek Sitarz, Katedra Transportu Szynowego, Wydziatu Transpor-
tu Politechniki Slaskiej, koordynator Polskiej Platformy Technologicznej
Transportu Szynowego

5. Prof. Wiestaw Starowicz, Politechnika Krakowska, honorowy prezes
SITKRP

Debate rozpoczaf referat wprowadzajacy prof. Marka Sitarza pod tytutem
,Potrzeba zmian ksztatcenia kadr transportowych i standardéw naucza-
nia w Polsce z wykorzystaniem nowych technologii nauczania”.

0 godzinie 12:00 rozpoczeta sig debata ministrow wiasciwych ds.
transportu. Moderatorem tej debaty byt prof. M. Sitarz z Katedry Trans-
portu Szynowego Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej.

Uczestnicy spotkania wysoko ocenili merytorycznie wypowiedzi mini-
strow i cafo$¢ spotkania. Planowane jest wydanie materiatdw wraz z wy-
powiedziami ministrow i dyskusja.

0 godzinie 14:30 odbyta sie konferencja prasowa z udziatem przed-
stawicieli mediow.
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