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Sprawny transport, zapewniajacy dostepno$¢ ko-
munikacyjna, jest jednym z trzech elementéw sktla-
dajacych sie na atrakcyjno$¢ turystyczna miejsc,
region6w. Niekiedy jednak staje si¢ atrakcja sama
w sobie, wykraczajac poza aspekt czysto funkcjonal-
ny. Zabytkowe Srodki transportu ilustruja gwaltow-
ne zmiany techniczne XIX i XX wieku, za sprawa
ktérych uksztaltowalto sie oblicze wspélczesnej za-
chodniej cywilizacji. Potencjal turystyczny srodkow
transportu, eksponowanych w muzeach, ale tez ob-
stlugujacych zabytkowe linie komunikacyjne (koto-
we, szynowe itp.) wykorzystuje z powodzeniem wiele
miast europejskich. W Polsce Wroclaw jest miastem
pod wieloma wzgledami prekursorskim w dziedzi-
nie masowego transportu miejskiego, w opinii au-
torow jednak w niewielkim stopniu wykorzystuje
turystycznie ten rodzaj dziedzictwa (historii i jego
materialnych artefaktow).

Wprowadzenie

Transport jest niewatpliwie jedna z gléwnych dzwigni tu-
rystyki, a rozwéj szybkich, masowych srodkéw transportu
przeksztalcit podrézowanie z indywidualnego doswiadcze-
nia jednostek w doswiadczenie milionéw ludzi. Sprawny,
niezawodny i dobrze zorganizowany transport czyniz podré-
zowania czynno$¢ relatywnie prosta i nieskomplikowana,
odbywajaca sie, wydawaé by sie moglo, réwnie skutecznie
tak w wymiarze lokalnym, jak i globalnym.

Rozwdj miejskiego transportu zbiorowego wiaze si¢ $ci-
sle z rewolucja przemystowa i gwaltowng przestrzenna eks-
pansja miast. Odleglosci miedzy poszczegdlnymi punktami
w miescie, jakie nalezalo pokonywad zwlaszcza miedzy jego
rézniacymi si¢ funkcjonalnie dzielnicami, wzrosly znaczaco.
Jednoczesnie zdobycze najnowszej techniki pozwolily na
wykorzystanie sily maszyn w miejsce sily pociagowej zwie-
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rzat. W miejsce popularnych w miastach dziewietnasto-
wiecznej Europy dorozek czy omnibuséw konnych pojawily
sie odpowiedniki omnibuséw poruszajacych si¢ po szynach,
przodkowie dzisiejszych tramwajéw (pierwsze w Nowym
Jorku w 1832 roku, w Europie w 1855 {3, 41). Po licznych
eksperymentach z réznymi zrédlami energii (m.in. parg,
gazem) gléwna sita napedowa pojazdéw miejskich stala sie
elektrycznos¢ (pierwsze tramwaje elektryczne w Halle
w Niemczech — 1891, trolejbusy, metro) lub ropa naftowa
i jej pochodne (silniki spalinowe w autobusach czy takséw-
kach). Tam, gdzie warunki srodowiskowe pozwalaly lub
gdzie przestrzefi stawala sie dobrem na wage zlota, chowa-
no miejska komunikacje pod ziemie (metro) lub odwrotnie
— umiejscawiano ja wysoko ponad istniejaca infrastrukturg
drogowa (wiadukty nadziemnej kolejki miejskiej), wyko-
rzystywano takze $rédmiejskie drogi wodne dla tzw. tram-
wajow (Amsterdam) lub ,,taxi” wodnych (Wenecja). Réwno-
legle jednak w wielu przypadkach pozostawiano tradycyjne
srodki transportu, rezerwujac je do zaspokajania form
weekendowej rekreacji mieszkadcé6w miast (bryczki i do-
rozki na terenach zielonych, riksze itd.).

Zwiazki miedzy transportem i turystyka sa oczywiste,
pierwotne i powszechne. W spoleczenistwie postindustrial-
nym coraz czesciej §rodki transportu sa wykorzystywane
dla celéw rekreacyjnych, turystycznych, chociaz nadal do-
minuje cel podstawowy (dojazd do pracy etc.). Turystykaire-
kreacja to przyczyna okolo 48% podejmowanych podrézy
srodkami transportu {6}. Jednak udzial transportu publicz-
nego, w tym miejskiego, jest raczej marginalny, zaréwno
w kategoriach liczby podejmowanych podrézy, jak i prze-
bytych kilometréw (na przyklad w Niemczech odpowied-
nio okolo 5% 1 12%) {1}. Sa to wartosci stabilne, przy ogdl-
nej stagnacji, od lat 90., liczby podejmowanych podrézy
turystycznych oraz dystansu przebywanego przez turystéw
[1}. W Polsce udzial transportu publicznego, jak nalezy
przypuszczaé, moze byé wiekszy, chociaz w ostatnich dwéch
dekadach regularnie zmniejsza si¢, jednak trudno o kon-
krety wobec braku badan.

Dzisiaj podréz srodkami transportu publicznego wzbu-
dza zainteresowanie zaréwno w kontekscie specyficznych
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doznan oferowanych pasazerom przebywajacych w urza-
dzeniach transportowych (sposéb podrézowania, kontaktu
z otoczeniem na zewnatrz, sposob i miejsce lokalizagji linii
komunikacyjnych), ale takze poprzez ich multisensoryczng
atrakcyjnosé i unikatowosc.

Transport w turystyce moze by¢ analizowany na trzy
sposoby. Wybor podejscia badawczego, uwzgledniajacego
gléwne jego funkcje w turystyce, implikuje okreslone za-
interesowania badawcze. Transport moze by¢ rozpatrywa-
ny w kontekscie czysto infrastrukturalnym, jako dziatal-
nos¢ polegajaca na przemieszczeniu ludzi z wykorzysta-
niem konkretnych urzadzen (Srodki transportu) miedzy
wybranymi punktami przestrzeni geograficznej. W tym
przypadku, z punktu widzenia turysty, najwazniejszy jest
efekt w postaci osiagniecia celu podrézy w warunkach za-
pewniajacych komfort, bezpieczenstwo i szybkos¢ podré-
zowania (upraszczajac, jest to dostepno$é komunikacyj-
na). Przedmiotem badai moga sie sta¢ w tym wypadku
m.in.: liczba, czestotliwosé polaczen, ich wymiar prze-
strzenny i funkcjonalny, niezawodnos¢, ergonomika, opta-
calno$¢ réznych urzadzen transportowych itd. W innym
ujeciu transport utozsamiany jest z sama droga, w ktérej
zrodlem satysfakeji turysty jest ona sama, nie za$ osiag-
niecie celu znajdujacego sie na jej konicu. Satysfakcja z po-
konywanej drogi wiaze sie niejako z ,zewnetrzng” atrak-
cyjnoscia miejsc, ktére spaja. Stwarza to mozliwosci ana-
lizy przebiegu szlakéw transportowych z punktu widzenia
atrakcyjnosci turystycznej ich otoczenia, zrodla turystycz-
nej satysfakcji. Jak zauwaza Pawlikowska-Piechotka {51,
na dokonywany przez turyste wybér Srodka transportu,
pozacelem podrézy, odleglosciado pokonania,czasemisrod-
kami pienieznymi do dyspozycji, wplywa jego samopo-
czucie, a wiec innymi slowy jego osobiste preferencje.
I wreszcie transport rozpatruje sic w kontekscie waloréw
turystycznych urzadzend komunikacyjnych lub szerzej —
calej bazy transportowej, ktérych specyfika, unikatowosé
lub inne wartosci sprawiaja, iz sa one same w sobie przed-
miotem zainteresowania turystow.

W artykule autorzy analizuja transport miejski (rozu-
miany jako urzadzenia i szlaki komunikacyjne) Wroclawia
w dwdch ostatnich wyzej opisanych ujeciach.

Zarys historii transportu zbiorowego we Wroctawiu

Na terytorium dzisiejszej Polski pierwsze tramwaje kon-
ne przewozily pasazerdw ulicami Warszawy w 1866 roku,
Gdanska w 1873 roku, Wroctawia w 1877, Poznania
w 1880 oraz Krakowa w 1882 roku [3}].

Historia zbiorowego transportu miejskiego we Wrocta-
wiu siega drugiej potowy XIX wieku. Podobnie jak w wielu
innych rozwijajacych si¢ osrodkach miejskich poczatki wy-
znaczaja omnibusy (1840 [4}) oraz w dalszej kolejnosci
tramwaje konne. Sie¢ tramwajéw konnych rozwijata spétka
Breslauer Strassen-Eisenbahn Gesselschaft, a za date poczatko-
wa przyjmuje si¢ 10 lipca 1877 roku, kiedy to uruchomio-
no pierwsza linie {2}.

Stosunkowo szybko tramwaje elektryczne konkuruja
z konnymi, a nastepnie je wypierajg. Pierwsze elektryczne

wagony zostaly uruchomione w 1893 roku, a konne osta-
tecznie przestaly funkcjonowaé w 1906 roku. Od tej pory
wylacznie elektryczne jednostki kursowaly po coraz bar-
dziej rozbudowanej sieci toréw Wroclawia, przy czym na
poczatku XX wieku w miescie konkurowaly ze soba 3 fir-
my przewozowe. Najmlodsza z nich byly powstale w 1902
roku Staedtische Strassenbahn Breslau, ktére do 1924 roku
wchlonely dwéch starszych, prywatnych przewoznikéw.
W 1899 roku na terenie miasta powstala réwniez dwutoro-
wa linia waskotoréwki o przebiegu Wroctaw—Trzebnica—
Prusice, tzw. Wroclawska Kolej Dojazdowa.

Pierwszy okres historii transportu tramwajowego we
Wroclawiu, trwajacy ponad pét wieku (do II wojny Swia-
towej), to czas rozwoju — wlaczania kolejnych osiedli
i dzielnic do miejskiej sieci tramwajowej, przez co uzyski-
waly one polaczenia z centrum miasta. Zalozenia i wick-
sz0$¢ obecnie funkcjonujacych linii zostalo utworzonych
w tym okresie.

Specyficznym, niespotykanym wspélczesnie we Wroc-
fawiu Srodkiem komunikacji miejskiej byly trolejbusy,
kursujace po miescie zaledwie dwa lata (1912—1914).
W 1925 roku na ulicach miasta pojawily sie autobusy
Biissing, po wojnie zastapione przez polskie autobusy
z Jelcza i Sanoka [3].

W okresie powojennym system komunikacji miejskiej
opieral sie réwnolegle na liniach tramwajowych oraz liniach
autobusowych. Na tych ostatnich spoczywal obowiazek
obstugi przede wszystkim peryferyjnych dzielnic Wroctawia
oraz terendéw wlaczanych w obreb miasta wskutek jego eks-
pansji terytorialnej. Jednoczes$nie Sciste centrum miasta wy-
faczano z systemu komunikacji miejskiej, pozostawiajac je
jednak dostepnym dla indywidualnej komunikacji samo-
chodowej. W latach 70. wycofano tramwaje z Rynku (o ich
obecnosci Swiadczyly jeszcze do niedawna fragmenty toro-
wisk zachowane w bruku ulic zbiegajacych si¢ w Rynku),
pozostawiajac obwodowy ruch komunikacji tramwajowe;j
na trasie WZ {7}.

Dzisiaj system miejskiej komunikacji zbiorowej opiera
sie gléwnie na taborze autobusowym (62 linie dzienne, 13
linii nocne) i tramwajowym (21° linii dziennych) {18}.
W obshudze pasazerskiej komunikacji zbiorowej w zasadzie
nie uczestnicza zadne dostepne dzisiaj $rodki transportu
wodnego po Odrze (maja one znaczenie jedynie sezonowe,
turystyczne), w niewielkim stopniu dla potrzeb transportu
miejskiego wykorzystywana jest bogata infrastruktura ko-
lejowa w obrebie miasta, w zasadzie dostepna jedynie w ofer-
cie tzw. biletu aglomeracyjnego. Jest to o tyle zastanawiaja-
ce, iz podréz z centrum do Lesnicy (zachodnie cze$ci miasta)
autobusem czy tramwajem trwa okolo 50 minut, koleja zas
zaledwie kilkanascie.

> Liczba linii tramwajowych we Wroclawiu nie ulegla zmianom w ciagu niemal
100 lat. Jak podaje Maciejewski {41, w 1912 roku miasto posiadalo 21 linii
tramwajowych. Wzrastala natomiast dlugos¢ toréw: na krétko przed wybuchem
I wojny $wiatowej ich dlugos¢ siegneta 66 km, w 1928 — 72,7 km, a obecnie
ponad 84 km.
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Transport zbiorowy i $rodki transportu

jako atrakcja turystyczna

Wroctaw dysponuje kilkoma atrakcjami turystycznymi zwia-
zanymi z historycznym miejskim transportem zbiorowym.
Towarzystwo Milosnikéw Wroclawia (a posrednio Urzad
Miejski), jako wlasciciel wiekszosci z nich, proponuje turys-
tom 2 stale linie turystyczne, obstugiwane historycznymi
szynowymi Srodkami transportu (tabela 1, fot. 1). Przebieg
tras koreluje z rozmieszczeniem gléwnych atrakeji Staréwki
oraz Wielkiej Wyspy (zoo i Hala Stulecia). Wobec jednak
3 przystankéw na trasie i weekendowego kursowania cale
przedsiewziecie ma raczej charakter okoliczno$ciowy i za-
mbkniety niz staly i otwarty. Poza regularnymi kursami oferu-
ja one mozliwo$¢ zorganizowania odptatnych (zamawianych)
indywidualnych lub zbiorowych przejazdéw.

|

Fot. 1.

Jeden z nielicznych
przyktadéw oznakowania
miejsc przystankowych
jednej z zabytkowych linii
muzealnych Wroctawia
(fot. D. Chylinska)

Siedem pojazdéw pelni funkcje atrakgji turystycznych,
jednoczesnie bedac srodkiem transportu — bez badan wsréd
turystéw trudno jednak orzec, jaka jest gldéwna motywacja
wykorzystania pojazdu do odbycia wycieczki. Tramwaje to
wyremontowane, byle wagony komunikacji miejskiej.
W przypadku autobuséw juz nie mamy pewnosci, czy jest to
dawny miejski autobus z Wroclawia, czy tez po prostu przy-
padkowy pozyskany, w miare sprawny, stary Jelcz, potocznie
zwane ,,0g6rkiem”; albo Ikarus. Samo pojawienie sie na uli-
cach Wroclawia wspomnianych tramwajéw i autobuséw
podnosi atrakcyjnos¢ turystyczna miasta. Niepowtarzalne
efekty wizualne (kolorystyka, ksztalt, sam widok pojazdu
jako taki) i dZwiekowe (dzwonki, zgrzyty, trabienie) wywoha-
ja nostalgiczne wspomnienia i sa pozytywnie odbierane.
Odglos srodkéw komunikacji miejskiej wsrdd zgietku miej-
skiego jest elementem krajobrazu dZzwickowego miasta
i moze by¢ dla niego charakterystyczny. Jest to pozytywny
element wizerunku miasta, takze w kategoriach turystycz-
nych, tym niemniej jego ranga jako atrakgji jest nieznaczna,
a rola marginalna, zwlaszcza w poréwnaniu z innymi walora-
mi turystycznymi Wroclawia. Trudno sobie wyobrazi¢,
by w przyszlosci zyskaly one range jednej z gléwnych miej-
skich atrakeji — sa raczej ich wzbogacajacym dodatkiem.

We Wroctawiu odbywaja sie¢ dwie cykliczne imprezy
zwigzane z transportem miejskim, podczas ktérych srodki
transportu (jakiekolwiek, cho¢ nie wszystkie) sa atrakcja tu-
rystyczng (tabela 2). Wydarzenia te stwarzaja mozliwosci
obejrzenia zajezdni czy specjalnie przygotowanych pokazéw
(na przyklad nowych nabytkéw itp.) i organizowane sa zwy-
kle w zajezdniach. Jednak intencje organizatoréw skupiajg
si¢ raczej na promocji MPK i celach rynkowych niz na aspek-
tach turystycznych. Te ostatnie, wraz z proekologicznymi,
sg narzedziem dla realizacji pierwszorzednych cel6w.

Tabela 1
Srodki miejskiego transportu zbiorowego Wroctawia petniace funkcje atrakeji turystycznych
Atrakeja turystyczna Rodzaj $rodka tran_sporlu Poczatek uzytkowania Okres i c_zeslolllwosc_ Podmiot udpowngdzlalny
(data powstania) turystycznego kursowania, przystanki za przewoz
Zabytkowy tramwaj ,Jas i Maigosia”| LH Berolina (1901) b.d. latem w weekendy, okoliczno$ciowo Towarzystwo Mito$nikow Wroctawia
Zabytkowy tramwaj , Strachotek” typ 102 Nd 2004 nieregularnie, na zamowienie Towarzystwo Mitosnikéw Wroctawia
Konstal 102N (1974)
Zabytkowy tramwaj ,Juliusz” LH Standard (1925) b.d. nieregularnie, na zamaéwienie, zima Towarzystwo Mito$nikow Wroctawia
mozliwo$¢ wynajmu, w tym z przewodnikiem,
inne wydarzenia okoliczno$ciowe
Zabytkowy tramwaj ,Baba Jaga” LH Standard (1929) 15.06.1993 weekendy w wakacje, na zamowienie,
przejazd linig muzealng
Zabytkowy tramwaj ,N-ka” b.d. (1949) b.d. na zaméwienie
Zabytkowa linia tramwajowa tramwaje typu LH (1925—-1929) 2007 caforoczna (soboty, niedziele, 7 kursow) Miejski Urzad Wroctawia/Towarzystwo
,Czerwona” oraz Konstal N (1949) Opera (pl. Teatralny), pl. Dominikanski, Mito$nikow Wroctawia
Hala Stulecia
Zabytkowa linia tramwajowa ,zotta” | tramwaje typu LH (1925—1929) 2007 caforoczna (soboty, niedziele, 7 kursow) Miejski Urzad Wroctawia/Towarzystwo
oraz Konstal N (1949) Hala Stulecia/zoo, pl. Dominikanski, Opera Mito$nikéw Wroctawia
Autobus ,Fredrus” ,Jelcz” odkryty (1975) 90.(7) obecnie zepsuty
Autobus ,Fryderyk” Ikarus b.d. nieregularnie, na zamoéwienie Towarzystwo Mito$nikow Wroctawia ,
(zwiedzanie przy muzyce F. Chopina)
Dorozki pojazd konny b.d. w sezonie letnim, Rynek, Stare Miasto prywatni przedsigbiorcy
Tramwaj wodny, statki turystyczne | tramwaj wodny (Zatoka Gondoli), b.d. sezonowo, okolicznosciowo na zamowienie | prywatni przedsigbiorcy
gondola ,Gucio”, statki: ,Driada”,
,aoplana” ,Kaczuszka”

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: http://ekotur.wroclaw.pl/index.php?menu=oferta, http://www.agatours.pl/index.php?com=main&In=pl&op=routes, http://wroclawtrip.pl/, http://www.tmw.com.pl/, http://www.wroclaw.

pl/46760.dhtml#0, http://wycieczki-po-wroclawiu.pl.tl/ (dostep 15.11.2010)
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Tabela 2

Inne atrakcje turystyczne Wroctawia zwigzane
z miejskim transportem zbiorowym

Czestotliwosé

Atrakcija turystyczna udostepniania

Uwagi

Dni otwarte MPK raz w roku mozliwo$¢ zwiedzania zajezdni tramwa-
jowych (w 2010 roku zajezdnia Borek),
darmowe przejazdzki zabytkowymi tram-
wajami, inne okoliczno$ciowe wydarzenia

Dni transportu zbiorowego/ raz w roku imprezy okoliczno$ciowe, parady zabytko-

Dni techniki kolejowej wych pojazdéw, wystawy okoliczno$ciowe
(np. dawnych biletow komunikacji miej-

skiej, widokowek itp.)

Zabytkowe budowle trakcji catorocznie
transportowej, budowle

zwigzane z komunikacjg

dworce kolejowe Wroctawia, elemen-
ty infrastruktury wodnej (jazy, $luzy,
przystanie), zajezdnie tramwajowe, ele-
menty infrastruktury drogowej — mosty
Wroctawia itp.

Zrédio: opracowanie wiasne

Uruchomiony w 2009 roku tramwaj wodny, mimo wiele
obiecujacych zapowiedzi, jest funkcjonujacym w weekendy
w cieplej polowie roku rodzajem lodzi przewozacej ludzi na
trasie pomiedzy Zatoka Gondoli a Cafe Plaza (czyli miedzy zoo
a centrum miasta). Stanowi¢ mialby posrednie ogniwo pomie-
dzy atrakcja turystyczna a Srodkiem transportu, natomiast
w zamierzeniach inicjatoréw ma sta¢ si¢ (jeszcze) bardziej tym
drugim. Z uwagi jednak na konieczno$¢ budowy, wlasciwie od
podstaw, nadbrzeznej infrastruktury technicznej, stuzacej ob-
sludze pasazer6w w wymiarze masowym, poréwnywalnej do
roli, jaka pelnia dzi§ w komunikacji miejskiej autobusy i tram-
waje, oblicze Wroclawia jako miasta ,,odwrdéconego plecami”
do rzeki nie ulegnie zapewnie w krétkim okresie znaczacym
zmianom. Réwniez w planach dotyczacych uruchomienia
wodnych $rodkéw transportu miejskiego w wymiarze tury-
stycznym wiasciwie nie pojawia si¢ nic, co sugerowatoby moz-
liwo$¢ turystycznego udostepnienia i rozwoju innych srodkdw/
obiektéw zwigzanych z transportem wodnym (elementéw in-
frastrukeury technicznej, budowli zabytkowych $luz, jazéw
czy portow rzecznych).

Pewne watpliwosci budzi¢ moze zaklasyfikowanie do trans-
portowych atrakgji turystycznych dorozek oraz wézkéw elek-
trycznych. Krazace przede wszystkim w okolicach $cislego
centrum miasta dorozki moga same w sobie stanowi¢ atrakcje
turystyczng: Srodek transportu z minionych epok, dzieki po-
pularnej kinematografii, nabral romantycznych cech, a za-
przegnicte doni konie tylko poteguja ten wizerunek (ponadto
wspOlczesnie konia trudno spotkaé na wsi, a juz w centrum
duzego miasta jest czym$ kompletnie obcym, a tym samym
przyciggajacym). Czy mozliwos¢ ogladania czy tez dotarcia do
waloréw turystycznych, znanych z mediéw czy przewodnikéw
jest pierwszorzednym motywem zainteresowania si¢ nimi,
a ich wizerunek czy wyobrazenia turystéw o nich sa jedynie
dodatkowa warto$cia, pozostaje nierozstrzygniete.

Natomiast popularne ,melexy” sa przede wszystkim
srodkami transportu, a jedynymi elementami ich atrakcyj-
nosci turystycznej moga by¢ walory ekologiczne oraz fake,
ze sa pojazdami nowoczesnymi. Zaletg tego $rodka trans-
portu jest jego ,wszedobylskos¢”, stosunkowo cichy ruch
oraz relatywnie niski koszt przejazdu. Sg to wszystko cechy
opisujace srodki transportu, a nie walory turystyczne.

»Bajkobus” we Wroclawiu pojawil sie w 2008 roku.
Idea jego funkcjonowania opiera si¢ na wykorzystaniu ze-
wnetrznej formy i w pewnym sensie wymiaru symbolicz-
nego Srodka transportu (magicznego autobusu), przeno-
szacego dzieci w $wiat bajek. Autobus zaadaptowany na
scene teatralna teatrzyku lalek nawigzuje do ludowej tra-
dycji objazdowych teatréw, docierajacych wszedzie tam,
gdzie czekaja na niego dzieci, nie jest jednak atrakcja tu-
rystyczng samg w sobie. Mobilna scena lalkowa ,,bajkobu-
sa” dziala w sezonie letnim, a rozklad przedstawied od-
grywanych w réznych plenerach Wroclawia znajduje sie
na kilku przystankach, miedzy innymi na tablicy w Rynku
(fot. 2). W tym znaczeniu jednakze, mimo ze jest nieod-
tacznym elementem, jesli nie zostanie wlaczony do tresci
przedstawienia, $rodek transportu (autobus) pozostaje
niezauwazony jako atrakcja turystyczna.

i

LAWSKI
LALEK - ==

WROC
TEATR

J;\(pBch

ZYSTANEK

Fot. 2.

Punkt przystankowo-
-informacyjny wroc-
tawskiego ,Bajkobusa”
(fot. D. Chylinska)

Oferta turystyczna Srodkéw transportu we Wroctawiu
w niewielkim stopniu, poza ich unikatowoscia, stwarza
tury$cie mozliwos¢ glebszego zapoznania si¢ z historia
rozwoju/techniki komunikacji miejskiej miasta. Linie tu-
rystycznych pojazdéw nie obejmuja w zasadzie, poza od-
rzafskimi mostami, pozostalych zabytkéw techniki
i transportu, ktérych jest w miescie niemato. Co wiecej,
wizualnie linie te nie wyrdzniajg sic w krajobrazie miasta,
tj. nie maja one wyraznego (atrakcyjnego pod wzgledem
marketingowym) oznakowania miejsc przystankowych.
Nie istnieje komplementarna zintegrowana oferta tury-
styczna zabytkowych $rodkéw transportu. Ponadto nie
stanowi ona konkurencji dla ,standardowego” zwiedzania
miasta, gdyz obejmuje zabytki/atrakcje udostepniane
standardowo turystom w wielu tatwo dostepnych progra-
mach zwiedzania. Zwraca uwage réwniez fake, iz w ofer-
cie turystycznej przejazdéw zabytkowymi sSrodkami trans-
portu calkowicie pominicte sa tereny zielone Wroclawia
(parki, promenady i bulwary).

9
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Funkcje turystyczne miejskiego transportu

zbiorowego Wroctawia

Transport zbiorowy miasta Wroclawia spelnia dzi§ funkgje
czysto komunikacyjne, zaréwno z punktu widzenia miesz-
kadca, jak i turysty. Temu ostatniemu, poza mozliwoscig
przejazdu, nie oferuje zadnej innej korzysci istotnej z punk-
tu widzenia osiagniecia satysfakcji pobytu w miescie. Zaden
ze $rodkéw codziennego transportu miejskiego nie wyko-
rzystuje marketingowo i funkcjonalnie swojego turystycz-
nego potencjatu (fot. 3).

i |

Fot. 3. Turystycznie ,,anonimowe” lub zawfaszczone reklama $rodki masowego transportu
miejskiego Wroctawia (fot. D. Chylinska)

Analizujac otoczenie gléwnych punktéw ,,poczatkowych”,
z ktorych turysta moze potencjalnie rozpoczaé swdj pobyt
w miescie lub jego zwiedzanie, tj. Dworzec Gléwny PKS przy
ul. Suchej, dworce kolejowe: Gléwny i Nadodrze i port lotni-
czy im. Mikotaja Kopernika, stwierdza sie, iz jedynie wnetrze
dworca autobusowego zaopatrzone jest w mape Wroclawia
z zaznaczonym na niej schematem komunikacji oraz rozmiesz-
czeniem w stosunku do niej gléwnych atrakgji turystycznych
miasta. Takich elementéw ulatwiajacych turyscie odnalezienie
si¢ w przestrzeni turystycznej miasta brakuje rowniez na przy-
stanku, w centrum waznego wezla komunikacyjnego, jakim
jest plac Grunwaldzki. W chociazby schematyczne mapy,
z treScig przeznaczong dla turystéw, nie sg zaopatrzone row-
niez wiaty przestankowe w okolicach innych, wezlowych
punktéw komunikacyjnych miasta, co wydaje sie powaznym
uchybieniem wladz miasta planujacego w 2012 roku, podczas
mistrzostw pitkarskich, przyja¢ turystéw z calej Europy’.
Standy z planem centrum miasta znajduja si¢ m.in.: kolo
Uniwersytetu, na Ostrowie Tumskim, w poblizu Pasazu Grun-
waldzkiego oraz hotelu Mercure na placu Dominikanskim,
a wiec we wszystkich przypadkach na ciagach pieszych, a poza
wezlami komunikacji miejskiej. Tym samym wskazuje to na
otwarcie miasta na turyste pieszego, potwierdzajac, iz dla oséb
odpowiedzialnych za rozwéj turystyki we Wroctawiu $rodki
transportu miejskiego nie sa istotne.

© Na nielicznych tylko przystankach komunikacji miejskiej znajduja si¢ schematy
komunikacji tramwajowej.

10

Fot. 4. Plac Powstancow Wielkopolskich — turystycznie ,,ziemia niczyja”, w tle budynek Dworca
Nadodrze, jednego z gfownych weztéw komunikacyjnych Wroctawia (fot. D. Chylinska)

Wroclaw dysponuje ciekawg interaktywna mapa miasta
na stronach oficjalnego portalu miejskiego, z ktérej turysta
moze czerpal rozne informacje dotyczace przestrzeni geo-
graficznej, spolecznej i turystycznej Wroclawia. Jest to na-
rzedzie dostepne gléwnie na etapie planowania, a nie reali-
zowania podrézy. Umieszczenie schematycznych planéw
komunikacji miejskiej wraz z rozmieszczeniem wobec nich
obiektéw atrakcyjnych turystycznie stuzyloby wszystkim
korzystajacym z MPK: zar6wno mieszkaficom, studentom,
jak 1 turystom. Znajdujace si¢c w centrum stylizowane na
historyczne kierunkowskazy wskazujace droge do pobli-
skich atrakcji miasta sprawdzajg sie w zasadzie jedynie
w przypadku turysty poruszajacego sie po miescie pieszo.

Z punktu widzenia zapewnienia turystycznej efektyw-
nosci funkcjonalnej zabytkowych linii tramwajowych
i autobusowych zwraca uwage niedostateczna liczba sta-
tych miejsc zbiérki oraz brak mozliwosci taczenia zwie-
dzania pieszego z przejazdem zabytkowym S$rodkiem
transportu.

Analizujac uklad przestrzenny i funkcjonalny wroctaw-
skich linii dziennej komunikacji tramwajowej, mozna
stwierdzi¢, iz niektére z nich moga w wiekszym lub mniej-
szym stopniu petni¢ funkcje turystyczne, tj. zapewni¢ w ra-
mach jednego przejazdu lub z nie wigcej niz jedna przesiad-
kg w punkcie weztowym, dostep do najwazniejszych atrak-
¢ji turystycznych miasta. Z punktu widzenia turysty, dla
zapewnienia fatwosci poruszania si¢ po miescie istotne sa te
punkty/przystanki komunikacji miejskiej, ktére wiazg sie
z jego zewnetrzng dostepnoscig komunikacyjna, oraz miej-
skie wezly komunikacyjne umozliwiajace kontynuowanie
jazdy w dowolnym kierunku. Analiza rozkladéw jazdy wy-
branych tras tramwajéw nie sprawia trudno$ci turyscie,
o ile nazwy przystankéw kojarza sie jednoznacznie ze zna-
nymi atrakcjami turystycznymi. Takich , turystycznie” przy-
jaznych miejsc przystankowych na liniach tramwajowych
jest niewiele (tab. 3).

Potencjalnie najkorzystniejszy dla turystéow jest prze-
bieg linii tramwajowej w obu kierunkach w ksztalcie petli,
umozliwiajacej powrét inna trasa tak, by mogli obejrzeé
kolejne atrakcje. Zweryfikowanie przydatnosci dla celéw
turystycznych linii tramwajowych miasta Wroclawia, biorac
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Tabela 4

Najwazniejsze punkty przystankowe
na liniach tramwajowych Wroctawia

Tabela 3
Gtéwne i drugorzedne wezty komunikacyjne Wroctawia
oraz przystanki tramwajowe o nazwach ,,czytelnych” turystycznie
Gtéwne wezly komunikacyjne Drugorzedne wezty Przystanki
Lp. (zewnetrzna dostepnosé komunikacyjne (wewnetrzna »przyjazne”
komunikacyjna) dostepnosé komunikacyjna) turystom
1. | Dworzec Gf. PKP Arkady Rynek
2. | Dworzec Autobusowy PKS Galeria Dominikanska Swidnicka
3. | (ul. Sucha) pl. Grunwaldzki Podwale
4. | Dworzec Nadodrze pl. Jana Pawta Il Opera
5. | Port Lotniczy Uniwersytet
6. Uniwersytecka
7. Hala Targowa
8. Katedra
9. Ogrod Botaniczny
10. Z00
1. Hala Stulecia
12. Stadion Olimpijski
13. Most Grunwaldzki

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadow wroctawskiej komunikaciji tramwajowej
dostgpnych na: http://www.wroclaw.pl/rozklady_jazdy.dhtml (22.12.2010)

pod uwage elementy takie, jak: liczba wezléw komunika-
cyjnych oraz przystankéw, kedrych nazwa zbiezna jest z na-
zwa gléwnych atrakcji turystycznych miasta (tab. 4), po-
zwala na stwierdzenie, iz najlepiej predysponowana do pel-
nienia funkcji turystycznych jest linia nr 9: na trasie swego
srodkowego odcinku w ksztalcie petli posiada zaréwno
gléwne punkty, zapewniajgce zewnetrzna i wewnetrzna do-
stepno$¢ komunikacyjna, oraz tacznie 6 z 13 gléwnych
przystankéw , rozpoznawalnych” turystycznie. Nizej w hie-
rarchii linii powigzanych z punktami dostepnosci zewnetrz-
nej plasuja sie linie: 8, 7, 2. Sposrdd linii, ktdre nie wigza sie
bezposrednio z punktami dostepnosci zewnetrznej, szcze-
gblnie atrakcyjny przebieg maja linie: 4, 6, 23 (z fragmen-
tami trasy tworzacymi petle, zwlaszcza na odcinku wokot
centrum) oraz 10 i 12 (jednak ruch w obie strony odbywa
si¢ po tej samej trasie). Turystyczna funkcja wymienionych
linii mogtaby zosta¢ wyeksponowana ma materiatach pro-
mocyjnych miasta, ale tez wlasciwym byloby czytelne i zro-
zumiale dla turystéw wyeksponowanie w krajobrazie wiat
przystankowych w wymienionych miejscach wezlowych.
Zastosowany system oznakowania powinien by¢ spojny z ist-
niejagcym juz systemem identyfikacji wizualnej miejsc pro-
mowanych przez miasto.

Elementem podnoszacym atrakcyjnos¢ turystyczna li-
nii tramwajowej nr 6 jest, poza jej przebiegiem wobec
gltownych atrakcji miasta, nowoczesny design obsluguja-
cych ja modeli tramwajéw Skoda’. W konkursie praso-
wym, w ktérym uczestniczyli mieszkancy Wroclawia, na-
dano im zartobliwa nazwe ,skodilakéw”. Nadanie srod-
kom transportu specyficznej, nigdzie indziej w Polsce nie
spotykanej nazwy, jest jak dotad jedynym przykladem
marketingowego wykorzystania potencjalu  Srodkéw
transportu jako takich w celach posrednio turystycznych
— jako jednego z elementéw budujacych turystyczny wi-
zerunek miasta.

5 Zaklady Skoda w czeskim Pilznie wyprodukowaly dla Wroclawia nowoczesne
sklady tramwajowe ,,16 T”. Kolejne ich modele (,19 T”) maja pojawi¢ sie w mie-
$cie w 2011 roku i mie¢ charakter ,dwukierunkowy” {19}.

Nr | Przystanki - gtowne Przystanki - drugorzedne Przystanki ,,przyjazne”
linii| wezly komunikacyjne wezly komunikacyjne turystom
0 Dworzec Gi. PKR pl. Grunwaldzki Most Grunwaldzki

Dworzec Nadodrze

Dworzec Gi. PKP,
Dworzec Nadodrze

Arkady, pl. Jana Pawta Il

Dworzec Gif. PKP

Arkady, Galeria Dominikanska,
pl. Grunwaldzki

Katedra, Hala Stulecia, Zoo

pl. Jana Pawfa I,

O Galeria Dominikariska Rynek, Swidnicka
) Podwale, Swidnicka, Most
___________________________ pl. Grunwaldzki, o —
4 Galeria Dominikariska Grunwaldzki, Hala Stulecia,
Z00
P pl. Grunwaldzki, Swidnicka, Most Grunwaldzki,
Galeria Dominikanska Hala Stulecia, Zoo
Opera, Swidnicka,
S Arkady Uniwersytecka
B | —memmemmemeeeeeeeenees Arkady Uniwersytecka, Rynek
7 | Dworzec Nadoodrze Arkady Rynek, Uniwersytet
7 | Dworzec Nadoodrze Arkady Opera, Swidnici,

Uniwersytecka

Dworzec Gt. PKP (2),
Dworzec Nadodrze,

Uniwersytet, Rynek,

Dworzec Autobusowy Swidnicka
Dworzec Gt. PKP,
8 |Dworzec Nadodrze, Galeria Dominikanska Hala Targowa

Dworzec Autobusowy

Dworzec GI. PKP,

Hala Targowa, Ogréd

9 Dworzec Autobusowy Galeria Dominikariska Botaniczny, Stadion Olimpijski
Stadion Olimpijski,
9 Dworzec GL.PKP(2), | Ogrod Botaniczny,

Dworzec Autobusowy

Uniwersytet, Rynek,
Swidnicka

pl. Grunwaldzki, Galeria
Dominikariska, pl. Jana Pawta Il

200, Halq Stulecia,
Katedra, Swidnicka, Rynek

Arkady, Galeria Dominikanska

Katedra, Ogrod Botaniczny

pl. Jana Pawta Il, Galeria

Rynek, Swidnicka,

L Dominikaiiska, pl. Grunwaldzki 'g{ggfo‘f{gl‘mﬁét:

14 | —mmmmmmmeemmeemeeeeeen Arkady Rynek

14 | —memmemmememmeemceeeeeaeen pl.JanaPawtall | seeeemeeemeeeeeeeee-
15 | Dworzec Autobusowy | Arkady, pl. Jana Pawfa Il | —eeeeeeeemmeeeeee e

Dworzec Gi. PKP,
Dworzec Autobusowy

Arkady, pl. Jana Pawfa Il

Dworzec Gf. PKP

Galeria Dominikanska

Katedra, Ogrod Botaniczny

Dworzec Gi. PKP

Arkady, Galeria Dominikariska

Katedra, Ogrod Botaniczny

Dworzec Gt. PKP,

22 Dworzec Autobusowy Arkady, pl. Jana Pawfa Il Podwale, Rynek

22 |Dworzec Autobusowy | Arkady, pl. Jana Pawta Il Rynek

23 | —memmmemmme e pl. Jana Pawfa Il Rynek, Uniwersytecka

PN pl. Jana Pawta Il, Rynek, Swidnicka,
Galeria Dominikanska Hala Targowa

24 | e pl. Jana Pawta Il

24 | —meemememeeneeee e Arkady Podwale, Rynek

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie rozkfadéw jazdy wroctawskich linii tramwajowych dostgpnych
na: http://www.wroclaw.pl/rozklady_jazdy.dhtml (22.12.2010).
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W analogiczny sposéb, analizujac stale linie autobuso-
wej komunikacji miejskiej, stwierdza si¢, iz mimo dlugody-
stansowych przebiegéw, takze w obrebie historycznego
centrum miasta, z turystycznego punktu widzenia nie wy-
dajg sie one tak uzyteczne jak w przypadku linii tramwajo-
wych. Poza gléwnymi weztami komunikacyjnymi nieliczne
tylko posiadaja w rozkladach przystanki o nazwach rozpo-
znawalnych w turystycznej topografii miasta (tab. 5).
Zwykle réwniez sa to przypadki pojedyncze na calej, nie-
kiedy wielokilometrowej trasie.

Przyktadowe rozwigzania

We Wroctawiu nie ma, poza wymienionymi czasowymi,
stalych linii komunikacji miejskiej spelniajacych réwniez
funkgje turystyczne. Laczenie funkcji komunikacyjnej i tu-
rystycznej sprawdza si¢ doskonale, czego przykladem jest
Barcelona, posiadajaca dwie ,turystyczne” linie autobuso-
we: z lotniska do centrum miasta oraz tzw. The Barcelona
Bus Touristic. Ten ostatni porusza sie po miescie trasa naj-
stynniejszych zabytkéw miasta®. Dwupoziomowy, otwarty
autobus umozliwia turystom zwiedzanie miasta z pokladu
autobusu, wysluchanie nagranej w kilku jezykach krétkiej
prelekeji, jak réwniez opuszczenie autobusu na czas zwie-
dzania atrakcji i ponowne korzystanie w ramach jednego
biletu z kolejnego autobusu. W odréznieniu od wielu za-
bytkowych $rodkéw transportu zamawianych indywidual-
nie i kursujacych wedlug zgloszonego zapotrzebowania, tu-
rystyczne autobusy Barcelony jezdza w sezonie regularnie —
co 5 do 25 minut — i zatrzymujg si¢ w stalych, oznakowa-
nych miejscach przystankowych. Udzial w zwiedzaniu mia-
sta turystycznym autobusem mozna zarezerwowac on-line,
w biurach podrézy lub zakupi¢ bilet na miejscu w trzech
punktach potozonych w newralgicznych cze$ciach miasta.

Tego typu rozwigzania nie sa tylko wlasciwoscia
Barcelony. Angielska firma Bigbus Sightseeing Tours utrzy-
muje w Londynie 2 trasy, ktérymi codziennie (poza Bozym
Narodzeniem) jezdza pietrowe, odkryte autobusy [14}).
Do tego proponuje si¢ turystom trasy piesze oraz prze-
jazdzke po Tamizie — a wszystko skoordynowane i powia-
zane z przystankami linii autobusowych. Z kolei oferte
typu ,,Hop-on, Hop-off” buses proponuja w Paryzu dwie
firmy: Les Cars Rowuges oraz L’Open Tours Bus {16}).
Odpowiednio, czerwone i zielonkawe otwarte, pictrowe
autobusy obu firm z duza czestotliwoscia kraza po wyzna-
czonych trasach, docierajac do najwazniejszych atrakeji
turystycznych Paryza. Pierwsza z firm dziala juz 20 lat,
jak widac z sukcesem.

Z kolei turystyczng trase tramwajowg proponuje
Melbourne. Tramwaje jezdza z 10-minutowa czestotliwos-
cia przez wszystkie dni w roku (za wyjatkiem Bozego
Narodzenia i Wielkiego Pigtku) {11}).

¢ Sa do wyboru 3 kombinacje tras, 6 punktéw wezlowych, 44 przystanki w miej-
scach szczegodlnie atrakcyjnych, por. {12, 13}
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Tabela 5
Najwazniejsze punkty przystankowe
na miejskich liniach autobusowych Wroctawia
Nr linii Przystanki — gtowne Przystanki — drugorzedne Przystanki
wezly komunikacyjne wezly komunikacyjne »przyjazne” turystom
A Arkady Ograod Botaniczny
C pl. Grunwaldzki
D Arkady,
Galeria Dominikariska,
pl. Grunwaldzki
E pl. Jana Pawta Il, Swidnicka, Hala Stulecia
Galeria Dominikarska,
pl. Grunwaldzki
K Dw. Autobusowy, Galeria Dominikanska Swidnicka, Rynek

Dw. Gtowny PKP

N Dw. Gtowny PKP Galeria Dominikanska Ogrod Botaniczny
103 pl. Jana Pawta Il
110 | Dw. Gtowny PKP
113 | Dw. Gtowny PKP,
Dw. Autobusowy
114 Galeria Dominikariska
115 pl. Grunwaldzki
116 pl. Grunwaldzki
120 Galeria Dominikanska
122 Galeria Dominikanska, Swidnicka
pl. Jana Pawta Il
125 | Dw. Gtowny PKP
127 pl. Jana Pawta Il
128 Ogrod Botaniczny
131 pl. Grunwaldzki
132 | Dw. Nadodrze pl. Jana Pawta Il Rynek
135 | Dw. Gtowny PKP pl. Jana Pawta Il
139 pl. Jana Pawta Il
141 pl. Grunwaldzki
142 pl. Jana Pawta Il Rynek
144 | Dw. Nadodrze pl. Jana Pawta Il Rynek
145 | Dw. Gtowny PKP, pl. Grunwaldzki Hala Stulecia,
Dw. Autobusowy Most Grunwaldzki
146 | Dw. Gtéwny PKP, pl. Grunwaldzki Hala Stulecia,
Dw. Autobusowy Most Grunwaldzki
147 pl. Grunwaldzki
149 Most Grunwaldzki
308 |Dw. Nadodrze
325 | Dw. Gtowny PKP
331 pl. Grunwaldzki
406 | Port Lotniczy
435 pl. Jana Pawta Il

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozkladow jazdy wroctawskich linii tramwajowych dostepnych na:
http://www.wroclaw.pl/rozklady_jazdy.dhtml (22.12.2010)
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Informacja o $rodkach transportu jako atrakcjach tury-
stycznych pojawia sie znacznie rzadziej. Nadal tego typu
atrakcje turystyczne wydaja sic by¢ rzadkoscia, cho¢ nie sg
czym$ niebywalym. Pojedyncze przypadki dotycza Hong-
kongu (tramwaj) czy Gdanska (autobus ,,0ogérek”)’. Pietrowe,
czerwone angielskie autobusy stanowia atrakcje wielu miast,
ale w tym przypadku trudno oddzieli¢ ich role jako waloru
turystycznego od funkcji narzedzia promocji (w tym tury-
stycznej).

Wroclaw, przynajmniej obecnie, ma sporo do nadrobie-
nia w poréwnaniu z miastami wymienionymi wyzej czy
chocby z Warszawa, gdzie latem, co 30 minut, jezdzi tram-
waj turystyczny. Pomimo pozornej obfitosci atrakeji tury-
stycznych stwarzajacych mozliwosci zwiedzania miasta
z poktadu historycznych srodkéw transportu, we Wroctawiu
oferta ta ma charakter marginalny (o ile nie niszowy).

Zakonczenie
Srodki transportu, czy szeroko rozumiany transport miej-
ski, we Wroclawiu pelnia li tylko swe podstawowe funkcje
(nie znaczy to, ze w pelni prawidlowo — ciaggle aktualny
jest anegdota, ze po 1945 roku nie bylo jeszcze dnia, by
wszystkie tramwaje wroctawskie jezdzily swoimi trasami).
Funkcja turystyczna transportu miejskiego ogranicza sie
do przewozu turystéw wraz z pasazerami (niejako ,przy
okazji”) pomiedzy atrakcjami turystycznymi, bez szcze-
gblnej troski o ulatwienie im tej czynnosci (Sladowe in-
formacje turystyczne w $rodkach transportu czy na przy-
stankach). Dotyczy to zaréwno tramwajow, jak i autobu-
séw miejskich, ale tez transportu kolejowego w granicach
miasta. Niewiele réznia si¢ pod tym wzgledem statki
i fodzie, dorozki oraz wézki elektryczne: przeznaczone do
przewozu turystOw nie starajg sie wyj$¢ poza te ramy®.

Srodki transportu miejskiego w minimalnym stopniu sa
wykorzystywane jako atrakcje turystyczne, chociaz Wroc-
faw to miasto pionierskich rozwiazan dotyczacych trans-
portu (w tym miejskiego) w okresie industrializacji, biorgc
pod uwage obecne terytorium Polski. Odkrywanie mozli-
wosci tego typu nastepuje powoli i raczej opornie. Czy to ze
wzgledu na bilans kosztéw i ewentualnych zyskéw, czy na
wspoélczesne priorytety inwestycyjne, lub moze nadal ze
wzgledu na uwarunkowania historyczno-ideologiczne: hi-
storia nowoczesnego transportu miejskiego Wroclawia to
w polowie historia niemiecka. Na obecnym etapie badan
trudno jednak, poza hipotezami, orzekal jednoznacznie
o przyczynach marginalnego znaczenia funkcji turystycznej
transportu miejskiego we Wroclawiu.

W 2010 roku przy placu Strzegomskim ustawiono nie-
codzienng konstrukcje: normalnych rozmiaréw lokomoty-

Sledzac doniesienia medialne, mozna odnies¢ wrazenie, ze w Polsce nastala swego
rodzaju moda na remontowanie i chwalenie si¢ posiadaniem zabytkowego pojaz-
du, poprzez okazyjne pokazanie go na ulicach miasta. Najpopularniejsze w tym
trendzie sg autobusy Jelcz tzw. ogérki oraz tramwaje sprzed pét wieku.

Opis autentycznej sytuacji: kierowca ,melexa” uruchamia naglo$nienie woézka
i odtwarzanie odczytu w wersji niemieckojezycznej dotyczacego atrakeji mijanych
podczas przejazdu, ale nie chee udzielac informacji turystom, thumaczac, ze nie zna
jezyka.

wa przymocowana do szyn, ktdre sa wbite w ziemie prawie
pod katem prostym. Moze sprawial wrazenie, jakby wy-
rwala si¢ z ziemi. Czy jest to symbol nowego podejscia do
srodkéw transportu — bardziej wszechstronnego ich wyko-
rzystania, wykraczajacego poza ich podstawowa, ,czysto”
transportowa funkcje? Jedna jaskétka wiosny nie czyni,
zwlaszcza tak ciezka. Istotnym réwniez, poza wola wyko-
rzystania turystycznego potencjatu zabytkowych i wspét-
czesnych srodkéw transportu Wroctawia, jest zmiana jego
wizerunku, tak w oczach mieszkaficéw, jak i turystow, jako
niewydolnego komunikacyjnie. Dopdki transport publicz-
ny, jego funkcjonalnos§¢, niezawodnos$¢ i komfort, bedzie
przegrywal w konfrontacji z potrzebami indywidualnego
transportu kolowego, dopéty jazda Srodkami transportu
publicznego nie stanie si¢ dla mieszkaficow i turystéw sy-
nonimem przyjemnosci i wygody.
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